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Le contexte Les études liées au développement du trafic ferroviaire, au

réaménagement des gares et aux services complémentaires

10

L’Etat, la Région Auvergne-Rhone-Alpes, le Syndicat Mixte
des Transports en Commun de lagglomération
clermontoise (SMTC), Riom Limagne et Volcans, Vichy
Communauté, 'Agglomération Pays d’Issoire, le Syndicat
Mixte des Transports Urbains Thiernois (SMTUT) et le Pole
métropolitain Clermont Vichy Auvergne sont mobilisés
pour porter la candidature du Service Express Régional
Métropolitain (SERM) Clermont-Auvergne.

Le projet de Service Express Régional Métropolitain (SERM)
vise a constituer, dici 2035, une offre de mobilité
intermodale du quotidien, fiable, fréquente et facile a
utiliser, au service des habitants des territoires
métropolitains, périurbains et ruraux. Son objectif est
d’améliorer la connexion entre les territoires en renfor¢ant
loffre ferroviaire et en la complétant par d’autres modes,
dont les services de transport routier a haut niveau de
service (car express) et les réseaux cyclables. L'ambition
globale est de réduire la congestion routiere, d’améliorer la
qualité de l'air, de réduire les émissions de gaz a effet de
serre ou encore de minimiser les cofts liés aux mobilités
pour les collectivités, comme pour les particuliers.

au ferroviaire ont été confiées respectivement a SNCF

N

Réseau, SNCF Gares et Connexions et a la Société des

Grands Projets.

e
nt
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Réseaux structurants complémentaires

SMTC

Lig

Cars express

Covoiturage

urage

Schéma d’ensemble du SERM Clermont-Auvergne, arrété parle COPIL du 2/12/2025
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Les objectifs de I'étude d'aménagement du territoire

En complément des études portées par la Société des
Grands Projets (SGP) et la SNCF, le Pole métropolitain
Clermont Vichy Auvergne apporte une contribution au
dossier de candidature sur le volet « gares ». Les gares
constituent, en effet, des lieux stratégiques qui sont amenés
a étre plus fréquentés et nécessitent une analyse sur les flux
de voyageurs, sur le stationnement, sur le développement
des rabattements...

Cette expertise portant sur I'articulation entre urbanisme et
déplacements fait directement écho aux attentes du
législateur qui précise, dans la loi SERM du 27 décembre
2023, « qu’afin de lutter contre l'étalement urbain et de promouvoir
le report modal, les communes ou les établissements publics de
coopération  intercommunale  compétents  favorisent e
renouvellement urbain, l'optimisation de l'utilisation de l'espace et
la qualité urbaine des projets a proximité des gares du service
express régional métropolitain, notamment en prévoyant une
densité minimale de constructions, ainsi que le rabattement vers ces
gares ».

L'analyse proposée constitue un état des lieux des quartiers
de gare, avant le démarrage du projet de SERM. En
paralléele de 'étude « Radar » menée par SNCF Gares et
Connexions portant sur la gare (bitiment, quais, parvis), il
sagit de réaliser une monographie permettant de
caractériser les 30 quartiers de gare au regard de leur
fonctionnement urbain et territorial. L'objectif est de
disposer d’'un outil a la fois de connaissance et d’aide a la
décision permettant d’interroger en quoi et comment le
développement d’'un SERM peut avoir des effets directs sur
les territoires desservis en termes de requalification des
tissus existants, de reconquéte des espaces publics ou
encore de densification du bati.

Cette mission résulte d'une contribution assurée par
I'Agence d’'Urbanisme Clermont Massif central.




La méthode

Les livrables de cette mission sont constitués de deux volets :

Allier

- Volet 1 : Analyse urbaine des 30 quartiers de gare, qui
apporte un regard croisé, comparatif et synthétique des
intensités et des fonctionnalités urbaines des secteurs

desservis par le projet de SERM ;
Loire

Volvic

Thiers - Volet 2 : Monographie détaillée de chaque quartier gare,
o 2 Dore présentant les différents indicateurs pris en compte dans
; / lanalyse. Ces fiches sont regroupées par cadran
A MéwC";j;:‘j“\ﬁ""‘m.\_ géographique : Branche Nord (pages 78-148) / Branche
> 1 akm Est (pages 149-202) / Branche Sud (pages 203-291) /
“‘-\Puu'de'béme, Clermont-Ferrand et Branche Ouest (pages 292-334).

Lezoux

Pnut/;iij%'.hateau

Le Cendre - Orcet
Les Martres-de-Veyre

Vic-le-Comre wergne MMt opo

Aulnat

I e La méthode déployée dans ces deux volets est détaillée en

. annexe du présent document.
]

Parent - Coades - Champeix

Issoire
Clermont

La Pardieu
Royat -
| Chamaliéres

Clermont
La Rotonde

Le Breuil-sur-Couze

Brassac-les-Mines - Sainte-Florifie

Limites départementales

e Périmétre des 30 gares / quartiers de gare du SERM
Haute-Leire - UM &2 Clermont-Auvergne

Brioude

N Intercommunalités

+—— Réseau ferré hors SERM
° 7.5 15k Réalisation AUCM zo25
[ |

Source : IGN, SNGF
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Les quartiers de gare, des leviers essentiels d'articulation
entre aménagement et mobilités

Les gares et leurs quartiers constituent de puissants
révélateurs des relations — qu’elles soient existantes, fragiles
ou inexistantes — entre urbanisme et systémes de
déplacement. A la fois infrastructures de mobilité et lieux de
vie, ils cristallisent des enjeux historiques, géographiques et
fonctionnels qui conditionnent lorganisation des
territoires. Dans ce contexte, le déploiement du SERM
invite a interroger la cohérence et lambition de
larticulation entre, d’'une part, les niveaux d’intensité
urbaine actuels ou projetés et, dautre part, le
développement d’'une offre de transport renforcée.

Les 30 quartiers de gare du SERM Clermont-Auvergne
présentent des situations tres contrastées, tant en matiere
de  morphologie urbaine que de dynamiques
démographiques, économiques ou foncieres. Ils n'offrent
pas les mémes marges d’évolution et n'appellent pas des
stratégies uniformes d’intensification ou d’optimisation
urbaine. Pour autant, lenjeu commun réside dans la
capacité des collectivités a tirer parti de 'amélioration de la
desserte ferroviaire et multimodale pour engager, en
paralléle, des transformations urbaines ciblées :

Densification maitrisée, recomposition des espaces
publics, renforcement de la mixité fonctionnelle et
amélioration du cadre de vie. Dans la mesure ou les
temporalités des projets de mobilité et celles des projets
urbains s’inscrivent dans le temps long, il apparait
essentiel de disposer des a présent d’'une connaissance fine
et partagée des potentiels de développement des quartiers
de gare. Ceux-ci doivent étre appréhendés a la fois comme
des nceuds de transport — en termes de niveau de desserte,
de fréquentation, dintermodalité et de logiques de
rabattement — et comme de véritables polarités urbaines,
porteuses d’aménités, d’emplois, de logements, de services
et d’équipements structurants.

L'analyse proposée s’appuie ainsi sur une approche croisée,
combinant des indicateurs quantitatifs d’intensité urbaine
et une analyse qualitative de terrain. Elle permet
d’'identifier les marges de progression des quartiers de gare
au regard de lévolution attendue de leur desserte et de
mettre en évidence les leviers d’action mobilisables. A ce
titre, elle constitue un outil d’aide a la décision et de
dialogue stratégique particuliérement précieux pour
lensemble des acteurs de laménagement et du
développement urbain, dans la perspective d'un SERM
pleinement intégré a son territoire.

@
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : DES SITUATIONS HETEROGENES

Des niveaux d’intensité urbaine contrastés

La notion d’intensité urbaine renvoie a une concentration
des fonctions urbaines (logements, équipements et services,
desserte en transports collectifs, présence d’espaces de
nature, lieux récréatifs...), exprimée a la fois en termes de
densité, mais aussi de diversité. Elle constitue un indicateur
permettant de caractériser la dynamique urbaine a I'ceuvre
dans les quartiers de gare.

D’aprés la méthode du scoring agrégeant un ensemble de
données (cf. annexe 1), il a pu étre attribué, sur une base
objective, une note sur 20 permettant d’exprimer un niveau
d’intensité urbaine des gares et leurs abords immédiats au
regard d’indicateurs touchant aussi bien a la densité de
population, d’emplois, de dynamiques du marché de
Ihabitat, de la présence d’équipements, de la place du
végétal en ville ou encore des facilités d’accés par les modes
actifs ala gare.

Cette note globale révele 'hétérogénéité des situations de
quartiers avec une grande diversité de niveaux d’intensité
en fonction de la localisation de la gare (urbain, périurbain,
rural), de sa taille (de moins d’'une dizaine a plus 15 0oo
voyageurs par jour pour la gare de Clermont-Ferrand), du
niveau de desserte ou encore de leur fonctionnalité
ferroviaire (correspondance Intercités, aéroport...).

Intensité urbaine des quartiers de gare : note sur 20

20,00
18,00
16,00
14,00
12,00
10,00

8,00

¢;z, & & &

© & F & & S & &S &S
& & F & & B FE S @ F & ¢ & &
ARSI S S S & & & & L F @ NTF TS Ve
G SIS R R & o & T & @ & e &
& & & O v S \\\0 & & K & & & O FOSENIS
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N

Note globale d’intensité des quartiers de gare du SERM Clermont-Auvergne, selon la méthodologie
développée par TAUCM

® La méthode vise 4 objectiver I'intensité urbaine en croisant des données chiffrées,
des observations de terrain et un recensement des projets. Il ressort que I'intensité

urbaine des quartiers de gare est trés variable du fait de I'importance du nombre de
voyageurs, du niveau de desserte et de la localisation de la gare par rapport au centre-
ville / centre-boury.

au(m:




Une classification en 4 niveaux déterminés au prisme de
I'intégration urbaine

Afin d’apporter une vision synthétique, il est proposé de
catégoriser les quartiers de gare en fonction de
problématiques communes. Une classification en 4 niveaux
est proposée mettant en avant des trajectoires
d’aménagement et des capacités d’irrigation du territoire
différenciées :

1/ Les quartiers en zone urbaine dense se trouvent aux
abords des gares centrales des principales villes du territoire
(Clermont-Ferrand mais aussi Issoire, Riom et Vichy). Dans
ces quartiers, la densité de population dépasse les 3 0oo
hab. / km?, plusieurs centaines d’emplois se trouvent en
immédiate proximité de la gare, des commerces, des grands
équipements (hopital, lycée..) sont tres faciles d’acces
depuis la gare.

Parvis de la gare de Vichy
et environnement urbain
Avenue des Célestins

Quartiers en
zone urbaine
dense

2 | Les quartiers au coeur d’une centralité intermédiaire se
trouvent trés proches des centres-villes de petites villes
comme Brioude, Gannat ou Thiers ou de centres-bourgs de
communes plus modestes comme Les Martres-de-Veyre.
Dans ces territoires, le quartier de la gare dispose de
plusieurs fonctionnalités urbaines (logements, emplois,
commerces, équipements), mais avec une densité moindre,
par rapport aux quartiers en zone urbaine dense.

Parc urbain face a la gare
de Thiers

Quartiers au
coeur d’'une
centralité
intermédiaire

Environnement urbain
de I'Avenue de la gare a
Gannat
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3/ Les quartiers en périphérie d’'un centre urbain se
trouvent en franges de l'enveloppe urbaine de communes
plus ou moins importantes (Aigueperse, Cournon, Durtol,
Pont-du-Chéteau...). Ces quartiers peuvent également se
situer dans des hameaux d’'un bourg centre dans le cas de
Vertaizon et Vic-le-Comte (la gare se trouvant a Chignat et
Longues). La diversité des fonctions urbaines n’est pas
assurée ici. Certains sites présentent une densité
d’habitants plutét élevée mais ne proposent que peu
d’emplois, d’autres sont de forts pourvoyeurs d’emplois
seulement. Quelques sites disposent de grands équipements
(salle de spectacle a Pont-du-Chiteau, pdle médical
d’importance a Cournon).

" Gare de Cournon : un site
au sein  dune  zome
industrielle peu qualifiée

Quartiers en
périphérie
d’un centre

urbain

4/ Les secteurs en zone peu dense correspondent a des gares
se trouvant dans des bourgs de faible urbanisation (Le
Breuil-sur-Couze, Parent) ou de petits hameaux qui se sont
constitués ex nihilo autour de la gare (Arvant, Volvic). La
densité de population est faible, 'emploi aux abords de la
gare est quasi-inexistant, les commerces et services se
limitent au mieux aux fonctions les plus basiques
(boulangerie, poste, restaurant...).

Secteursen
zone pey
dense

Environnement urbain peu dense et peu qualifié aux
abords des gares de Volvic (@ gauche) et Pontmort (a droite)




Intensité urbaine et typologie des quartiers de gare

Quartiers en zone Vichy LaRotonde  Clermont-Fd
urbaine dense
- Issoire Riom
ﬂ Les Martres-de-Veyre
- : i Thiers
Quartiers au coeur [ Sa'”t‘Gg;Trf;?‘des‘F Royat - Chamaliéres
d'une centralité Le Cendre
intermédiaire Brassac-les-M. )
. Aulnat Aéroport
E Brioude
: [ AIgUePESERt_du-Ch. Gerzat Cournon
Quartiers en Vertaizon
périphérie df’” T Durtol - Nohanent La Pardieu
centre urbain Lezoux
@ L Vic-le-Comte
[ Arvant Volvic Parent
Secteurs en Pontmort
zone peu dense A
o { Le Breuil-sur-C. — Aubiat Pontde Dore
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
Typologie des —

définie par 'TAUCM

eLermont
MASHIF CENTRAL

quartiersde gare  Fajple Note d'intensité urbaine des quartiers de gare Fort
au(m
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : DES SITUATIONS HETEROGENES

Quartiers en zone
urbaine dense

Quartiers au coeur
d'une centralité
intermédiaire

Quartiers en
périphérie d'un
centre urbain

Quartiers en
zone peu dense

Typologie des
quartiers de gare
définie par TAUCM

Quartiers en zone 4

urbaine dense

Quartiers au coeur

d'une centralité 4

intermédiaire

Quartiers en
périphérie d'un
centre urbain

Quartiers en

zone peu dense

Typologie des
quartiers de gare
définie par TAUCM

Desserte TER actuelle et typologie des quartiers de gare

Clermont-Fd

_~ LaRotonde
/ (163)
.

Vichy  Issoire /- Riom

' ° ¢ ¢

Gannat —, Aulnat Aéroport _~— Saint-Germain-des-F.
s P

Thiers —~\ _ LeCendre
N

/
o ¢ o
N - Les Martres-de-Veyre

Royat - Chamalieres Brioude " Brassac-les-M.

Aigueperse -~ Gerzat
Lezowx ~ |~ /
© @& ¢ Vertaizon @ . o
A\ - Pont-du-Ch.
Durtol - Nohanent

s~ Cournon

\ - Vic-le-Comte \- La Pardieu
Pontmort - Le Breuil-sur-C.
Aubiat - /| _— Parent

o o o e

Volvic - Anvant
Pont de Dore

0 20 40 60 80 100 120 140

Faible Nombre de trains TER desservant la gare (2025)

Fort
W@

Desserte SERM 2035+ et typologie des quartiers de gare

Clermont-Fd
y // (212)
¢ « o =

/

_~ LaRotonde Issulr§,~ Vichy
/ /
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- Brassac-les-M.

Pont-du-Ch. T Gerzat

Aigueperse (- Cournon
| [
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Vertaizon
Lezoux

e

— LaPardieu
Durtol - Nohanent Vic-le-Comte
Le Breuil-sur-C. - Parent  ~ Aubiat
\ _— Pontmort
9 & e

Volvic —

Pont de Dore Anant

20 40 60 80 100 120 140

Faible Nombre de trains TER desservant la gare (2035+)

Fort
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Des logiques d’axe qui prédominent

Dans la plupart des cas, I'intensité urbaine du quartier et le niveau
de desserte de la gare se sont ajustés mutuellement. Toutefois,
parfois, les niveaux de desserte proposées par le ferroviaire ne
sont pas liés a lintensité urbaine des secteurs desservis. Ils
s'inscrivent dans des logiques d’axes, notamment pour les lignes
en direction de Thiers et Volvic, ol toutes les gares ont peu ou
prou un niveau d’offre identique alors que les contextes urbains
sont différents.

En outre, les gares de type « nceud ferroviaire » comme Arvant, ou
Saint-Germain-des-Fossés bénéficient de bons niveaux de
desserte, pour des raisons techniques propres a l'organisation
ferroviaire.

A Thorizon 2035+ du SERM, les gares seront toutes plus souvent
desservies quaujourd’hui, mais les phénomenes décrits plus
hauts pourront demeurer. Ainsi, Clermont La Rotonde, bien
quen zone urbaine dense, aura une desserte trés nettement
améliorée, mais celle-ci sera toujours en net retrait par rapport a
celle des autres quartiers de gare en zone dense. Aussi, les gares
«nceuds ferroviaires » conserveront un haut niveau de desserte.

DA Ihorizon 2035+, la desserte ferroviaire proposée restera corrélée a

une logique d’axes.
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : DES SITUATIONS HETEROGENES

TYPE1:QUARTIER EN ZONE URBAINE DENSE

Quartiers de gare de Clermont-Ferrand, Clermont La
Rotonde, Issoire, Riom, Vichy (5 sites)

Ces sites se distinguent par les principaux traits suivants :

- Quartiers denses et multifonctionnels.

- Générateurs de déplacements (lycée, hopital...) proches de
la gare.

- Gares assurant au quotidien une fonction de rabattement
auprés des habitants des quartiers et communes
environnantes qui prennent le train, mais aussi diffusent
au sein de lagglomération des voyageurs aux motifs
divers (travail, études, loisirs).

- Gares assurant une fonction de rabattement pour un
territoire plus vaste pour les déplacements de longues
distances qui sont occasionnels (Paris, Lyon...) - a noter que
la gare de La Rotonde n’est pas concernée par cette fonctionnalité.

- Des espaces publics plutét bien traités (sauf La Rotonde).

- Des signes de saturation du stationnement dans le
quartier liés aux usages du train, mais aussi des autres
fonctions du quartier (stationnement résidentiel, pdle
d’emplois...).

- Des gares qui sont valorisées par des projets urbains en
cours de déploiement.

Garede
Clermont-Ferrand
Source: IGN

En haut : Commerces face a la gave de Vichy / Parvis de la gare 4 Clermont-Fd
Enbas : Parking de la gare de Riom (saturé) / Parvis gare d Issoire au ( m
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Fiche d’'identité des gares SERM de type 1 « Quartier en zone urbaine dense »

Population 2022

Densité de la population 2022 (hab/km?)

Part des ménages de 1 personne

Part des ménages monoparentaux

Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +)
Indicateur de pauvreté des ménages (1)

Effectif Salari¢ 2023

Densité de salarié 2023 (Sallkm?)

Effectif scolaire 2023 (college / lycée / lycée pro') (quantité)

29614 35986
6920 6897
57,0% 58,2%
11,6% 8,4%
1,4 0,9
25,9% 25,2%
17203 13358
11671 9263
6492 4458

9645 9201
3468 3528
54,3% 54,3%
14,0% 13,6%
0,6 0,9
18,3% 17,3%
5998 3540
3315 2183
3127 2422

(1) - Le taux de pauvreté défini par IINSEE correspond  la part de la population dont e niveau de vie est inférieur au seuilde 60% du niveau de vie médian de France métropoltaine. Le seui de pauvreté en 2021 était fixé & 1 278 euros / mois.

Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023
Nombre d'équipements 2023 :Restaurants

Nombre d'équipements 2023 :Commerces

Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs

Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé
Nombre d'équipements 2023 :Sportifs

Nombre de lits touristiques 2023 (hotels et campings)

Nombre de logements (Cadastre)
Nombre de logements sociaux
Part des logements sociaux
Vacance des logements
Marché de I'habitat - prix au m?
Dynamique de construction
Végétation

Présence d'une Orientation d’Aménagement de de
Programmation (OAP)

Aménagement piste cyclable

Marchabilité (ambiance dominante)
des voies

Source : outil Géofer du Cerema / INSEE / Sncf/ Dgfip / AUCM — indicateurs bénéficiant d’une pondération — ¢f. détails en annexe 2

4514900 11341
278 230

87 116

213 201

211 166

3 5

4400 2065
10371 12406
2365 2260
23% 18%
Moyenne Moyenne
1899 2204
Forte Forte
8% 19%

OAP dans le quartier gare, OAP dans le quartier gare,

552083 1192180
77 62

78 43

44 44

89 48

2 2

294 192
4749 5053
692 683
15% 14%
Moyenne Moyenne
1464 1496
Forte Faible
30% 28%

mais pas spécifiquement mais pas spécifiquement Pas d'OAP OAP secteur gare
alagare alagare
é dans le dans le
Aménagement a la gare quartier mais ne reliant quartier mais nereliant Aménagementa la gare
pas la gare pas lagare
Bien Bien Bien Bien
Forte Forte Moyenne Forte

20473
6070
62,1%
9,8%

21,8%
7511
3702
1096

1416586
249

214

101

135

8

3942

13411
582

4%

Forte
1412
Moyenne
12%

OAP dans le quartier gare,
mais pas spécifiquement
alagare

Aménagement a la gare

Bien
Forte

auym
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TYPE 2 : QUARTIER AU CEUR D'UNE CENTRALITE
INTERMEDIAIRE

Quartiers de gare de Aulnat Aéroport, Brassac-les-Mines —
Sainte-Florine, Brioude, Le Cendre — Orcet, Gannat, Les
Martres-de-Veyre, Royat — Chamaliéres, Thiers, Saint-
Germain-des-Fossés (9 sites)

Ces sites se distinguent par les principaux traits suivants :

- Quartiers de la gare se trouvant dans ou a proximité
immédiate du centre-ville / centre-bourg.

- Environnement immédiat de la gare peu qualitatif, sauf
pour la gare du Cendre.

- Des parkings généralement saturés.

Aulnat-Aéroport | Saint-Germain-des-Fossés : une fonction de rabattement sur des
réseaux nationaux pouvantimpacter le fonctionnement du quartier

A Aulnat Aéroport, actuellement, le parking (env. 20 places) de la gare peut étre
occasionnellement utilisé pour du stationnement en lien avec l'aéroport. Pour ce site, le
développement de fonctions urbaines et I'éventuelle perspective d’'un rebond du trafic aérien
pourraient avoir des incidences sur un plus grand usage du train comme mode d’accés a
laéroport, mais aussi a des pratiques de stationnement a contrdler sur le site gare (opportunité
a stationner sur le parking gare gratuit plutdt que le parking aéroport, payant).

A Saint-Germain-des-Fossés (historiquement hub de correspondance pour les liaisons
ferroviaires entre IAuvergne et d'une part la région lyonnaise et d’autre part la facade
atlantique), le redéveloppement de 'axe Lyon — Nantes ameéne SNCF Gares et Connexions a
programmer des travaux améliorant 'accueil en gare et la possible présence de services dans le
cadre du programme « Place de la Gare ».

Garede ¥
Thiers X
Source: IGN

En bas : Centre-ville de Saint-Germain-des
bout de I'avenue de la gare

i

L

En haut: Parvis de la gare du Cendre / centre-ville de Brassac-les-Mines

-Fossés / Gare de Gannat au qu(m
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Fiche d'identité des gares SERM de type 2 « Quartier au cceur d'une centralité intermédi

Population 2022

Densité de la population 2022 (hab/km?)

Part des ménages de 1 personne

Part des ménages monoparentaux

Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +)
Indicateur de pauvreté des ménages (1)

Effectif Salarié 2023

Densité de salarié 2023 (Sal/km?)

Effectif scolaire 2023 (college / lycée / lycée pro') (quantité)

4037
3613
40,8%
12,3%
11
16,6%
1775
1706

02

2786
1159
43,2%
11,2%
0,6
15,9%
680
505
401

3729
1532
48%
10%
0,5
16,7%
2113
1815
0

8216
2382
33,8%
11,5%
0,7
11,8%
1998
1267
0

(1)~ Le taux de pauvreté définit par IINSEE correspond a la part de fa population dontle niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 étaitfixé 4 1 278 euros /mois.
(2) - En raison d'une localisation bi-sites du lycée Roger Clautres (Aulnat et Clermont-Ferrand), les statistiques utilisées par la base Géofer ne permettent pas de distinguer le site d’Aulnat qui accueille une centaine d'éléves

Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023

Nombre d'équipements 2023 :Restaurants

Nombre d'équipements 2023 :Commerces

Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs
Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé
Nombre d'équipements 2023 :Sportifs.

Nombre de lits touristiques 2023 (hotels et campings)

Nombre de logements (Cadastre)
Nombre de logements sociaux
Part des logements sociaux
Vacance des logements
Marché de I'habitat - prix au m*
Dynamique de construction
Végétation

Présence d'une Orientation d’Aménagement de de
Programmation (OAP)

Aménagement piste cyclable

Marchabilité (ambiance dominante)
Pacification des voies

13736

1547
635
41%
Faible
1851
Forte
32%

OAP secteur gare

Aménagement a la gare

Bien
Forte

120753

1182

36

3%
Moyenne
1085
Forte
50%

Pas d'OAP

Pas d'aménagement

Ordianaire
Faible

109121
47

37

37

25

2

40

1597
265

17%
Moyenne
1005
Forte
44%

OAP dans le quartier gare,

165289

2094
472

23%
Faible
2079
Moyenne
41%

OAP dans le quartier gare,

mais pas
alagare

Aménagement dans le
quartier mais ne reliant
pas lagare

Ordianaire

Faible

mais pas
alagare

Aménagement a la gare

Bien
Forte

3675 3071
1469 1681
48,5% 35,7%
15,5% 14,5%
0,8 1,1
20,3% 11,2%
881 369

676 265

183 772
93252 177337

19 11

26 7

9 10

16 14

0 0

73 0

1638 1320

90 173

5% 13%
Moyenne Moyenne
1027 1693
Moyenne Moyenne
44% 54%

Pas d'OAP Pas d'OAP
dans le dans le
quartier mais ne reliant quartier mais ne reliant
pas lagare pas lagare
Ordianaire Ordianaire
Moyenne Moyenne

11962 4749 2660

5083 1940 1223

56,2% 50,8% 46%

9,4% 12,7% 12%

0,5 0,9 0,6

11,7% 26,3% 14,2%

2141 983 662

1830 941 583

770 1429 330

4243 45886 193180

47 42 11

27 14 7

49 29 6

72 10 6

1 2 0

412 115 0

4810 2176 1020

471 299 156

10% 14% 15%

Moyenne Forte Moyenne

2136 604 1002

Forte Faible Faible

36% 48% 55%

Pas d'OAP Pas d'OAP Pas d'OAP
Pasd" Pasd" Pasd

Dangereux Ordianaire Ordianaire

Moyenne Faible Forte

Source : outil Géofer du Cerema / INSEE / Sncf/ Dgfip /| AUCM - indicateurs bénéficiant d’une pondération — cf. détails en annexe 2
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TYPE 3 : QUARTIER EN PERIPHERIE D'UN CENTRE
URBAIN

Quartiers de gare de Aigueperse, Clermont La Pardieu,
Durtol - Nohanent, Gerzat, Lezoux, Pont-du-Chiteau,
Sarliéve — Cournon, Vertaizon, Vic-le-Comte (9 sites)

Ces sites se distinguent par les principaux traits suivants :

- Quartiers de la gare se trouvant dans des environnements
peu denses et peu qualifiés (friches industrielles).

- Des quartiers qui ont des intensités urbaines tres
variables : forte hétérogénéité des sites entre les quartiers
des gares d’Aigueperse / Durtol / Vertaizon en marge de
I'urbanisation de ces bourgs périurbains et Cournon et
Clermont La Pardieu qui se situent aux franges de
communes bien plus importantes. Ces deux quartiers se
distinguant notamment au regard des nombreux emplois
présents.

> Des fonctions de rabattement pour les territoires a
proximité (parkings treés occupés voir saturés, dessertes
par les TC pour certains), sauf pour Durtol.

- Souvent ciblés comme des secteurs a enjeux dans les
PLUi.

Garede
Vertaizon
Source: IGN

En haut : Futur site Banque de France a Vic / parking saturé a Vertaizon
En bas : Rue de la gare a Lezoux/ Avenue de Cournon a proximité de la gave
de Pont-du-Chiteau
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Fiche d’identité des gares SERM de type 3 « Quartier en périphérie d’'un centre urbain »

Population 2022

Densité de la population 2022 (hab/km?)

Part des ménages de 1 personne

Part des ménages monoparentaux

Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +)
Indicateur de pauvreté des ménages (1)

Effectf Salarié 2023

Densité de salarié 2023 (Sallkm?)

Effectif scolaire 2023 (college / lycée / lycée pro’) (quantité)

1325
896
38,8%
10,6%
1,3
17,9%
662
623
91

2284 1722
830 1346
34,5% 33%
8,7% 8%
0,9 0,6
6,2% 7,9%
7441 350
7127 361
1077 0

5489
2496
30,2%
10,4%
0,9
9,5%
963
732
730

2543
973
30,5%
16,3%
1,4
10,5%
606
625

(1) - Le taux de pauvreté définit par I'INSEE correspond d la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé & 1 278 euros /mois.

Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023

pements 2023 :Restaurants
Nombre d'équipements 2023 :Commerces
uipements 2023 :Equipements loisirs

Nombre d'équipements 2023 :Sportifs
Nombre de lits 2023 (hotels et

ipements 2023 :Etablissements de santé

Nombre de logements (Cadastre)
Nombre de logements sociaux
Part des logements sociaux
Vacance des logements
Marché de I'habitat - prix au m?
Dynamique de construction
Végétation

Présence d'une Orientation d’Aménagement de de
Programmation (OAP)

Aménagement piste cyclable

Marchabilité (ambiance dominante)
des voies

86794

coNNON

448

22

5%
Moyenne
1118
Faible
53%

OAP dans le quartier gare,
mais pas

320167 1060
32 1

10 4

17 10

16 8

1 0

869 0
201 545

3 12

1% 2%
Faible Moyenne
3752 2396
Moyenne Faible
23% 54%

OAP dans le quartier gare,

mais pas OAP secteur gare

alagare
Pas d'aménagement

Dangereux
Faible

alagare
Aménagement dans le

Aménagement a la gare quartier mais ne reliant

pas lagare
Bien Dangereux
Forte Moyen

1596
302

19%
Faible
2115
Moyenne
41%

OAP dans le quartier gare,
mais pas spécifiquement
alagare

Aménagementa la gare

Ordianaire
Moyen

Pasd

88586

12

22

598

66

11%
Moyenne
1801
Forte
56%

2126
1558
20,6%
10,7%
0,8
2,8%
201
268
293

90764

cor o ww

570
95
17%
Faible
2184
Forte
52%

OAP dans le quartier gare,

Pasd'OAP mais pas spécifiquement
alagare

Pas d'
Ordianaire Ordianaire
Faible Forte

1917
1171
24,3%
13,9%
1,3
8,3%
3754
3531

64587
21
13

37

12

387

122

32%
Faible
3875
Moyenne
29%

OAP secteur gare

Aménagement a la gare

Ordianaire
Faible

1295
825
25,0%
7.2%
2,0
8,0%
265
278

0

164123

or o w©wo

389

0%
Faible
1821
Forte
54%

OAP dans le quartier gare,

1585
1198
29%
9%
0,8
4,9%
271

271679

Ok BB AN

501

27

5%
Faible
2100
Moyenne
52%

OAP dans le quartier gare,

mais pas spécifi 1t
alagare

Pas d'aménagement

Dangereux
Faible

Source : outil Géofer du Cerema / INSEE / Sncf/ Dgfip /| AUCM - indicateurs bénéficiant d’une pondération — cf. détails en annexe 2

mais pas
alagare
Aménagement dans le
quartier mais ne reliant
pas lagare
Ordianaire
Forte

@z
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : DES SITUATIONS HETEROGENES

TYPE 4: SECTEURS EN ZONE PEU DENSE

Quartiers de gare de Arvant, Aubiat, Le Breuil-sur-Couze,
Parent - Coudes - Champeix, Pont de Dore, Pontmort,
Volvic (7 sites)

Ces sites se trouvent dans des zones de faible densité, voir il
s’'agit d’'un hameau de quelques batiments autour de la gare.

Ils se caractérisent par les principaux traits suivants :

- Sites isolés : quelques maisons aux abords de la gare,
absence de générateurs de déplacements a proximité.

- Attraction de la gare modérée, voir faible (tension
généralement modérée sur le stationnement).

> Des opportunités a révéler : tiers-lieux, accés a des
chemins de promenade (PNR des Volcans d’Auvergne),
des sites touristiques (ViaAllier et cyclotourisme)...

Y Garede ~
Aubiat
Source: IGN <

En haut: Parking a Aubiat / Batiment voyageur i Pont de Dore au ‘ m:
En bas : Hameau de Volvic gare / Parking a Pontmort
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Fiche d’identité des gares SERM de type 4 « Secteurs en zone peu denses»

Population 2022 746
Densité de la population 2022 (hab/km?) 594
Part des ménages de 1 personne 38,6%
Part des ménages monoparentaux 9,1%
Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +) 0,6
Indicateur de pauvreté des ménages (1) 15,0%
Effectif Salarié 2023 82
Densité de salarié 2023 (Sallkm?) 93
Effectif scolaire 2023 (collége / lycée / lycée pro') (quantité) 0

260
525
23,6%
1,7%
19
5,2%
18

29

0

1061
688
38%
9%
0,9
11,8%
27

26

0

(1) - Le taux de pauvreté définit par I'INSEE correspond a la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé a 1 278 euros /mois.

Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023 55568

Nombre d'équipements 2023 :Restaurants
Nombre d'équipements 2023 :Commerces
Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs

Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé

Nombre d'équipements 2023 :Sportifs

Nombre de lits touristiques 2023 (hotels et campings)

Nombre de logements (Cadastre)
Nombre de logements sociaux
Part des logements sociaux
Vacance des logements
Marché de I'habitat - prix au m?
Dynamique de construction
Végétation

Présence d'une Orientation d'Aménagement de de
Programmation (OAP)

Aménagement piste cyclable
Marchabilité (ambiance dominante)
Pacification des voies

coNOWR

369

31

8%
Faible
977
Moyenne
64%

Pas d'OAP

Pas d'aménagement
Dangereux
Faible

8171

oo orow

59

0

0%
Faible
1849
Moyenne
85%

Pas d'OAP

Pas d'aménagement
Dangereux
Faible

44561

cCo Rk WwN

512

18

4%
Moyenne
1143
Moyenne
65%

Pas d'OAP

Pas d'aménagement
Dangereux
Faible

1306 968 484 173
973 705 845 261
40,9% 44,1% 17,8% 23,2%
8,1% 12,5% 7,9% 6,5%
0,8 0,7 1,7 0,8
9,4% 10,9% 4,4% 11,9%
54 394 28 28
75 520 45 41
0 0 0 0
64958 49577 21176 18958
4 6 1 2
2 1 0 0
2 1 0 1
5 2 0 0
0 0 0 0
0 34 0 63
481 323 137 67
9 27 2 0
2% 8% 1% 0%
Faible Moyenne Faible Moyenne
1460 1452 2156 1906
Faible Moyenne Moyenne Faible
61% 63% 67% 77%
OAP dans le quartier gare, OAP dans le quartier gare, OAP dans le quartier gare,
mais pas spécifiquement Pas d'OAP  mais pas spécifi mais pas ifi
alagare alagare alagare
Pasd Pasd Pas d' Pas d'
Dangereux Dangereux Dangereux Dangereux
Forte Faible Faible Faible

Source : outil Géofer du Cerema / INSEE / Sncf/ Dgfip /| AUCM - indicateurs bénéficiant d’une pondération — cf. détails en annexe 2
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2.8

INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : DES DYNAMIQUES DE PROJETS

CONTRASTEES

Une analyse des plans et programmes pour qualifier les
dynamiques de projets autour des gares

Au-dela d’apporter une vision sur I'état actuel de la densité
de lurbanisation et des fonctions présentes dans les
quartiers de gare, l'étude vise a apporter une vision
prospective concernant le devenir de ces sites au travers des
documents d’urbanisme (SCoT / PLUi) ou de programmes
divers visant a la revitalisation de quartiers existants
(Quartier Politique de la Ville - QPV, Action Cceur de Ville...)
ou a la création de nouveaux quartiers (Ecoquartiers).

Ces documents révelent une volonté plus ou moins affirmée
de considérer la gare et son quartier comme un site
stratégique, sur lequel il est prévu de mener des actions
relevant de politiques de mobilité (aménagement d’une
liaison cyclable gare - centre bourg), de Ihabitat
(densification du bati / création de logements) ou encore de
valorisation des abords des gares (créer des espaces publics
qualitatifs)...

La premiere analyse concerne les orientations dans les
SCoT, la seconde <sintéresse aux Orientations
d’Aménagement et de Programmation (OAP) qui
territorialisent des sites en développement dans les
communes desservies par le train. Enfin, sont également
indiqués des projets portés dans des programmes
contribuant au renforcement du quartier de gare.

Le chantier de la Banque de France a proximité de la gare de Vic-le-Comte
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES DYNAMIQUES DE PROJETS

IMPULSEES PAR LES SCOT
Vichy
Communauté

Développement de I'axe ferroviaire
entre Vichy Communauté et la
métropole clermontoise, cela dans
le but notamment de favoriser la
coopération sur le développement
économique, la formation,
lapprentissage, la recherche et
innovation (DOO* - page 11)

Renforcer la
desserte
ferroviaire

Agglo Les acteurs du territoire souhaitent que la
PaYS Région renforce les fréquences des trains
d’Issoire de/vers' Issoire. Le SQoT souhaite une
adaptation (..) de la taille des rames a la
clientéle, et (...) lextension des tarifications

communes ... (DOO* — pages 99 / 100)

Source : Analyse des SCoT par 'TAUCM - * Document d’Orientation et d’Objectifs / ** Document d’Orientations Générales

Grand
Clermont

Donner la priorité a la croix
ferroviaire et a la desserte des poles
de vie par le train, en cohérence avec
les options prises par le Conseil
régional d’Auvergne (DOG** - page
27)

s GETAL



Vichy
Communauté

Promouvoir la densité autour des
transports collectifs (DOO* - p62)

Agglo Pays
d’Issoire

Une urbanisation prioritaire et
une recherche de densité (..)
est demandée dans les
quartiers situés a moins d’'un
km d’une gare (...) (DOO* - p96)

En cas de création ou de
déménagement, les établissements
(..) de plus de 50 salariés et les
établissements d’enseignement (...)
seront implantés
préférentiellement & proximité des
gares (DOO™ - p97)

30

Densifier
autour
des gares

Source : Analyse des SCoT par 'TAUCM - * Document d’Orientation et d’Objectifs / ** Document d’Orientations Générales

INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES DYNAMIQUES DE PROJETS
IMPULSEES PAR LES SCOT

Grand
Clermont

Densifier le tissu urbain existant

(.). Les PLU du coceur
métropolitain prescrivent une
densité supérieure 2 celle du
tissu existant dans les secteurs
définis par un rayon de 100om
autour d’une gare (DOG** - p25)

CC St-Pourcain
Sioule Limagne

La croissance démographique visée a
échelle de la communauté de communes
est d’environ 0,36 % en moyenne par an de
2020 2 2040. (...) Il conviendra (...) de tenir
compte de la présence d’'une gare ou
d’'une halte ferroviaire (objectifs de

croissance majorés) (DOO™ - p8/9) CIU@ =
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES DYNAMIQUES DE PROJETS

IMPULSEES PAR LES SCOT
Vichy

Communauté
Aller vers :

- Coordination de I'offre (...

- Politique de communication
=)

- Une politique de tarification
convergente (...)

Promouvoir

(DOO" - p12) I'intermodalité au
Agglo Pays travers des Poles
d’Issoire

d’Echanges
Multimodaux

Intermodalité développée dans les
4 gares : Parc a vélos (.),
cheminements piétons et cyclables,
covoiturage, développement des
parkings (..), desserte des gares
d’Issoire et Brassac par le futur
réseau (DOO™ - p98)

L'accessibilité et le stationnement (véhicules
motorisés et vélos) a proximité immédiate de
ces arréts de transports en commun doivent
étre aménagés (...) (DOO* - p43)

31 Source : Analyse des SCoT par 'TAUCM - * Document d’Orientation et d’Objectifs / ** Document d’Orientations Générales

Grand
Clermont

Transformer les  gares en
véritables  pdles  intermodaux
(DOG - p29) / Conforter I'offre en
transport ferroviaire et Ia
combiner avec celle des TC
urbains, y compris au niveau
tarifaire (DOG™* — p2.8)

CC St-Pourcain
Sioule Limagne

Le développement de I'intermodalité
en gare de Gannat, avec notamment
une connexion entre la gare et la voie
verte (DOO - p5)

au(m i
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES DYNAMIQUES DE PROJETS

IMPULSEES PAR LES SCOT

Vichy
Communauté
Les documents

d’urbanisme veilleront a
valoriser linfrastructure
ferroviaire par le biais
d’aménagements qui
favorisent la mixite des
fonctions urbaines (...
(DOO* - p12)

Grand

Clermont

Poursuivre la rénovation des gares et leurs
abords immédiats afin d’améliorer leur
accessibilité et de valoriser I'image (..) —
DOG p83 /| favoriser les cheminements
piétons (..) a proximité des gares — DOG
p28 / Desservir par les deux roues (..) une
zone pertinente d’environ 5 km de rayon
autour des gares (DOG™* - p28)

Source : Analyse des SCoT par 'TAUCM - * Document d’Orientation et d’Objectifs / ** Document d’Orientations Générales

Valoriser
les abords
des gares

Livradois
Forez

CC St-Pourcain
Sioule Limagne

Les entités urbaines
suivantes (listing de
communes ou lieux dits)
doivent étre reliées aux
gares par des
aménagements qualitatifs et
sécurisés a destination des
modes doux (DOO* - p6)

L'effort sur les transports collectifs
sera soutenu par la valorisation des
espaces urbains publics associés,
aménagements adaptés et espaces
publics qualitatifs (DOO* - p43)

s GETAL



INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE :

LES DYNAMIQUES DE PROJET

AU SEIN DES ORIENTATIONS D’AMENAGEMENT ET DE PROGRAMMATION

Une articulation entre projets urbains et gare qui répond & une logique
d’axe et de couronne

L'analyse des Orientations d’Aménagement et de Programmation (OAP)
contenues dans les PLU / PLUi des territoires permet de cerner s'ils
ambitionnent des développements urbains, et notamment, dans les quartiers
de gare (zone a moins de 15 min a pied de la gare).

Il ressort que les OAP visent principalement des objectifs de création de
nouveaux logements. La carte ci-contre n'expose que les volumes de
logements prévisionnels supérieurs a 10 logements au sein des enveloppes a
moins de 15 min a pied de la gare. D'une maniere générale, 'ambition de
densifier les quartiers de gare est plutdt portée par les deux EPCI centraux
(Clermont Auvergne Métropole, Riom Limagne et Volcans). En effet,
confrontées a limportante pression démographique dans la premiere
couronne clermontoise), ces deux collectivités ont approuvé des plans locaux
d’urbanisme comprenant des dispositions favorables a la construction de
logements, a proximité de dessertes capacitaires en transports collectifs.

Cette analyse quantitative peut étre, par ailleurs, nuancée par les réalités du
terrain qui peuvent présenter des contraintes limitant les capacités de
développement urbain.

® Les potentiels de développement urbain autour de la gare s’observent

principalement sur les gares de premiére couronne de I'axe Nord/Sud des territoires de
Clermont Auvergne Métropole et de Riom, Limagne et Volcans.

Bigueperse

-

Riom - Chitel-Gugon

7 Clermont-Ferrand - 5
."‘ = o o Pont-du-
2y Chiean )
- . Vertaizan
* o

Clermant L Bardieu

Clecmont

La Rotonde

Sarliéve”Cournoi
ournon s J Le Cendre - Orcet

.

e 1 2km

-

N :::lc--:nm
A [
> 2.5 skm ,'
»_:l Parent - Coudes - Champeix s,

=+ Réseau ferré SERM Nonbre prévisonnel de logements dans les

® Gares SERM QAP situées dans [es quartiers de gare
[ Limites des intercommunalités 2135 a
Tiche wbaine —1300 a u m
mam Sites avec un développement 500

de lemploi a venir e Réalisation AUCM 2025
20 Tond de plan : [GN 2025
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES AUTRES ACTIONS VISANT
AU RENFORCEMENT DES QUARTIERS DE GARE

De nouvelles dynamiques urbaines qui se révélent autour des
gares

Si dans le cas de Cournon, le développement urbain s’établit pour
une part importante autour de la gare avec une visée
opérationnelle réelle (création dune Zone d’Aménagement
Concertée en cours), il peut étre constaté que certains
développements aux abords des gares sont de faible importance
par rapport aux développements envisagés sur la commune. Ce
constat se rencontre notamment a Pont-du-Chiteau, ou la
programmation de nouveaux logements aux abords de la gare est
trés modeste (20 a 30 logements) par rapport aux développements
envisagés a I'échelle de la commune (entre 750 et 1 000 logements).

D’autres dynamiques s’identifient au travers d’opérations visant
au renforcement de l'emploi aux abords des gares (Banque de
France a Vic-le-Comte, atelier Hermes — opérationnel fin 2024 - et
projet de pdle universitaire 3 Riom...), 2 la rénovation du bati
ancien (Vichy, Saint-Germain..) ou encore au développement
dactivité de loisirs (« Longues-Beach » a Vic-le-Comte, site
culturel a Issoire en lien avec I'abbatiale, parc urbain a Aulnat...).

OF ‘interroger a présent sur lorganisation et lattractivité du quartier de
gare permet de préfigurer des stratégies urbaines sur la densité de

logements, 'implantation d’équipements, le développement de services... a
moyen / long terme

En haut : Projet de ZAC d Cournon — source CAN
En bas : Site industriel Banque de France — source France Bleu



https://www.clermontmetropole.eu/les-grands-projets/grands-projets-urbains/zae-cournon-le-cendre/
https://www.francebleu.fr/infos/economie-social/les-travaux-de-la-nouvelle-imprimerie-de-la-banque-de-france-vont-debuter-a-vic-le-comte-1641810
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Les potentiels de développement autour des gares

(0AP)

etdePr

Description des Orientations d'

Capacité création
logements

Autres initiatives
isantala

densification du

quartier de gare

Secteur Gare : Une OAP de 31 ha

Une « porte d’entrée » qualitative en lien avec la
gare SNCF en favorisant des espaces publics
qualitatifs, intégration du secteur dans la trame
verte riomoise

Programmation intégrant une mixité
fonctionnelle, en associant logements,
commerces/services, en lien avec la proximité

Gerzat Est (Sous les Ors) : Possibilité du de la gare, etactivités tertiaires dans les

maintien de l'activité agricole SINON -->50a 70 opérations de construction ou de réhabilitation.
logements (collectifs, intermédiaires,

Pontmort Centre : Logements individuels et
collectifs (R+2 max), 30 logements environ, 25%

. N OAP 10: 21 logements
de logements sociaux, espace ouvert "de

individuels denses), création d'une voie de Opérations d’habitat collectif en front de gare, rencontre®
maillage, possibilité d'extension parking d’une hauteur comprise entre R+3 et R+4. Des
logements collectifs, d’'une hauteur R+2/3,
serontimplantés en second rideau. Objectif :
densité de 42 logements/ha (42*31= 1300
logements environ)
Maintenir une trame arborée dense et de
qualité, voire de la renforcer, en aménageant la
coulée verte de ’Ambene
Pdle économique Nord : 2 ZAC, orientées
principalement vers activités productives et
logistiques, travail sur les qualités paysageres,
renforcer le maillage viaire, étudier le Pontmort Ouest : 3 logements (7 log/ha),
développement autour de la gare de Gerzat logements groupés/mitoyens

(développement de Uintermodalité et réemploi

des constructions
existantes)

Pontmort entrée est: 5 logements, habitat
groupé ou mitoyen

50-70 ~1300 33 21
Implantation atelier Hermes (fin 2024) E)megrr:emng?ssgTodzvmeLonazzm:(:l;i:::tr::::?hlrm
Projet de réhabilitation des friches carcérales 2 . & P P

de foire /17 au chemin de Versaille:

Sources : Documents d’urbanisme (Orientations d’Aménagement et de Programmation )/ Questionnaire AUCM

Mise en valeur du Sichon en cceur urbain :
Renaturation du sichon, prommenade ludique,
animée sur la rive gauche, qualité paysagere et
environnementale, pistes cyclables en
périphérie

llot Gramont: environ 40 logements

au

evtament
s GETAL
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Les potentiels de développement autour des gares

Description des Orientations d'’Aménagement et de Programmation (OAP)

Capacité création
logements

Autres initiatives visant
aladensificationdu
quartier de gare

Champgroulet : Opération résidentielle de 20 a 30
Pasteur - Curie : Transformation de Uexistant et logements (dont30% LLS ou accessin abordable), de
constructions nouvelles ou démolition-reconstruction  typologies individuelles denses et groupées, pouvant
permettant Uaccueil de 20 a 40 logements environ égalementintégrer des formats intermédiaires (ex:
(typologie intermédiaire, maison de ville) logements superposés), Porosité modes doux en
direction de la gare

Claude Félix : Restructuration du site de l'ancienne
école, programme mixte avec espces publics
végétalisés, locaux pour des activités et 5 a 10 logements
(habitat intermédiaire type petit collectif ou maison de
ville, RdC commerciaux

Aéroport Clermont Ferrand Auvergne : Mettre envaleur
l'entrée de ville ouest, aménagement d'un parc urbain et
d'équipement autour de la halte, création de liaisons
fonctionnelles pour connecter le centre-ville a l'aéroport
(enlien avec larrivée du BHNS et du schéma cyclable),
mobiliser les espaces inutiliser pour des activités
tertiaires, éventuellement complétées par des
commerces, des services ou de 'hotellerie, requalifier
les abords de la halte, vers une interface entre le centre
urbain et l'aéroport

Zone Industrielle Aéronautique : Acceuillir des activités
artisanales etindustrielles

25-50 20-30

Sources : Documents d’urbanisme (Orientations d’Aménagement et de Programmation )/ Questionnaire AUCM

OAP VEO1 «Vertaizon - Chignat » : Programme d'environ
40 logements, offre diversifiées d'habitat (individuel,
collectif, du studio au T5, un tiers en locatif social), des
activités non nuisantes sont possibles en RdC

40

@

s GETAL
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Capacité création
logements

Autresinitiatives
visantala
densification du
quartier de gare

37

Les potentiels de développement autour des gares

Plateau de la Sarre : 300 a 450 logements (typologie
mixte), mixité fonctionnelle, équipements de proximité,
espaces verts/frange végétalisée

Rassat Gantiére : Anticiper la densification «diffuse» de

ce secteur par des programmes résidentiels de
collectifs ou inter 3

maillage traversant, apaisement des voies

un

Flaubert Schuman: (L'OAP ne s’applique qu’en cas de
projet en démolition-reconstruction ou de

mutation vers des destinations autres que
commerciales) --> développer un tissu urbain mixte
(tertiaire + logements, RdC attractifs; résidentiel en
ceeur d'lot, économique au nord de la zone), 500 a 800
logements,

Ancien dépot SMTC : Reconvertir l'ancien dépot,

accceuild'activités economiques mixtes au nord, et

développement d'un tissus mixte au sud (tertiaire +
4002600 é

aménagements en line avec le lycée et les arréts de TC

Flaubert Gantiére : Recomposer lilot avec des projets
mixtes - surfaces commerciales, restauration, services,
bureaux et logements (environ 600), aménager un grand
parc en ceeur dilot

1800 - 2450

Gare de Couron-Sarliéve : ZAC, Opération mixte,
logements (70 a 120), équipements, tertiaire,
commerces, services, artisanat, ectivités micro-
industrielles, requalifier les espaces publiques en lien
avec la ligne de BHNS, développer le réseau modes
dousx, végétalisation des espaces publics, gare comme
péle multimoldal bi-face (parvis végétalisé avec
commerces au nord, placette avec stationnement au
sud), faire le lien avec le quartier du Zénith

Maryse Bastié : Opération de couture urbaine entre le
quartier de la gare et le quartier de la Poélade,
réglisation de 30 a 60 logements collectifs et

, etr dutertiaire,
mobilités douces

inter

Maréchal Leclerc : Mutation du tissu économique et
commercial vers un tissu mixte, accompagner l'arrivée
du BHNS, de 100 a 200 logements d'ici 2035 (R+4, % LLS
&% accession abordable, RdC actifs

Village de Sarliéve : Opération mixte, avec tertiaire,
commerces, services, activités productives et
artisanales, ainsi que 200 a 300 logements collectifs.
Réflexion sur l'implantation d'activités logigtiques en lien
avec le réseau ferré. Grand parc centré autour de
l'étang, avec aménités de loisirs, zones humides comme
sanctuaires écologiques

Chateau de Sarliéve : Développer un programme
d’activités mixte autour du Chateau de Sarliéve (tertiaire,
services, commerces, restauration, activités de
loisirs...), mise en valeur du patrioine (chateau)

400 - 680

ZAC du quartier de la Gare

Avenue centrale 1: Opération résidentielle de 25 a 35
logements, sur un socle de RdC actifs

Avenue centrale 2: Opération résidentielle de 30 a 60
rrenforcer la ité du centre-vill

par le maintien, création de commerces etservices en

rez-de-chaussée

Les Fontenilles : Aménager un secteur résidentiel de
lordre de 220 logements au travers d’une diversité

de typologies d’habitat (petit collectif ou intermédiaire,
individuel, individuel groupé)/Développer les
cheminements doux/Aménager des espaces

verts/Projet de restructuration de '‘école Henri Barbusse

Pré Bonnet : Opération résidentielle de 10 a 20
logements de format intermédiaires ou petit collectif

275-310

Zone Aug "Longues Sud" : Créer une offre diversifiée en
logements (petits locatifs, accession a la propriété,

Le Suquet : Ces parcelles représentent une disponibilité
fonciére de 1,4 ha (déduction forfaitaire de 20 %

maisons maisons il ..), 122
logements, projet paysager, continuité des epsaces

naturels, renforcer la trame verte

122

Banque de France
Ecoquartier "quartier de la Gare"
Plan guide

cor aux voiries et réseaux ainsi qu'aux
équipements publics). Elles accueilleront environ 19

constructions (habitat individuel et individuel groupé)

Sources : Documents d’urbanisme (Orientations d’Aménagement et de Programmation )/ Questionnaire AUCM

Plateau de Gravenot : > Secteur A : 'OAP prévoitla
création d’environ 21 logements individuels ou groupés
pour une densité minimale brut de 20 log/Ha. Environ
40% des constructions devront étre de 'habitat groupé.
L’'aménagement du secteur sera soumis a une opération
d’aménagement d’ensemble.

>Secteur B: 'OAP prévoit la création d’environ 5
logements individuels ou groupés pour une densité
minimale brut de 20 log/Ha. L’aménagent du secteur
sera soumis a une opération d’'aménagement
d’ensemble.

auym
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Les potentiels de développementautour des gares

Niel - République : Reconversion du site en quartier
mixte (logements(360 +450-600), services, commerces,
tertiaire/R+4 a R+7 avec RdAC commerciaux/Maisons de

des espaces verts

Pointe Michelin: Logements (envrion 100 dont 50% en
LLS) et tertiaire, R+10 max, RdC commerciaux, porosité
sur cceur d'flot végétalisé/ espaces verts

Saint-Jean: ZAC, Grand projet de requalification urbaine
(1200 a 1500 logements, équipements structurants,
tertiaire, RdC attractifs, R+8/R+10, maison de villes en
cceur d'lot), grand parc linéaire, possibilité
franchissement faisceau ferré

Description des Orientations d'Aménagement et de
Programmation (OAP)

Capacité
création
logements

2110 - 2560

Autres
initiatives
visantala

densification
duquartier de
gare

Sources : Documents d’urbanisme (Orientations d’Aménagement et de Programmation )/ Questionnaire AUCM

38

Campus : Logements (environ 90 dont 40% social),
espaces verts, services --> vie étudiante/Création d'un

ville en cceur d'ilot), Nouveaux cheminements, aménager tiers lieu, Franchissement des voies ferrées

Saint-Jacques : ZAC, Secteur NPNRU, réalisation d'un
grand parc, création de 260 logements (typologie
diverse), équipements et services, nouvelles voies et
cheminements (maillage retravaillé), groupe scolaire a
reconfigurer

350

OAP Gare : Réaliser une opération
résidentielle de Uordre de 15 a 25 logements collectifs ou
intermédiaires venant qualifier et renforcer le secteur de
la gare de Durtol-Nohanent

OAP Luzet1: la création de 12 logements sur le secteur,
soitune densité de plus de 10 logements
par hecatre.

OAP Rue Pascal : Opération résidentielle de 10 a 20
logements (petit collectif, intermédiaire ou maison
deville)

Luzet 2 : Sur 'ensemble du secteur, 'OAP prévoit la
création de 7 logements sur le secteur, soit une densité
de 16 logements par hectare.

OAP Chétaigners : Opération résidentielle de 5a 10
logements, typologies individuelles denses ou groupées

30-45 19

au(m i,
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Des gares portes d'entrée de territoires en proximité

Les zones d’attraction des gares définies dans la carte ci-dessous montre que chaque
gare dispose d’'une zone géographique de rabattement plus ou moins étendue.
Néanmoins, le poids de population de chaque périmeétre varie sensiblement au regard
de l'intensité de population.

Aires dartraction das gares

(Services TER uniguement)

[ Commuass dss airss dateaston
Auress commnes

La carte de droite révele la proximité des
habitants a la gare, avec des logiques de
rabattement différentes : Pour les gares
situées au sein de Clermont Auvergne
Métropole et pour Issoire, le poids de
population se trouve principalement dans
la commune dimplantation de la gare
(donc propice a des rabattements en modes
actifs), alors que pour les autres gares une
part importante de la population se trouve
dans des communes périphériques,
nécessitant le recours a la voiture.

j Pommaott
./‘(éll/n\n’n’i(-chilgl-Gnyml
b, Pont de Dore

Lezoux

.qulmr—mopnrﬁ )

Clermiont-Ferrind VX
| —r% Verlaizon

Saint-Germain-des-Fossés

’l.‘nieggﬁ

Pont-du“Chiteau

Sarlidgvre - Cournon Le Cendre< Orcet

Les Martres-de-Veyre

Vic-le-Comte

=

\... Parent-Coides Champei -~

Communes dans les aires d'attractions
Limites des EPCi

Limites déparcementales

Population de ['aire dattraction

219 304 (Clermont-Ferrand)

2758 (Aubiar)

Part de la population de l'aire d'attraction
résidant dans Ja commune de la gare

" 21% (Vertaizon)
[ ao%
. 60%
Q- au@

Réalisation AUCM zozs
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS

VASTES : EMPLOIS DANS L'INFLUENCE DES GARES

Des bassins de proximité aux besoins de rabattement et de diffusion variables
selon les gares

L'emploi constitue un enjeu important du SERM car il génere I'essentiel des mobilités
pendulaires carbonées entre le domicile et le travail. Il est marqué sur le bassin
clermontois par un phénomeéne de polarisation aux abords des gares des poles urbains
(Clermont-Ferrand, Vichy, Riom, Issoire et Thiers, ainsi que de Cournon).

Si les emplois se trouvent en trés forte
proportion dans la commune d’implantation
de la gare, pour Issoire ou Cournon, la
diffusion est plus lointaine pour Riom et
Vichy et dans une moindre mesure a
Clermont-Ferrand et Thiers. Dans ces quatre
cas, des enjeux d’acces a 'emploi depuis les
gares par les transports publics et / ou le vélo
sont nécessaires pour faciliter laccés aux
emplois depuis les gares.

Atees dateraction des gures
{Bersices TER uniquensent)
T Comamnes dis s dasaction
[EE——

@ Pour le TER, les gares rayonnent sur un bassin
de proximité. L'importance de la population et des
emplois sur la commune d’implantation de la gare
par rapport aux communes environnantes conduit a
des besoins de rabattement / diffusion différents.

de
-+ Résean ferre

‘Clermiont-Ferrand|

Sarliévre - Cournopn

Les Martres-de-Veyre,

Vie-le-Comte

Brassac-les-Mines - Sainte-Florine

Saint-Germain-des-Fossés

Le Breuil-sur-Couze

Communes dans les aires d'attractions
Limites des EPGi
Limites départementales

Nombre d'emplois dans les zones d'attraction

140 084 (Clermont-Ferrand)

26 000
I 7T ooo

.,\;_'.’-‘.“\\ 000
\ 1000
226 (Aubiar)

Partdel'emploi de la zone d'attraction
sesituant dans la commune dela gare

 123% (Arvant)

40%
O e
@ au@

Réalisation AUCM 2025
. oo (Gerzat)

Sources ; INSEE RP
201, IGN 2225, SNCF




42

LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS

VASTES : DEPLACEMENTS DES ACTIFS (VERS CLEP\mOnT FEP\PsAnD B

Clermont-Ferrand : péle d'emploi central & I'échelle du SERM

Avec preés de 108 000 emplois, la commune de Clermont-Ferrand
concentre plus de la moitié de lemploi des territoires sous
l'influence du SERM Clermont-Auvergne.

Pres de 40% des emplois de Clermont-Ferrand sont occupés par
des personnes résidant dans cette commune. 13% résident dans
les communes de laire dattraction de la gare de Clermont-
Ferrand®. Pour ces actifs, le déplacement vers le lieu de travail
s'effectue plutdt par des modes autres que le train (voiture, bus
urbain, vélo).

La cible du train concerne les déplacements plus lointains. Un
peu plus de 32 000 personnes occupant un emploi a Clermont-
Ferrand résident dans les zones d’attraction des gares du
périmetre SERM. Ils habitent principalement dans les aires
d’attraction des gares de Riom, Cournon et Pont-du-Chiteau
(3 500 a 5 500 actifs par gare) et dans une moindre mesure a
proximité des gares de Le Cendre, Gerzat, Issoire, Lezoux, Les
Martes-de-Veyre, Vertaizon et Vic-le-Comte (env. 1 500 a 2 000
actifs par gare).

@L’organisation de bonnes connexions entre le train et les modes

complémentaires permet potentiellement d’offrir une alternative train
d un tiers des actifs venant travailler a Clermont-Ferrand.

* Aubiére, Beaumont, Blanzat, Cébazat, Ceyrat, Chamaliéres, Durtol, Lempdes, Royat

Nombre de personnes travaillant
i Clermont-Ferrand résidant dans

les autres aires d'attraction du SERM |

6000

4000
2000
1000
400
100
[ clermont-Ferrand
[ Autres communes de laire
d'attraction de Clermont-Ferrand
[ Communes dans les aurres aives
d'artraction des gares SERM
|| Communes hors de toute
aite datraction des gares SERM

fon deTemplot de Cl

e erace sire
LM

Réalisation AUCM 2025

_|Bources | 1GN 2025, INSTE 2022
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : DEPLACEMENTS DES ACTIFS (VERS COURNON, ISSOIP\E)

En complément de la carte de la page précédente, il est
illustré ci-dessous et en page suivante, les déplacements
d’actifs vers Cournon, Issoire, Riom et Vichy. La part des
actifs travaillant dans ces communes et pouvant venir par le
train est plut6t importante, sauf pour Vichy.

Répattition de 'emploi d'Issoire
selon la commune d'origine

Répartition de I'emploi de Cournon
selon la commune d'origine

Réalisation AUCM
{Sous naza
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS

VASTES : DEPLACEMENTS DES ACTIFS (VERS RIOM, VICHY)

Mombre de personses travaillaat

A Rion: résidant dans Tes anrves

aires d'anraction dn SERM
1eeo

300
" 200
102
52
[ riom.
[ Awtres communss de Faire
dattraction de Riom
[ Commuaes dass les auuses aives
d'artraction des gares SERM
| Communes hors de tout

sice datizaciion des gaces SLEM

\Gerzal ) ont-du-
ch&tenu

Réalisation AUCM zozs

Soarees  [GH 225 TNSTT 2022

Répartition de l'emploi de Riom
selonla commune d'origine

Commune e Riom
e
/ 2as
P 22

Gemmunzs er: dehors ds toute aite

attraction dune gare SERY \

2429
2%

Aues comamnes de

Faire dartrasrion de
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155
158

Conmunes dans les amr

| Comruzes de Laire dattzactivn
de Clerman-Tereand

2408 .

5% o

ey dratraction des pares

GU@{WZ‘;::;A.V

Norabee de pessonnes travaillast
Avichy residant dans Jes aurres
aives dattracrion du SERM

‘mcc

e communs de Haire
ttraction de Vichy
[ Communes dans les aurres sines
dammraction des gares SERM
Comemunes hors de toute
sive dattzaction des gares SLRM

| Réalisation AUCM zozs

Répartition de l'emploi de Vichy
selon la commune d'origine

Communca s dehot
e roue sire danaction

Consntune de Vichy
4

3

Comruaras deaie
darrasmion de Sainr
Geruaio- des-Fossds

Soarees  [GH 225 TNSTT 2022
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Mobilités étudiantes : un potentiel ferroviaire ciblé

A Téchelle du territoire du SERM Clermont-Auvergne, les
communes de Clermont-Ferrand et d’Aubiére concentrent la
plupart des fonctions universitaires. Selon 'INSEE, environ
39 000 personnes™ étudient dans ces deux communes.

62% des étudiants résident dans ces deux communes et leurs
déplacements sont couverts principalement par les modes
actifs et les transports collectifs urbains. 9% résident dans les
communes de laire d’attraction de la gare de Clermont-
Ferrand (Beaumont, Blanzat, Cébazat, Ceyrat, Chamalieres,
Durtol, Lempdes, Royat). Pour ces étudiants, leurs
déplacements jusquaux sites d’enseignement s’effectuent en
voiture ou en bus urbain. Néanmoins le train pourrait capter
certains flux (secteur ouest <-> site Rotonde / Gergovia).

Mais la cible du train concerne les déplacements plus
lointains. Un peu plus de 5 ooo étudiants résident dans les
zones d’attraction des gares du périmetre SERM. Ils habitent
principalement a Riom / Vichy et leurs environs ou dans des
communes polarisées par des gares de la proche périphérie
clermontoise comme Pont-du-Chiteau. Néanmoins, le
volume d’étudiants amené a réaliser des trajets quotidiens
est plus faible que celui des actifs (cf. page 37).

* Ceci est une approximation, car il correspond en fait aux mobilités scolaives des personnes majeures qui
viennent étudier dans ces deux communes.

i Sarliéve : Cournon

Nombre d'éléves étudiants &
Clermont-Ferrand ou Aubiére
résidant ans les autres aires
d'artraction du SERM
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Rabattement, diffusion et dernier kilométre : des enjeux
clés pour les gares du SERM

Les cartes précédentes mettent en évidence des enjeux de
rabattement dans toutes les gares et de diffusion pour les
gares se trouvant a proximité d'un podle économique
structurant ou d’un lieu d’études.

En termes de rabattement, cet enjeu est particuliérement
marqué quand l'essentiel des habitants de laire d’influence
d’'une gare n’habitent pas la commune équipée de la gare
(Vertaizon étant le cas le plus emblématique). Cela appelle &
des questionnements sur la taille des parkings, mais aussi
au développement des modalités d’accés alternatives avec
les transports collectifs et le vélo.

Vertaizon, une gare de
rabattement,  dont e
parking est réguliérement
sature.

En termes de diffusion, il est mis en évidence que l'acces a
lemploi concerne principalement les gares de centralité
(Clermont-Ferrand, Issoire..) et certaines gares de la
métropole clermontoise (Clermont La Pardieu, Sarliéve-
Cournon). Dans ces cas, I'emploi sera accessible si des
services de transports collectifs et un maillage vélo permet
depuis la gare de se rendre a son lieu dactivités
(problématique du dernier kilomeétre).

Le vélo en libre-service, un
outil facilitant la diffusion
en sortie de gare (photo de
la gare d’Issoire)
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : RABATTEMENT / DIFFUSION PAR LES AUTRES MODES

Au regard de la concentration des effectifs étudiants sur les
communes de Clermont-Ferrand et d’Aubiére, les enjeux de
diffusion concernent aussi la mobilité du dernier kilométre
depuis l'une des trois gares clermontoises : Clermont-
Ferrand, Clermont La Pardieu, Clermont La Rotonde. Pour
cette derniére, une meilleure insertion dans son
environnement urbain est nécessaire. A Theure actuelle, il
s'agit d’'une gare « invisible », qui est reliée aux sites
universitaires par des espaces piétons peu valorisant. Aucun
aménagement cyclable ne la dessert. Plus généralement,
aucune fonction intermodale n’existe sur ce site.

A noter quautour des gares de Riom et Vichy, il est identifié
des enjeux forts de rabattement des résidents vers I'une de
ces gares et de faciliter la diffusion des personnes venant
travailler dans ces agglomérations. Pour les deux fonctions
(rabattement / diffusion), une part importante des besoins
de mobilité est liée a des communes périphériques a la
commune dotée de la gare comme Cusset ou Mozac.

Clermont La Rotonde, une
gare, qui veste en marge du

CLERMONT ; tissu urbain environnant

LA ROTONDE SVME

@L’eﬁ‘icacité des gares du SERM Clermont-Auvergne
dépend avant tout des conditions de rabattement et de
diffusion. Si le rabattement est un enjeu généralisé, la
diffusion — notamment le dernier kilométre vers les poles
d’emploi et d’études — est déterminante pour capter les
usages du train. Le renforcement de I'intermodalité et de
Vintégration urbaine des gares constitue ainsi un levier
essentiel du SERM.
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : RABATTEMENT / DIFFUSION PAR LA VOITURE (CADRAN nOP\D OUEST)

Une population globalement proche des gares dans le
cadran Nord-Ouest

L'accessibilité en voiture particuliére, en transport en
commun, a pied ou a vélo donne une image précieuse de
lancrage territorial de la gare. Les analyses ci-aprés
présentent les aires de chalandise des gares en fonction des
différents modes.

Sur le cadran Nord-Ouest, la population est principalement
entre 5 et 15 min d’'une gare en voiture (hors temps de
recherche d’'une place de stationnement). Au sein de ces
enveloppes d’aires d’attraction, peu de personnes sont au-
dela de 15 min en voiture.

Population captée en voiture dans les aires d'attraction
du cadran Nord-Ouest
140000 131 845

114 181
78548
zs 601
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< gatomin
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= +delsmin

——+ Résean ferroviaire qu(m e
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS

VASTES : RABATTEMENT / DIFFUSION PAR LA VOITUBE | CLEP\mOnT FD

Un accés aux gares marqué par des temps de parcours
plus longs pour accéder a la gare de Clermont-Ferrand en
voiture

A Clermont-Ferrand, au regard des conditions de
circulation automobile moins rapides que dans le
périurbain, assez peu d’habitants de la zone d’attraction de
la gare de Clermont-Ferrand (allant de Blanzat a Aubiere et
de Lempdes a Royat) se trouvent a moins de 5 minutes de la
gare. La plupart des habitants sont entre 5 et 15 minutes de
la gare. A noter que la proportion de personnes a plus de 15
minutes est assez élevée.

N.B: En raison des chevauchements trés importants dans les zones d’attraction des gares de Clermont-
Ferrand, Clermont La Pardieu, Clermont La Rotonde, Durtol - Nohanent et Royat - Chamaliéres, il a été
considéré a ce stade la seule zone d’attraction de Clermont-Ferrand (gare centrale)

Part de la population de ['aire d'attraction de

Clermont-Ferrand captée en voiture : [ Aize dartracrion dela
24397 14527 gare de Clermont-Ferrand
13% 7

®  Gares SERM
—— Réseau ferraviaire
| Limites communales
[0 Tiche urbaine

GU@

Réalisation AUCM zo25

71225
7%

83180
43%

Total : 153 328 habitants

-desmin msilomin m10d1smin m+de1smin Sources ; LGN 2025, Insce 2019, SNCE

2925, Etude ODTER




Un accés rapide aux gares dans le cadran Est, renforcé
par les projets ferroviaires a Thiers

Sur le cadran Est, une part importante de la population se
trouve 2 moins de 5 minutes d'une gare en voiture.
Vertaizon et Thiers ont une part plus importante entre 5 et
15 minutes. Pour la gare de Thiers, les habitants les plus
éloignés se trouvent principalement en Montagne
thiernoise. Ainsi, le projet d'une extension du service
ferroviaire 2 la Monnerie (2 l'étude) rapprocherait ces
habitants d'un accés au train.

Population captée en voiture dans les aires
d'attraction du cadran Est
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : RABATTEMENT / DIFFUSION PAR LA VOITURE (CADRAN SUD)

Population captée en voiture dans les aires
d'attraction du cadran Sud

Une population proche des gares dans le cadran Sud,
concentrée dans le fond de la vallée

70 000
59049
60 000

4 50000 46 028
Sur le cadran Sud, la population est principalement entre 5 y 1
et 10 min d’une gare en voiture. Cette proximité s’explique
par une organisation urbaine dans le fond de la vallée de
I'Allier, qui concentre les lieux d’habitation. Les coteaux plus
lointains peu peuplés apportent des volumes de population
sur les gares assez faibles (8 0ooo habitants au-dela de 10

minutes sur les 113 000 du corridor).
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<5 min
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gares du cadran Sud
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30000

@ Les temps d’acces en voiture aux différentes gares du territoire
sont majoritaivement inférieurs a 10 minutes, hormis pour la

— 20 oo

——10000

zone d’attraction de Clermont-Ferrand, ou les aléas de la
circulation automobile pour accéder a la gare entrainent des
temps de trajets plus longs.
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Des gares connectées aux réseaux locaux de transports
collectifs, mais des niveaux de desserte hétérogénes

Concernant les transports collectifs et les services de
mobilités partagées, la plupart des gares sont couvertes.
Toutefois, les niveaux de desserte sont trés variables. D’'une
maniére générale, les gares situées au sein d’un ressort
territorial d’'une des 5 AOM (SMTC, Agglomération Pays
d’Issoire, Riom Limagne et Volcans, SMTUT, Vichy
communauté) disposent d’une couverture plus dense,
permettant d’accéder a la plupart des communes de l'aire
d’attraction de la gare. Pour les autres gares, la desserte est
faible et ne concerne quun nombre limité d’origine et de
destination. Toutefois, I'absence de coordination horaire
reste un frein aux possibilités d’aller ou de rayonner a partir
dela gare parles TC.

Services de transports collectifs réguliers interurbains [ ]d
g—@
Cars rég|
Services de transport a la demande 1
Lo—a
- Services urbains @
Services interurbains/ruraux
Services de mobilité partagée %
@@

N.B: Pourla desserte TC des gares implantées dans Clermont Auvergne Métropole, I'annexe 5 présente le
niveau d’offre de juin 2025 par rapport a janvier 2026, une fois le projet InspiRe livré
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : RABATTEMENT / DIFFUSION PAR LES TRANSPORTS COLLECTIFS

Des correspondances ferroviaires efficaces ld ol les
services sont cadencés

L'absence de coordination horaire n’est pas un probléme en
soit si la desserte ferroviaire est fortement cadencée, ainsi
que celle des services routiers.

Ainsi, a Clermont-Ferrand, le passage du train au bus est
facile pour se rendre dans les quartiers a 'ouest de la gare,
ainsi que vers les communes d’Aubiére, Beaumont, Ceyrat,
Chamalieres ou Royat (lignes B, E1, E2 et S12). Sur d’autres
secteurs, la desserte complémentaire au train est moins
fréquente (Lempdes, quartiers Nord de Clermont-Ferrand).
De méme a Clermont La Pardieu, les fréquences élevées du
tramway permettent de joindre Aubiére et les quartiers sud
de Clermont-Ferrand facilement. Sur Riom ou Vichy, les
lignes principales (la 1 de Riom, A/B/C de Vichy) sont
cadencées toutes les 20 3 30 minutes, ce qui permet de
joindre un service ferroviaire sans trop attendre.

Dans les autres cas, I'absence de coordination horaire rend
en l'état illusoire la possibilité d’effectuer un trajet train +
bus. A titre d’exemple, de la gare de Vichy la ligne vers le Bio

-parc ne permet pas de correspondance intéressante avec les
trains Clermont-Ferrand — Vichy. Il en est de méme entre la
gare de Pont de Dore et la zone dactivité a 'Ouest de
Thiers...

Toutefois, dans certains cas (Vic-le-Comte, Volvic), les
dessertes de bus sont organisées en pleine complémentarité
avec le train.

®La quasi-totalité des gares du territoire sont desservies par les
transports collectifs, mais dans la plupart des sites, il sera
nécessaire de travailler a une meilleure coordination des horaires.

A gauche, parcours de la navette Gare de Volvic — Volvic (RLV) et a droite, logo du

service « la navette » organisée par la Ville de Vic-le-Comte -
gamseer au(m
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Une accessibilité vélo qui peut concurrencer les trajets en
voiture jusqu’ad 10 minutes pour certaines gares du Nord-
Ouest

La marche et le vélo constituent des clés essentielles pour la
réussite des SERM, incarnant une pratique de proximité,
sobres et qui pesent peu sur le budget mobilité des
ménages. Le fonctionnement territorial des gares doit
intégrer les conditions d’accessibilité a vélo. Une lecture du
potentiel de rabattement par le vélo des usagers est
proposée a partir de I'identification d’isochrones.

Sur le cadran Nord-Ouest, la population qui a un acces
cycliste facile a une gare (3 km de rabattement en plaine, 1,5
km a Volvic au regard des dénivelés) représente des volumes
de population importants car l'essentiel de la tiche urbaine
autour d’une gare se trouve dans ces périmetres.

Au-dela des villes de Clermont-Ferrand, Riom et Vichy, les
gares de Gerzat et Gannat couvrent dans le périmetre des 3
km, plus de 5 ooo habitants.

A noter que pour Clermont-Ferrand (gare centrale), le
volume de population a moins de 3 km de vélo (moins de 15
min a parcourir a vélo) est peu ou prou identique a celui a
moins de 10 min de voiture.
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Un potentiel de rabattement vélo contrasté dans le
cadran Est

Sur le cadran Est, le rabattement a vélo est intéressant pour
les gares d’Aulnat, Pont-du-Chiteau et Lezoux. On couvre
5 000 a 10 000 habitants dans ce périmétre des 3 kilométres
(soit moins de 15 min a vélo).

Sur Vertaizon, le vélo permet de couvrir l'acces a la gare
pour les habitants de cette commune (et certains hameaux
des communes voisines), mais ne permet pas d’atteindre
Billom, principal lieu d’habitat du secteur. En effet, la
distance est conséquente (9 km) et peut étre atteinte apres
plus de 30 minutes de vélo classique (vitesse de 15 & 20 km/h)
et de lordre de 20 minutes avec un vélo a assistance
électrique (25 a 30 km/h).

Pont de Dore se trouve dans un secteur peu dense et capte

assez peu d’habitants. A Thiers, le relief est un frein au
développement des rabattements a vélo.
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : RABATTEMENT / DIFFUSION PAR LE VLO (CADRAN SUD)
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Un potentiel de rabattement vélo significatif mais ;
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localisé autour des gares principales (Issoire, Cournon, Le
Cendre) dans le cadran Sud

20000

Sur le cadran Sud, les volumes de population sur les gares
de Cournon et Le Cendre sont surestimés du fait que des
habitants peuvent étre a la fois a moins de 3 km de la gare de
Cournon et de celle du Cendre.

Issoire est intéressante, car I'essentiel de la tiche urbaine
dense de cette agglomération se trouve dans ce périmeétre
des moins de 3 km a vélo. Seule la continuité urbaine (vers
Perrier), le long de la Couze Pavin est un peu au-dela. Sur
Brassac et Brioude, plus de 5 000 personnes sont a moins de
3 km (moins de 15 min) de vélo de la gare.
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SERM Clermont Auvergne : combiner offre ferroviaire et
attractivité des gares

Pour s’assurer que le SERM Clermont-Auvergne rencontre
du succes, il est nécessaire en premier lieu de disposer d'un
choc d’offre du réseau ferroviaire local.

Un premier pallier est prévu lors du changement d’horaires
de décembre 2028, avec la mise en concurrence des TER de
la zone Auvergne. A plus long terme (2035+), le service sera
trés sensiblement densifié (+63% d’offre en moyenne dans
les 30 gares — calcul établi a partir du document SNCF G&C /

AREP — SERM CLERMONT-FERRAND Atlas des gares - page 7).

Saint Germain-des-Fossés! =

3. ' b
S

Les visions long terme de |'étoile ferrohvihagre
h23h @ &

Définition de la période de pointe :

Du lundi au samedi toute La journée :
Clermont-Ferrand <> Gannat
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~ Mission accélérée
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Clermont-Ferrand <> Volvic
Du lundi au samedi de 6h-9h, 12h-14h, 16h30-
19h30:
Clermont-Ferrand <> St-Germain-des-Fossés
Clermont-Ferrand <> Brioude
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Source : SNCF Réseau— Schéma d’offre validé au COPIL du 19/05/2025 (page 16)

Sil'amélioration du systeme ferroviaire (fréquence des trains,
capacité des rames, tarifs attractifs...) sont des composantes
indispensables au succés du SERM Clermont-Auvergne, il est
nécessaire en parallele d’améliorer I'attractivité des gares et
leur environnement proche (le quartier) au regard des
fonctions possibles et souhaitables pour les différentes
typologies de gares.

Deux analyses ont été réalisées en appui du montage du
dossier de préfiguration du SERM Clermont-Auvergne.
D’une part les études AREP / SNCF Gares et Connexions,
portant sur 'aménagement des gares et d’autre part la
contribution du Pole métropolitain Clermont Vichy Auvergne
sur les quartiers de gare, réalisée par 'Agence d'urbanisme
Clermont Massif central (AUCM).

En page suivante, le graphique en bas a gauche apporte une
lecture synthétique et croisée entre les deux réflexions. D’'une
maniére générale, il est observé une linéarité des deux
démarches : Les « gares rurales et de montagne » se trouvent
en général dans des quartiers avec une faible note d’intensité
urbaine. A lopposé, les « gares centrales » s’établissent dans
des secteurs de forte intensité urbaine.
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Néanmoins, il existe des particularités. Bien que classées au
regard des fonctions ferroviaires en « gares rurales »,
Aigueperse et Lezoux sont des polarités intermédiaires et
bénéficient d’'une intensité urbaine modérée, bien que la gare
soit un peu en marge du centre urbain. Parmi les « gares de
petite ville périurbaine », il est remarqué que leurs quartiers

connaissent des intensités urbaines trés variables, avec a
gauche des quartiers gare peu denses du fait d’'un bourg
d’importance modeste (Le Breuil) ou d’'une gare située dans
un hameau périphérique (Vertaizon). A droite, il s'agit de
centralités intermédiaires (avec au moins 5 000 habitants), ou
la gare est en immédiate proximité avec le centre (Brassac-
les-Mines, Le Cendre...).

Croisement intensité urbaine et typologie des gares F"'_J‘
Gares centrales Gares porte d'acces
- bassins d'e It
GARES Issoire Vichy Riom Clermont-Fd & o ':: ERES
S CORNEXIONS
Gares - L) oy O -
centrales © Pra I
: Thiers
Gares Vic-le-Comte | Brioude Cournon  LaRotonde
porte d'accés j e of— LaPardiey) o - " i
aux bassins \=) -3 s B
d'activité L Brassac-les-M. Saint-Germain-des-F.
r Pont de Dore - Pont-du-Ch. (‘
N Garnnat Les Martres-de-Veyre e
Gares de Durtol - Nohangnt Royat - Chamalieres -
petite ville b L4 o0 @ 0¢V)o ¢ ®» € Aulnat Aéroport Gares de petite ville Gares rurales et de
- . ériurbai
périurbaine Le Breuil-sur-C.  Pontmoiertaizon Le Cendre ’ u; . '"0"';8“
- Gerzat san
[ Volvic Aigueperse
Gares Arvant Aubiat Lezoux [P oy, g PE N
rurales et b o ¢ 2 @ ¢
de montagne Parent \
) 0,0 4,0 8,0 12,0 16,0 20,0 05 B 55} -3
Ci-dessus: >
1 . Aot . .
Typologie des gares  Faiple Note d'intensité urbaine des quartiers de gare Fort Source : SNCF G&C — Objectifs Radar en termes d’offres de service en

(Gares & Connexions)

définie par 'AUCM gare suivant typologie définie par AREP / SNCF
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Valorisation des abords de gare : adapter les réponses aux
contextes locaux

Pour les « gares portes d’accés a des bassins d’activité », on trouve
trois configurations urbaines. Les quartiers de gare de
Brioude et Thiers s’établissent a proximité des centres de ces
deux petites villes. Les quartiers de gare de Vic-le-Comte,
Cournon et Clermont La Pardieu se trouvent en bordure des
villes avec une polarité d’emplois d’importance. Enfin,
Clermont La Rotonde, bien que dans un environnement
urbain trés dense se trouve dans une configuration
ferroviaire trés minimaliste (2 quais, une desserte tres faible
comparée 2 celle de Clermont-Ferrand — cf. p 14).

Cette grille de lecture croisée entre d'une part les études sur
les gares de SNCF Gares et Connexions et d’autre part celle
sur les quartiers des différentes gares visent a éclairer les
décideurs sur les sites les plus stratégiques.

Bien que les contextes urbains aux abords des 30 gares
(périmetre des 15 minutes a pied) sont trés hétérogenes, il
n’en demeure pas moins que des réponses, différenciées au
regard du contexte, sont a apporter par les communes ou
I'EPCI dans la valorisation des abords de la gare (qualité des
espaces publics), dans 'amélioration du rabattement vers
les gares et dans 'aménagement du quartier (création de
logements, implantation de zones d’activités...).

Ces trois grands enjeux de transformations des quartiers
sont issus de nos différentes analyses appuyées par une
expression des répondants au questionnaire relatif a
I'aménagement des quartiers de gare (cf. extrait en page
suivante).
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ion étudiée : Echantillon total

lon 32 réponses

Dans les années a venir, au regard du développement de I'offre ferroviaire en lien avec le projet SERM, les priorités pour le devenir du quartier de la

Améliorer Ia qualité des espaces publics pour inciter & venir & la gare & pied
ou & vélo

Développer les transporis collectifs complémentaires au train (bus
navettes...) pour encourager & venir i la gare autrement qu'en voiture

Sécuriser le stationnement des vélos pour encourager cette pratique entre le
domicile etla gare

Etendre les zones de parkings pour permetire & un plus grand nombre de
personnes de prendre |e train

Développer les commerces et services pour améliorer I'attractivité du
quartier

Développer les zonss demplois autour de I gare pour faire venir des
travailleurs en train plutét quen vaiture

Renforcer la mixité fonctionnelle du quartier de la gare

Viégétaliser afin d'améliorer ke cadre ds vie (ambiance thermique
biodiversité, ien social...)

Développer une diversité de logements aux abords de la gare

Renforcer la mixité sociale afin de lutter contre les inégalités territoriales

gare seraient d’agir sur :

POLE METROPOLITAIN C
Clermont Vichy Auvergne auim o

o
P Li

Fays e Lpulee imagne - o
Thes Do ot Monge - iy Commorsté

Questionnaire relatif & 'aménagement des quartiers de gare

L'Era, L2 Région Auvergne-Rhone-Alpes, le Syndicat Mixte des Transports en Commun de lagglomération clermontoise (SMTC), Riom Li-
magne et Volcans, Vichy communauté, PAgglo Pays dIssoire, le Syndicat Mixte des Transports Urbains Thiernois (SM-TUT) et le Pole méto-
politain Clermont Vichy Auvergne sont actuell

mobilisés pour porter la du Service Express Régional Métrapolitain (SERM)

Clermont-Auvergne.

Le projet de SERM vise & constituer, dici 2035, une offte de mobilité intermodale fiable, fréquente et facile & uriliser, au service des habitants
des territoires métropolitains, péri-urbains et ruraux. Son objectifest d'améliorer I connexion entre les territoires en renforgant foffre ferro-
Viaire et en la complétant par d'antres modes, dont les services de transport routier 3 haut nivean de service (car express) et les réseau cye-
lables.

Les érudes lides an développement du trafic ferroviaire, au réaménagement des gares et au services complémentaires au ferroviaire ont été
confiées respectivement a SNCF Réseau, SNCF Gares et Connexions et 4 la Société des Grands Projets. En complément de ces études, le Pale
méuopolitain Clermont Vichy Auvergne apporte une contribution au dossier de candidature sur le volet de lartieulation entre wrbanisme et
déplacements. Le pole souhaite ainsi érablir un état des liews en termes d'aménagement du territoire et propose ka réalisation d'une mono-

graphie des 30 quartiers e gare desservies par le furur projet de SERM. Certe mission est confiée  IAgence d'urbanisme Clermont Massif
central (AUCM),

Dans ce cadre, nous vous sollicitions en tant que référent mobilité on aménagement du territoire de vorre EPCI, pour répondre a un ques-
tionnaire qui vise 2 compléter le portrair statistique et de relevé de terrain d'ob: ion (visite sur site ou visualisation a distance), décrivant
Torganisation du quartier de la gare et ses perspectives de développement.

Le questionnaire dure environ 20 min

Merci d'envoyer vos réponses avant le 18 Juillet

Source : AUCM - questionnaire relatif a l'aménagement des quartiers de gare. La trentaine de réponses (principalement de
techniciens) semble montrer que les enjeux portent sur la qualité des espaces publics, le développement des modes complémentaires

et les fonctions commerces / emplois / habitat du quartier.

au(m:i:

s GETAL
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Gares et quartiers : des configurations variées pour des
réponses différenciées

L’amélioration de la qualité des espaces publics, pour
permettre aux habitants et aux visiteurs (salariés,
étudiants...) d’accéder au train avec la plus grande facilité
quand on habite, on travaille, on étudie a proximité d'une
gare apparait comme une mesure indispensable dans tous
les quartiers avec des réponses a apporter proportionnées
au regard du site desservi : qualité de 'aménagement,
montant des investissements. En effet, les visites de sites
(cf. reportage photo dans les cahiers par branche) ont
clairement mis en évidence le manque d’attractivité des
espaces publics, sauf aux abords des gares centrales et de la
gare du Cendre, qui constitue une valeur d’exemple local de
rénovation d’'un quartier de gare de périphérie.

Le Cendre : Piste cyclable
reliant la gave a la Coulée
Verte (a Parriére des deux
immeubles en arriére-plan)

Le Cendre Orcet

o 300m
g o i _— P au(m
Végétalisation Marchabilité Cyclabilité Pacification des voies

Gare SERM
® o "o Alignementdiarbres = Bonne st cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2015

—Allier ® ppos " C
Alie . Végétation basse Ordinaire €= Bande cyclable Zone de rencontre Sources :Cerema Géofer 2023

= Viaallier \ (7 P72 Espaces verts — Dangeureuse = Contre-sens eyclable Voie verte 16N 2029

Le Cendpre : un territoire propice aux rabattements en modes actifs : Coulée verte,
maillage de la ville par des pistes et bandes cyclables, modération des vitesses

Une deuxiéme préoccupation forte touche aux modalités
d’accés a la gare (en voiture, en TC, a vélo) pour les
personnes qui ne résident pas ou ne travaillent pas dans
lenvironnement immédiat.
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Libérer les parkings : vélo et transports collectifs comme
leviers

La voiture est aujourd’hui le mode d’accés majeur, posant a
peu prés partout des problémes de saturation des parkings
avant méme le développement de loffre ferroviaire (« choc
d’offre ») prévue dans le cadre du SERM.

Les analyses menées montrent d'une part, que les
développements de surface de parking ne pourront se
généraliser (peu de gares peuvent étendre leurs parkings) et
d’autre part, quun bon nombre des utilisateurs du train
habitent ou exercent une activité assez proche de la gare.
Les enjeux de maillage vélo a partir des gares et des
développements ciblés doffre de transports collectifs
(coordination horaire et tarifaire) sont des leviers pour que
des automobilistes qui aujourd’hui font 1 a 5 km en voiture
puissent venir a la gare autrement et libérer des places qui
seront utiles pour des passagers venant de plus loin.
Néanmoins, la problématique d’extension des parkings sera
ici ou la un sujet, du fait des fortes augmentations
prévisionnelles de passagers.

Population dans l'aire d'influence
20000 18 71
17 626 ol

15 128

11973

117

<5min 5-10 min 10 - 15 min >15 min 3km

o M ey A S

Riom : Parkmgs pour automobiles saturés (stationnement sauvage) et constat

qu’environ 40% des usagers potentiels de la gare ont moins de 3 kilométres a parcourir a
vélo pour se rendre a la gare. Ceci correspond d un trajet d’un temps maximal de I'ordre
de 10 a 15 min a vélo et de 7 a 9 min avec un vélo d assistance électrique.

Vic-le-Comte : La navette,
un service de transport
complémentaire au train

Vertaizon : démolition en
cours des silos ; opportunité _
pour une extension du
parking de la gare
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concLusion

OAP et projets urbains : préparer|’avenir des quartiers de gare

L’analyse des Orientations d’Aménagement et de Programmation
(OAP) a permis de mettre en évidence si des documents de
planification s’intéressent (ou pas) a des actions relevant du
développement du logement, des commerces, de la mixité
fonctionnelle...

Il semble utile, y compris pour les sites en zone peu dense, que les
territoires sinterrogent sur le devenir de ces quartiers. Une
Orientation d’Aménagement et de Programmation permet de
définir une stratégie sur le quartier de la gare. L'écriture de ce
document est un préalable a I'impulsion de lieux de projet (ex :
ZAC de Cournon), visant a un renforcement de la densité de
logements, d’emplois, de services...

Comme le montre la carte en page 28, 'écriture I'OAP & proximité
des gares est effective principalement dans les territoires de
Clermont Auvergne Métropole et Riom Limagne et Volcans, qui
sont dotés de documents d’'urbanisme récents. D’autres outils
peuvent également traduire d’une vision prospective du quartier
comme le Plan Guide (ex : Vic-le-Comte).

®La présente étude recommande d’accompagner le SERM par des

actions dans les quartiers de gare : requalification des espaces publics,
facilités de rabattement, développement urbain.

Vic-le-Comte (ci-contre) :
Plan guide, action 14 —
Parvis de la gare SNCF

(réaménagement du
parvis de la garve et
transformation du

quartier de la gare d
travers un projet urbain)

Durtol (ci-dessous) : OAP
Gare de Durtol

Z00M

| » Assurer une implantation du bati

structurant I'espace du parvis de la
gare avec une fagade qualitative (pas de
pignon aveugle).

» Proposer des volumes plus élevés face
au parvis (max.R+2) et des hauteurs
atténuées en fond de parcelle en
transition avec le tissu pavillonnaire
(max R+1)

» Proposer un ou des césures dans la
trame batie pour éviter la constitution
d'un linéaire bati continu (éviter un
effet «barres).

» Etudier la préservation et le réemploi
de la construction & I'Ouest du site.




ETUDE RELATIVE A L'ETAT
DES LIEUX SUR

e L'AMENAGEMENT DU
au @ s e TERRITOIRE DU SERM

CLERMONT AUVERGNE
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ANNEXE 1: PRESENTATION DE LA METHODOLOGIE DE L'ETUDE

Une étude urbaine des quartiers de gare complémentaire
del’étude « Radar » de SNCF G&C

Dans le cadre du dossier de statut du SERM Clermont
Auvergne SNCF Gares & Connexions développe une
méthode dite « Radar » visant a analyser ['état existant et a
identifier les transformations nécessaires de chaque gare
pour les faire évoluer au regard des ambitions d’'un SERM.

Gare de Riom -
Chatel-Guyon

i

A -
DPérimetre d’étude indicatif de I'étude « Radar » de SNCF Gares & Connexions —
site de Riom

En complément de cette approche, centrée sur la gare
(batiment, quais et parvis), 'Agence d’'Urbanisme Clermont
Massif central (AUCM) apporte une contribution sur le
fonctionnement des quartiers de gare.

Un quartier de gare défini par une accessibilité a 15 mn a
pied

Le périmétre d’analyse retenu correspond a la zone
accessible en 15 minutes a pied depuis la gare. Ce périmetre
a été identifié griace a loutil Géofer développé par le
Cerema. Il permet de disposer de données statistiques
permettant de quantifier une intensité urbaine au regard de
la population, de 'emploi ou de services présents dans ce
périmétre. L’analyse a été enrichie par des données
statistiques complémentaires (ex. Prix au m? du marché de
I'habitat), un arpentage permettant de disposer d'une
lecture qualitative des quartiers, ainsi que dune
identification des projets figurant dans différents plans et
programmes (Orientations d’Aménagement et de
Programmation des PLU, programme Ecoquartiers...).

Il a également été pris en compte une zone d’attraction de la
gare, qui correspond au territoire de rayonnement de cet

équipement (carte des périmeétres considérés en page au{m

suivante).
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ANNEXE 1: PRESENTATION DE LA METHODOLOGIE DE L'ETUDE

[ Périmétre deFerude Gare de Riom - Chatel-Guyon o reiniesporosimace
quartiers gare de FAUCM o 5 de l'étude radar ménée par
1 // i g Y SNCF Gares & Connexions

Grands poles d'emplois et
principaux générateurs de

déplacements ¢y

Stationnement :

Qualité urbaine,

% i
Bk | Accessibiltéala gare,
=P (réquentation,

intermodalité

espaces verts

Documents d'urbanisme,

Equipements : ALITH gl dimension projet :

74, Réalisation AUCM 2025
Source ; OpenStreetMap

Périmeétres Quartier de gare / zone d’attraction de la gare de I'étude AUCM - site de Riom

®La loi SERM demande de prendre en compte les enjeux de
développement urbain a proximité des gares ainsi que de

rabattement vers les gares : renouvellement urbain, optimisation
de l'utilisation de I'espace, qualité urbaine des projets urbains d
proximité des gares.

Gare de Riom - Chéatel-Guyon

% e I T
M ‘ /‘ Morge ( ‘Martres-sur- \"

i / > Morge

Pole Econpmique
de Lopour

15 Bl A
Communes avec 5 personnes ou plus parjour [] Périmén imacif [ Périmérre del [ Périmétre de Iétude aires
allant a la gare de Riom - Chatel-Guyon et delétude radar ménéepar  quartiersgarede!AUCM  diattraction de FAUCM
communes limitrophes & Riom SNCF Gares & Connexions
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ANNEXE 1: PRESENTATION DE LA METHODOLOGIE DE L'ETUDE

Une approche de I'intensité urbaine par scoring

Pour chaque indicateur, la méthode de scoring a été
appliquée en attribuant une note « faible = 0 / moyen =1/
fort = 2 points ». Ceci a permis de construire pour chaque
quartier de gare quatre graphiques de type radar (figure en
annexe 1 le tableau d’attribution des notes).

Population 2022 9201
Densité de la population 2022 (hab/km?) 3528
Part des ménages de 1 personne 54,3%|
Part des ménages 13,6%|
Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +) 0,9
Indicateur de pauvreté des ménages 17,3%|
Effectif Salari¢ 2023 3540
Densité de salarié 2023 (Sallkm?) 2183
Effectif scolaire 2023 (collége / lycée / lycée pro’) (quantité) 2422
de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023 1192180
Nombre d équipements 2023 :Restaurants 62
Nombre d'équipements 2023 :Commerces 13
Nombre d'équipements 2023 :Equipements 0isirs 44
Nombre d'équipements 2023 - Etablissements de santé T)
Nombre d'équipements 2023 :Sportifs 2
Nombre de lits 2023 (hétels et campings) 192
Nombre de logements (Cadastre) 5 053
INombre de logements sociaux 683
Part des logements sociaux 13,5%|
|Vacance des logements (estimation Fort/moyenifaible ) Fort
Marché de I'habitat - prix au m? 115 125
Dynaique de (nombre et sur une pério Faible
Végétation (% de de vert dans I'enveloppe urbaine) 28%)
Présence d'une OAP:
Aménagement piste cyclable Aménagement a la gare
Marchabilite Bien
Pacification des voies Forte

Indicateurs vetenus et visualisation par radars — exemple pour la gare de Riom.
Sources : outil Géofer du Cerema / INSEE/ Sncf / Dgfip / AUCM
NB : Une pondération est appliquée a certains indicateurs — cf. Annexe 2

Les diagrammes identifient pour chaque quartier de gare sa
position par rapport aux autres. Si le point se trouve dans la
partie verte du radar cela signifie que le quartier gare est
attractif sur lindicateur considéré. A [linverse, si
Iindicateur se trouve dans la partie rosée du radar, cela
signifie que le quartier est peu dynamique sur l'indicateur
considéré. Les différents radars sont présentés pour chaque
gare dans les cahiers par branche (Nord, Est, Sud et Ouest +
Clermont-Ferrand).

Radars d’intensité urbaine - quartier gare de Riom

Habitants Dens\‘(elde la Habitat/
population Environnement

Indice d
Effeciif scolaire naiee ge
jeunesse
Densité de salarfé Txde pauvreté Viarche de
bitat - prix au
m
Fréquentation/équipements Observations de terrain
Présence d'une
OAP
Fréquentation de
la gare
Equipements
Lits touristiques Restaurants
Pacification des Aménagement
Equipements Equipements voles piste cyclable
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs
Marchabilité
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ANNEXE 1: PRESENTATION DE LA METHODOLOGIE DE L'ETUDE

Des repérage et retours du terrain

Au-dela de cette méthode statistique et quantitative,
IAgence a complété les caractéristiques dintensité des
quartiers de gare a partir de repérages terrain et d’'un
questionnaire.

Les repérages terrain ont été réalisés in situ ou en utilisant
Poutil Google Streetview. Ces observations portaient sur
quatre thémes : marchabilité et qualité des espaces publics,
cyclabilité et pacification des voies, qualité du baiti
(identification des sections de rues commergantes, friches),
végétalisation (alignement d’arbres, ilots de végétation).

Le questionnaire a eu pour objectif d’approfondir I'état
actuel du quartier et I'identification des projets en cours par
les EPCI ou les communes, aussi bien en termes de mobilité
(aménagements cyclables, extension des parkings..) que
d’urbanisme (orientations du PLU, participation du
territoire 3 des programmes de revitalisation des centres
villes et centres bourgs : Action Ceeur de Ville, Petites Villes
de Demain...). Ce questionnaire a été traité par les 12 EPCI
composant le Péle métropolitain Clermont Vichy Auvergne,
avec dans certains cas un appui par les communes
concernées.

Les analyses présentées a partir de la page 14 sont issues
d’un croisement entre données statistiques, observations de
terrain et retours du questionnaire.

THEME 2: CYCLABILITE / PACIFICATION DES VOIES

A droite, grille d’analyse de
terrain pour le théme cyclabilité
/ pacification des voies de la
gare Le Cendre — Orcet ; Ci-
dessous, page de présentation
du  questionnaire diffusé en
ligne aupres des 12 EPCI du
Péle métropolitain  Clermont
Vichy Auvergne

Blew (¢troit = stylo

Piste cyciable (mone ou bi directionnelle)

yio)
(mono ou = feure) / Vert (étroit = stylo)

ontre sens cyclable Rouga (6trolt = stylo)

POLE METROPOLITAIN ( : s
Clermont Vichy Auvergne QU m

Questionnaire relatif a 'aménagement des quartiers de gare

3 métro-
ropolitain (SERM)

, fréquente et facile i utiliser, au service des habitants

inexion entre les territoires en

des gares et aux au ferroviaire ont écé

ciété des Grands Projets. Er

mplément de ces études, le Pale
ulation entre me et
Jisati

e surle volet

Merci denvoyer vos réponses avant le 18 Juillet
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ANNEXE 1: PRESENTATION DE LA METHODOLOGIE DE L'ETUDE

Une analyse des aires d’attraction des quartiers de gare

Au-dela d’'une analyse urbaine du quartier de la gare, il est
considéré que la gare et son quartier exercent une attraction
sur un bassin de vie plus ou moins vaste, du fait des logiques
de rabattement / diffusion d’habitants, de travailleurs et
d’étudiants pouvant potentiellement étre intéressés par
I'emprunt du mode ferroviaire.

Cette zone a été déterminée a partir de 'enquéte origine-
destination TER en considérant dans un premier temps les
communes qui sont origine ou destination de 5 voyageurs et
plus en lien avec une gare. Cela a fait apparaitre des
discontinuités territoriales (cf. carte ci-contre).

Dés lors, il a été choisi de considérer dans la zone de
chalandise d’'une gare les communes générant 5 voyageurs
ferroviaires ou plus, ainsi que les communes limitrophes de
celle out se trouve une gare (cf. carte en page suivante).

N.B: En raison des chevauchements trés importants dans les zones d’attraction des gares de Clermont-
Ferrand, Clermont La Pardieu, Clermont La Rotonde, Durtol - Nohanent et Royat - Chamaliéres, il a été
considéré a ce stade la seule zone d’attraction de Clermont-Ferrand (gare centrale)

Clermonl-Fe&nd

Aires d'ateraction des gares

(Services TER uniquement)
[_] Communes envoyant au meins 5 passagers

par jour dans une gare d'artraction
Autres communes

Communes multipolarisées

@ Gares dattraction
o Aurres gares (zone d'artraction
de Clermonr-Ferrand)
HH Réseau ferré

Verta.lzcn -

SAVic:1e%Gomice, ‘
' Isson’e@

.
el

@) Briquz{e

‘e Thiers

Réalisation AUCM 2025
Socirce : Brude origine
ldestination TER

[Fand : [GN 2025, 1GN 2023,
SNCF 2025
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ANNEXE 1: PRESENTATION DE LA METHODOLOGIE DE L’'ETUDE

Des zones de chalandise qui se limitent essentiellement a la
commune d’implantation de la gare

La carte ci-contre permet de distinguer la zone d’attraction
principale d’'une gare pour les transports du quotidien (TER). Il ne
peut étre exclu que quelques voyageurs partant de plus loin sont
attirés par telle ou telle gare. Toutefois, au regard des statistiques
de l'enquéte origine-destination, il est utile de savoir que les
utilisateurs du train résident ou exercent une activité tres
majoritairement dans la commune dotée de la gare. Pour la gare
de Clermont-Ferrand, 2 714 usagers partent ou arrivent d’un
quartier de Clermont-Ferrand quand ils ne sont que 38 de
Chamaliéres, 23 d’Aubiére... Pour la gare de Vichy, 602 usagers
partent ou arrivent a Vichy, ils sont 93 de Cusset, 38 de Bellerive et
moins de 15 dans les autres communes. Pour la gare de Vertaizon,
sur les 130 usagers recensés, 70 sont de Vertaizon, 20 de Billom...A
noter quau regard de la proximité des gares de Clermont-
Ferrand, La Pardieu, La Rotonde, Royat - Chamaliéres et Durtol -
Nohanent, il a été établi une zone de chalandise globale, ou les
personnes sont amenées a utiliser 'une ou l'autre de ces entrées
sur le réseau ferré.

Pour chaque zone de chalandise, il est identifié des données
statistiques permettant de quantifier l'importance de chaque zone
(données démographiques relatives aux habitants et a emploi) et
de qualifier les modes d’accés a la gare dans une logique de
rabattement ou de diffusion (modes voiture, vélo, transport en
commun).
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ANNEXE 2:

Tableau des 23 indicateurs permettant d’attribuer une note générale d’intensité urbaine

Nom graphique poids |Faible (0 point) | L1 |Moyen (1 points) 12 _commentaire
Densité de la population 2 X <1500 1500 1500<=X <10000 10000 |10000 <=X
<3/4:3(-18ans) pour 4 (65ans+)
Indice de jeunesse 1, X<0,75 0,75 |0,75<=X <1 1,00 [1<=X =1:autantde -18ans que de 65ans+
>1plus de -de18ans
Tx de pauvreté 0,5 X<0,1 10% 0,1<=X<0,2 20%0,2 <=X
Densité de salarié Densite_salaries 2 X <500 500 500<=X <2000 2000 [2000<=X
Effectif scolaire 1 X<1 1 1<=X <1000 1000 [1000 <=X <1 celaveutdire 0 pas d'éleves
Fréquentation de la gare 1 X <100000 100000 100000<=X <500000 500000 [500000 <=X
Equipements Restaurants 1/6 X<10 10 10<=X<50 50 |50<=X
Equipements Commerces 1/6  |X<10 10 10<=X <50 50 [50<=X
Equipements loisirs 1/6  |X<10 10 10<=X <50 50 [50<=X
Etablisements de santé 1/6  |X<10 10 10<=X<50 50 [50<=X
Equipements Sportifs 1/6  |X<1 1 1<=X<5 5 |5<=X <1 cela veutdire 0 pas d'équipement sportif
Lits touristiques /6 |X<1 1 1<=X <100 100 [100<=X <1 cela veutdire 0 pas d'hotel ni de camping
Part des logements sociaux 0,5 |X<0,05 5% 0,05<=X<0,15 15%0,15<=X
Vacance des logements 0,333333 |X>=0,2 20% 0,2¢X<=0,1 10%0,1>x Va.leurmverse plus le t.auxeslfaibte plus la nole»esrf»orte
afficher fort/moyen faible car la valeur est aproimative
Marché de I'habitat - prix au m2 prix_m2median_2013_23 0,333333 |X <1200 1200 1200<=X <2000 2000 [2000<=X
Nombre median de constructions 2¢=X <10
apparu sur une période de 10 ans 0 X<2 2 10 |10<=X
part de la construction apparu 0,05<=X<0,1
dans les logment 0 X <0,05 5% 10%(0,1<=X
Dynaique de construction 0,333333 [X <4 4,00 4<=X<5 5,00 |5<=X indicateur composite de la medianne et part des Igtapparu
Yegetatlon (% de. de vert dans 0,25<=X<0,5
I'enveloppe urbaine) 1 X<0,25 25% 50%0,5<=X
Présence d'une OAP 1 0:pasdOAP 1: OAP dans le quartier gare, mais pas pour la gare spécifiquement 2: OAP spécifique a la gare
Aménagement piste cyclable score_cyclab 1/3 Int /1= aménagement dans le quartier leis ne reliant pas la gare 2=Aménagement a la gare
Marchabilité scor_marche 1/3 Dangereux Ordianaire Bien
Pacification des voies scrore_voiePacif 1/3 Faible Moyen Forte

Sources : outil Géofer du Cerema / INSEE/ Sncf/ Dgfip/ AUCM

Une pondération est appliquée : tous les indicateurs ont un coefficient « 1», sauf:

=> Densité de population / densité de salariés qui ont « 2 »

> Les 6 catégories d’équipements (vestaurants, ...) qui ont 1/6 chacune afin de disposer d’une note équipement avec un coefficient 1

> Les 3 catégories d’aménagement des voies de circulation aux abords de la gare (aménagement piste cyclable...) qui ont 1/3 chacune afin de disposer d’une note sur ce sujet avec
72, un coefficient 1




ANNEXE 3:

Intensité urbaine et niveau de desserte a I'horizon 2035+
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73 Sources : SNCF Réseau (desserte 2035+) / AUCM selon méthodologie d’intensité urbaine décrite en pages 7 et suivantes
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ANNEXE 4:

Schéma d’offre a horizon 2035+ (en heures de pointe) et tableau de I'évolution de I'offre ferroviaire

Paris

0 o et
Montiugon Moulins-sur-Allier @) 5h-23h

‘Commentry

3.

Les visions long terme de I'étoile ferroviaire
5h-23h @ Gannat (3

Lyon

G Vichy @ 5h-23h

O Gare/halte existante
Gare/halte a étudier
Mission omnibus

Aigueperse J

Définition de la période de points

Du lundi au samedi toute la jour
Clermont-Ferrand <> Gannat
Clermont-Ferrand <> La Monnerie
Clermont-Ferrand <> Volvic

Du lundi au samedi de 6h-9h, 12h-14h, 16h30-

O
Aubiat
o
Pontmort |}

Cag—md Riom - Chitel-Guyon  pont de 5 Cl Ferrand <> St des-Fi

Mission accélérée ©sh00h 19h30:

Mission intervilles 2
-~ 1trin/2h o @ vato [| Lezoux __Dore _ Thiers La Monnerie Clermont-Ferrand <> Brioude
Tain Durtol - Nohanent || O O Ommn() h23h
== 1train/h Tl r2a @sh23 g

Chamaliéres Lycée
== 3 trains / h e

© Amplitude

ont-
or oport
CLERMONT FERRAND ("] Clermont La Pardieu

Offre HP théorique >
Dimensionnement des

infrastructures ssoire@ 4h30-23h

{Brassac-les-Mines -
Sainte-Florine

Lo Puy / Nimes:
> - Compiimantaires entra Clarmont o1 Briouds (1 rain par heurs au tota, méme crineau horsire)
sotun Le Puy, soitun Nimes

Aurillac
(=}

-0-====0-===-0 Le Puy-en-Velay
Interne SNCF Résimction Générale Clients et Territol % i

¥ Baziers REsSEAU

Source : SNCF Réseau — Schéma d’offre validé en COPIL du 19/05/2025 (page 16)

Desserte future Objectif SERM 2035+

B ' H
IClermont-Ferrand 163 11 8 130% 212 29
[Clermont La Pardieu 78 5 2 100% 76 11
|sarliéve - Counon 43 2 2 137% 59 4
Le Cendre - Orcet 44 3 2 134% 59 4
Les Martres-de-Veyre 44 3 2 134% 59 4
Clermont-  |Vic-le-Comte 56 4 2 128% 72 10
Brioude  |parent- Coudes - Champeix 30 1 1 111% a3 2
Issoire 53 2 3 143% 76 11
Le Breuil-sur-Couze 18 1 1 158% 28 5
Brassac-les-Mines - Sainte-Florine 35 1 1 143% 50 7
Arvant 35 1 1 143% 50 7
|Brioude 24 1 1 177% 43 [
Jwlnat Aéroport 24 2 2 138% 33 2
Pont-du-Chateau 24 2 2 138% a3 =
Vertaizon 24 4 3 138% a3 2
Cermont | ezoun 16 2 1 208% 33 2
Pont de Dore 16 2 2 208% 33 &
Thiers 16 2 3 208% 33 2
La Monnerie - Saint-Rémy {nvelle haite) 0 33 &
Gerzat 20 1 1 314% 8
Clermont -5t- [Riom - Chatel-Guyon a7 3 5 1593% 129 16
Germain-des-|Randan (nouvelle halte) 0 £J 2
Fossés  yicpy a5 5 s 172% 77 10
Saint-Germain-des-Fossés 31 3 2 185% 57 8
Pontmort 11 1 1 345% 38 4
Clermont-  JAubiat 11 1 1 345% 38 4
Gannat  ligueperse 17 1 2 223% 38 4
Gannat 18 2 2 289% 52 a
Clermont La Rotonde 12 i 1 263% 32 4
Royat - Chamalieres 12 1 1 263% 32 4

Clermont- " A
Volvic IChamaliéres Lycée {nouvelle halte) 0 32 1
Durtol - Nohanent 12 1 1 263% a2 4
oliic 12 1 1 263% 7 BREH EiLL

—

Source : SNCF G&C / AREP — SERM CLERMONT-FERRAND Atlas des gares (page 7)

au(m i,
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ANNEXES5:

Evolution de la desserte en transports collectifs des gares dans le périmétre de Clermont Auvergne Métropole

Offre de transport urbain en correspondance avec
loffre ferroviaire — situation sept 2025

Offre de transport urbain en correspondance avec
l'offre ferroviaire — situation janvier 2026

Aulnat-Aéroport

Ligne 20 (Gerzat - Aulnat)

2,6 passages de 6h30 a 19h30

Ligne B (Royat - Aulnat)

67 passages 5hoo a thoo

Le Cendre - Orcet

Ligne 34 (Rte des Martres —
Cournon)

12 passages de 6h45 a 17h45

Ligne 35 (Le Cendre Pandieres
— Cournon Gergovie)

18 passages 7h30 a 20hoo

Clermont-Ferrand
(en écriture standard, lignes
desservant I'avant de la gare
SNCF/ en italique, lignes
desservant Larriére de la gare
SNCF-arrét Parc SNCF)

Ligne B (Royat - Stade M)
Ligne 3 (Les Vignes — Aubiére)
Ligne 4 (Tremonteix — Ceyrat)
Ligne 8 (Valliéres — Beaumont)
Ligne 10 (Durtol - Aulnat)

Ligne 35/36 (Delille - Lempdes...)

74 passages de sh4s a 23h4s
63 passages de sh3o a 21h3o
62 passages de 5h30 a 21h30

41 passages de 6h30 a 20h30
46 passages de 6hoo d 21hoo
40 passages de 6h45 d 20h45

Ligne B (Royat - Aulnat)
Ligne 1 (Gerzat - Aubiére)
Ligne 2 (Tremonteix — Ceyrat)
Ligne 12, (Beaumont - Valliéres)
Ligne 4 (Tremonteix - Lempdes)
Ligne 5 (Faculté— Pont-du-Ch.)

125 passages de shoo a 1thoo
73 passages de 5h30 a 22hoo
72 passages de 5h45 a 22h1s
45 passages de 6h15 a 21h15
46 passages de 5his d21h45

41 passages de 6h15 d 21hoo

Clermont La Pardieu

Ligne A (Vergnes - Pardieu)
Ligne C (Tamaris - Cournon)
Ligne 2.2 (Pardieu - Cournon)
Ligne 23 (Pardieu — Gde Halle)

145 passages de shoo a 1th3o
66 passages de sh30 a 21h30
2.4 passages de 6h30 a 19h30
13 passages de 7hoo a 19hoo

Ligne A (Vergnes - Pardieu)

+ Péle correspondance

Lafayette (C, 3,6,15) 4 1

station de tramway

145 passages de shoo a 1th3o

C 124 passages de 5his d 1his

350 passages de 6h30 a 22hoo
6 40 passages de 6h45 d 22hoo
15 35 passages de 6h15 d 20h30

Clermont La Rotonde

Pas de TC en gare

Pas de TC en gare

Source : SMTC — T2C (niveau de circulation un jour de semaine)
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ANNEXES5:

Evolution de la desserte en transports collectifs des gares dans le périmeétre de Clermont Auvergne Métropole

Offre de transport urbain en correspondance avec
I'offre ferroviaire — situation sept 2025

Offre de transport urbain en correspondance avec
loffre ferroviaire — situation janvier 2026

Sarliéve-Cournon

Pas de desserte TC au
niveau de la gare (arrét
Chaux blanche a plus de
300m)

Ligne C (Durtol - Cournon)
avec un arrét Av du
Maréchal Leclerc a env.
200 m

124 passages de shoo a
1hoo

Durtol-Nohanent

Pas de desserte TC au
niveau de la gare

Pas de desserte TC au
niveau de la gare

Gerzat

Pas de desserte TC au
niveau de la gare (arrét
Limagne a environ
250m)

Création d’un arrét Gare
de Gerzat, desservi par
les lignes 37 Gerzat —
Champratel et 82 Gerzat
— Chappes

37:12 passages de 7h3o a
19hoo
82 :9 passages de 6h45 a
19hoo

Pont-du-Chateau

Pas de desserte TC au
niveau de la gare

Création d’un arrét Gare
de Pont-du-Chiteau,
desservi par la ligne 30
Lempdes — Pont-du-Ch.

21 passages de 7hoo a
19hoo

Royat - Chamaliéres

Ligne 13 (Chamaliéres —
Aubiére) & proximité —
arrét Beausite

33 passages de 6h15 a
20h30

Ligne 10 Chamaliéres —
Aubiére a proximité —
arrét Beausite

39 passages de 6h3o a
21hoo

Source : SMTC - T2C (niveau de circulation un jour de semaine)
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LES 8 GARES DE LA BRANCHE NORD

Saint-Germain-des-Fosség

Gannat

Vertaizon

Sarli¢vre - Counon
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o 7.5 15 km
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Réalisation AUCM 2025
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Vers Moulins / Pavis / Nantes f
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/
v

Vers Lyon /
Roanne

| Ch Vichy Communcuté

Vichy

©C Plaine Limagne

s Branche Nord du SERM

Autres branches du SERM
Autres Gares du SERM
=+ Réseau ferrovaire hors SERM

|| Limites départementales
Intercommunalités

CC Entre Dore et Alliar

o Gares de la branche nord du SERM|

. Sites de gare en articulation
avec la Via Allier

CC Billorn Communauté

DURBATISME
cummont
MASSIF GENTRAL

Réalisation AUCM zoz24
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LES 8 GARES DE LA

Habitants Densité de la

population

Indice de

Effectif scolaire j
jeunesse

Densité de

- ' Tx de pauvreté
salarié

Habitants Densité de la

population

Indice de
jeunesse

Effectif scolaire

Densité de

- ' Txde pauvreté
salarié

Habitants Densité de la

population

Indice de

Effectif scolaire j
jeunesse

Densité de

h Tx de pauvreté
salarié

Habitants Densité de la

population

Indice de
jeunesse

Effectif scolaire

Densité de

- Txde pauvreté
salarié

: POPULATION

Habitants

Effectif scolaire

Densité de
salarié

Habitants
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salarié

Densité de la
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Densité de la
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Indice de
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Tx de pauvreté

Indice de
jeunesse

Tx de pauvreté

Habitants Densité de la
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Indice de

Effectif scolaire j
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LES 8 GARES DE LA

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
. R Equi
Lits touristiques quipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
. e Equi t
Lits touristiques quipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs

: FREQUENTATION ET EQUIPEMENTS

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
e Equi
Lits touristiques quipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces

Etablisements de Equipements

santé loisirs

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
. A Equi t
Lits touristiques quipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces

Etablisements de Equipements
santé loisirs

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
. L Equi
Lits touristiques quipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces

Etablisements de Equipements

santé loisirs

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
. e Equi t
Lits touristiques quipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces

Etablisements Equipements
santé loisirs

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare

. . Equipements

Lits touristiques
Restaurants

Equipements Equipements

Sportifs Commerces

Etablisements de Equipements
santé loisirs

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
N A E ement:
Lits touristiques quipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs
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LES 8 GARES DE LA

Habitat/
Environnement Part des
logements
sociaux
/ r e
T Vacance des
logements
Marché d
Dynamique de ' s
I'habitat - prix au
construction 2
i
Habitat/
Environnement Part des
logements
sociaux

Vacance des
logements

Végétation

Dynamique de
construction

Marché de

Habitat/
Environnement

Vegétation

Dynamique de
construction

Habitat/
Environnement

Végétation

Dynamique de
construction

Part des
logements
sociaux
Vacance des
logements
Marche de
I'habitat - prix au
m
Part des
logements
sociaux

Vacance des
logements

Marche de
I'habitat - prix au
m

: HABITAT ET ENVIRONNEMENT

Habitat/
Environnement

Végétation

Dynamique de
construction

Habitat/
Environnement

Végétation

Dynamique de
construction

Part des
logements
sociaux

Part des
logements
sociaux

Vacance des

logements

Marché de

I'habitat -
m*

Vacance des

prix au

logements

Marché de

I'habitat
m

prix au

Habitat/
Environnement part des
logements
sociaux
Vacance des
Végétation
logements
Dynamique de - Marchece
I'habitat - prix au
construction 2
i
Habitat/
Environnement Part des
logements
sociaux

Vacance des

Végétation
logements

Marché de
I'habitat - prix au
m

Dynamique de
construction
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LES 8 GARES DE LA

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité

: OBSERVATIONS DE TERRAIN

Observations de terrain
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Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité

Observations de terrain
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OAP

Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité

Observations de terrain
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Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité

Observations de terrain

Présence d'une
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Pacification des Aménagement
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Marchabilité
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LES AIRES D’ATTRACTION DE LA BERANCHE NORD

Aires d'attraction des gares

(services TER uniquement)

[ Communes des aires d'attraction

P Communes des autres aires d'attraction
|| Autres communes

@ Gares d'attraction
o Autres gares (zone d'atraction
de Clerment-Ferrand)
H—+ Réseau ferré

agence
DURBATISME
cLirmonT
MASSIF CINTRAL

Réalisation AUCM 2025
Source : Trude origine- destination TER
Fond : 1GN 2025, 1GN 2023, SNCF 2025

auym
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LES AIRES D'ATTRACTION DE LA BRANCHE NORD : RABATTEMENT VOITURE ET VELO

130000

120000

100000

80oao

60000

40000
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Population captée en voiture dans les aires d'attraction
du cadran Nord-Ouest
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- ———————6c000
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-desmin

© sdlomin

® 10a15min

= +delsmin

& Autres gares SERM

=+ Réseau ferroviaire
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LES AIRES D'ATTRACTIONDE LA ERANCHE NORD : P\ABATTEmEnT EN
TRANSPORTS COLLECTIFS ks I ﬁ

Allier Saint-Germain-des-Fossés

Services de transports collectifs réguliers urbains

- Réseau T2C

T - Réseau Mobivie
| 610 ﬁ - Réseau RLV mobilités
- Réseau SMTUT

- D’autres lignes et navettes locales

FHITE transpore colleerifurbain
- Tr bai
€]  Tramsportalademande

%y service de mobilité partagée

Services de transports collectifs réguliers interurbains

Volvi Riom - Chirel-G 2

Cibe, SIS G Do Shies”
--. 4 Ao - % _qu. Lezoux .
J; Cars région AuRA y z;:m Pom de e . NB : les services

© © = Loire d
== P:Verramon o (S transport

Services de transport a lademande Saditve - Couenon o scol'ftire ne sont

| Les Marties-de-Veyre pas lnCIuS

- Services urbains
Z1 1 ) - Services interurbains/ruraux
Parent - Coudes -

m Champeix

Services de mobilité partagée

el
Aulnat
Aéroport

Clermont
La Pardieu

£ 1IN . Clermont
— Aultopartla e m Le Breuil-sur-Couze L:Rntzl:l de
- Vélos en libre-service Brassacos Mines ™Y
- Trottinettes en libre-service Sainte-Florine

N Limites départementales

u@

Intercommunalités
A o 7.5 15km . prin Réalisation AUCM 2025
| | !
= allin| Source : IGN, SNCE|




ETUDE RELATIVE A
L'ETAT DES LIEUX SUR
L'AMENAGEMENT DU
TERRITOIRE DU SERM
CLERMONT AUVERGNE

Décembre 2025
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GERZAT

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

Gerzat

GERZAT

o 100 200m
-_—

® GareSERM
() Pole d'emploi structurant

Friche

Quartier en Politique de la Ville

Equipements d'enseignement : Appareil commercial :
® College @ Pole commercial

W Lycée === Lineaire commercial

® Enseignement supérieur Equipements de santé :

+ Frablissement hospitalier

150 300m

@ GareSERM

[ Allier
- - - ViaAllier

[ 3
= e
. e
4 o e o
* e .
of*
o
i o /0
d
o
o

Cyclabilité
D Piste cyclable

&= Bande cyclable
& Contre-sens cyclable

Marchabilité

Végéralisation
L]

=== Bonne
=== Ordinaire
=== Dangeureuse

Alignement d'arbres
o Végétation basse
Espaces verts

Pacification des voies au @

Zone 30

Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023|

Voies vertes

Réalisation AUCM 2025

TGN 2023

Sites d'intérét touristique :
@& Thermes
"= Point d'accés a la ViaAllier
Point d'accés au parc naturel régional

au(mi:

Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPL 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCF

des Volcans d'Auvergne TFond : Ortophoto CRAIG 2022
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Gerzat

GERZAT

Propriétaire de l'unité fonciére :
[ ] Commune ou
intercommunalité

[ Département

B Région

B Fra

B office HLM

I Etablissement public ou
organisme assimilé donc :
Erablissement public foncier
/. Groupe SNCF

Population 2022:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023 :

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 36 460 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |

[ 1sochrones 15 min  pied
@ Gare SNCT

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
etle%d tation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)
soence
q u m vursamIsME
cueRmont
MassIF GEMTRAL
Réalisation AUCM 2025
¢ 250 soom Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024)
Habitants bensité de | Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
ensité .e a Environnement Part des Présence d'une
population Oap
. . k t:
Fréquentation de Osg:cr;ir; >
la gare
3 . i . . Equipements
Effectif scolaire I.ZS::S(:: Lits touristiques FS ‘: ! Vacance des
J estaurants Végétation \ t
ogements Pacification des Aménagement
Equipements Equipements voies piste cyclable
Sportifs Commerces
Densité d . . Dynamicue de Marché de
ensite dg Tx de pauvreté Etablisements de Equipements Y . an I'habitat - prix au
salarie santé loisirs sonsteon m?

Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE au (m sen” |
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GERZAT

FAIBLESSES

- Une polarité en termes de population d’emplois et de scolaires

- Une bonne desserte vélo de la gare, une dizaine de places disponibles -
- Des connexions par les transports collectifs de la gare suite au
nouveau réseau T2C : ligne P37 Gerzat — Champratel et ligne P82
Chappes — Gare de Gerzat

- Une gare située dans un tissu pavillonnaire, et assez éloignée du
centre-ville historique, qui dispose d’'un aménagement relativement
qualitatif pour le piéton

- La gare n’est pas traversante malgré la proximité de la zone d’emplois
de Ladoux

- Un trés petit parking (9 places), récemment agrandi de 5 places dans
un délaissé routier avenue de la gare (juin 2025), pas de foncier pour un
autre agrandissement, occupation qui reste trés forte

- Des nuisances sonores liées au ferroviaire : zone figurant dans la carte
des bruits stratégiques du Puy-de-Déme (trafic supérieur a 30 000
passages de trains annuels)

OPPORTUNITES

MENACES

- Une gare désormais desservie (depuis décembre 2025) par les
transports collectifs

- L'Orientation d’Aménagement et de Programmation (OAP) pdle
économique secteur nord interpelle sur la possibilité de créer un pole
d’échange multimodal, ouvert sur 'ouest (zone de Ladoux)

- Une interrogation sur la réalité de positionner la gare comme point
d’entrée au site Michelin de Ladoux (environ 3,5km) : pas pertinent pour
la marche a pied, possiblement pour le vélo, moyennant des
aménagements qualitatifs

au(m i,




GERZAT

Orientation d’Aménagement et de Programmation pole
économique secteur nord

T J wsnp Voies 4 créer
/d al RV '

Possibilité de maillage
Principe d'accés
Voies a requalifier

Intersections, carrefours a
restructurer, a créer

Interfaces & créer

Réseau modes doux de principe

paysagers
Espaces verts, interfaces paysagéres
& préserver, a créer

Espace vert accessible au public a
étudier

Trames végétales a préserver et 3
mettre en valeur

Trames végétales a créer

Espace naturel (compensation
environnementale)

Alignements d’arbres a
préserver

Bassin d'orage, gestion des
eaux pluviales

Interfaces a qualifier avec le
secteur de la Rode

Interfaces public / privé a
qualifier

Polarité a développer,
a étudier

Réemploi des constructions
existantes a étudier

Source : PLUi Clermont Auvergne Métropole

0G0

Orientation d’Aménagement et de Programmation Gerzat Est

Acces préférentiels

Voie de maillage a créer

Principe de maillage secondaire
Poches de stationnements paysagées

ts doux a

ger

Possibilité de maillage a préserver
Espace public a créer, & mettre en valeur

Bati patrimonial a préserver, valoriser,
réinterpréter

Espace vert commun ou public

Equipements / activités de proximité

i
-

Typologies d'activités a privilégier :

Activités Productives
Activités Logistiques

Activités Tertiaires

Services aux usagers de la

zone (services, commerces,

restauration...)

et
prestsi

@
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GERZAT

Une gare qui s’'insére dans un tissu Une bonne continuité des
pavillonnaire, éloigné du centre-ville aménagements cyclables

A 3

Le centre-ville de Gerzat La zone d’activités de Ladoux, située juste a Dans le centre historique de
constitue une petite Pouest de la gare, mais sans acces direct Gerzat : des aménagements auim -
polarité commerciale de qualité
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GERZAT

Population dans l'aire d'influence

12000

9994
10000
8000
6000
4000
2000

266 1
I
<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

9443

>15 min 3km
J
(o) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

W Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

GERZAT

au@

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN
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GERZAT

: Syndicat mixte des transports en commun de 'agglomération clermontoise
(SMTC-AC)

: TC urbain, ligne réguliere
: Ligne P37:12 AR / ligne P82 : 9 AR
: 7hoo — 19hoo environ
: Certains départs / arrivées de trains bénéficient
d’une correspondance avec la ligne P37 ou P82 en moins de 10 minutes (lignes
organisées pour optimiser les roulements des véhicules des lignes P30/P82 qui ne permet

pas dans tous les cas d’assurer des correspondances en gare)

: P30 lien gare de Gerzat — Zone de Ladoux / P82 lien gare de Gerzat —
Biopdle + centre de recherche de Chappes

ieige Borut

? Champratel
BEIOmEss - champeros

L oebussyg 3%

CLERMONT-

= £ LIGNE P[]
( T2¢
OV lr-rmer—r oy
GHApPES
entra de Recherche|
Ee2
R
Chappes Marre
Jutes Ferry | 7
(carees)

Source: T2C

Pk
/ Décombre 2025
e O—{GERZAT
Bonnavignat
03782




RIOM-CHATEL-GUYON

Quartier gare d’une
zone urbaine dense

RIOM-CHATEL GUYON

o 10 200m

| s
® Gareserm
%) Pole d'emploi structurant

Friche
Quartier en Politique de la Ville

1t: Appareil con
® Pole commercial
=== Lineaire commercial

Equipements d'enseig
® College
W Lycée
®  Enseignement supérieur Equipements de santé :
+ Etablissement haspitalier

Sites d'intérét touristique :
@ Thermes
. Point d'acces i la ViaAllier

des Volcans d'Auvergne

s
Point d'accés au parc naturel régional

. A
Riom - Chatel Guyon cme e
. L)
- L]
o
g
of
o8
.
°
o
3
A o
e
a4 L] .
o e
ol
150 300m samee
s o s woy auim e
Végéralisation Marchabilité Cyclabilité Pacification des voies Narscwiin
Gare SERM

L K . ‘. Alignement d'arbres === Bonne D piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025
Allig? : Végétation basse == Ordinaire & Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
==ctyiaallise P71 Espaces verts e Dangeurcuse €= Contre-sens cyclable Voies vertes Iohzemy

soenes
uu I I . PreTr

Rélaisation AUCM 2025
ources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCF

Fond : Ortophoto CRAIG 2022

95

evtament
s GETAL

auym



RIOM-CHATEL-GUYON

Population 2022:

Effectif salarié 2023:3 540
Effectif scolaire 2023:7 122,

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 1192 180 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |/

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’

ion en valeur absolue

et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Habitants

Densité de la
population

Indice de

Effectif scolaire .
jeunesse

Densité de

- Tx de pauvreté
salarié

96

Propriétaire de I'unité foncidre :
[ Commune ou
intercommunalité

[ Département

B Région

B Office HLM

I Erablissement public ou.
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
/7> Groupe SNCF

[ Isochrones 15 min 3 pied
@ Gare SNCF

agence
1 DuRBATISME
cLeRmonT
MassIF cEnTRAL

Réalisation AUCM 2025

A 9 250 ooy Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024
. . P : & 4 .
Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
Fréquentation de logements OAP
la gare sociaux
Lits touristiques, Equipements
Restaurants L Vacance des
Végétation bre s
& Pacification des Aménagement
. . voies piste cyclable
Equipements Equipements
Sportifs Commerces X
Dynamique de Marchede
V! + qﬂ I'nabitat - prix au
Etablisements de Equipements genstuction: m?
santé loisirs
Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

au(m i
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RIOM-CHATEL-GUYON

FAIBLESSES

- Une bonne qualité des aménagements de la gare et des alentours (zones
piétonnes spacieuses et sécurisées, végétalisation, ...

- La présence relativement importante d’'aménagements cyclables

- Du stationnement vélos (box d’une cinquantaine de places et arceaux)
fortement utilisé et des vélos en libre-service

- Une densité de population, touristes, étudiants et salariés plutdt élevée
(implantation Hermeés, hopital...)

- La proximité avec le centre historique de la polarité urbaine (sous-
préfecture, cité judiciaire), commerces et équipements générateurs de
déplacements

- Une gare assurant une fonction de rabattement pour un territoire plus
vaste pour les déplacements de longues distances (Paris, Lyon..)

- De grands parkings, dont un avec ombriéres

- Une desserte en transports collectifs

- Des effectifs scolaires importants

- Une commune 4 vocation touristique et culturelle

- Plusieurs parkings gratuits : parkings SNCF (plus de 500 places) et
parkings publics (170 places environ) = saturation trés importante : quel
impact du stationnement longue durée ?

- Des nuisances sonores liées au ferroviaire : zone figurant dans la carte
des bruits stratégiques du Puy-de-Dome (trafic supérieur a 30 000
passages de trains annuels)

OPPORTUNITES

MENACES

- Un projet d’écoquartier

- Un projet de réhabilitation des friches carcérales (incluant une antenne
universitaire)

- La coulée verte le long de PTAmbeéne pour faciliter les accés modes actifs
ala gare

- Une gare faisant lobjet d'un approfondissement par SNCF Gares et
Connexions suite a I'étude « Radar »

- Une forte saturation du parking, malgré des agrandissements, signes
de stationnement anarchique

au(m i,
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RIOM-CHATEL-GUYON

OAP SECTORIELLE SCHEMAS DE COMPOSITION - SECTEUR GARE

I
Périmatres et phasage RIOM
[ reimeedow 09 mup 02—
% Emplacement résevé .
Accés et desserte
- @ Type de voie
Voie seconde 3 aménager

s depuis voiie existantefs réer

-3 Cheminement doux (piéton/cycle) 3 conserver ou 3 créer
@ voie diaccés chantier et de senvicelsécurité
B Stationnementa créer
{77 infastucture 3 intégrer 3veey Camrefour s aménager

""" ‘etlou sécuriser

Mixité fonctionnelle et sociale
B Secteur vocaton premisre dhabitat
B Espace collectif paysager 3 positionner et/ou 3 valoriser

Stationnement existant
] 5 conserer

©  Pincipe despace de comvivialtiidétente 3 posifionner
=== Pindpe dimplantation de cellule commerciale en rdc

Insertion architecturale et urbaine

© Alignement darbres, haies 3 créer
Traitement desranges payageres () Type defange

Princpe de structuration du froat b3t

Princpe dimplantation des constructions

Habtat indivduel
Habitatindividuel groupé @ Havteursespecr
T mitogen Fourchette de hauteurs
Stespecter
bt collecitintemédaire

Habitat ourstique
Habitat intergénératonnsl
Murets 3 préserer fonds deardin priserver  IG

Repérevisuel |

Vuesapréserver * patrimonial

Gestion/récupération des eaux pluviales

: 55 43
Viotv |@e®eee i ]!

Hydrographie Espace boisé ou de respiration 8
/,  PPRNRL Ganalisaton 3 supprimer
2, Epxeinansiucile  weeer Passage de réseaux

RIO_B

OAP | PLUIRIOM LIMAGNE VOLCANS | APPROUVE LE 9 AVRIL 2024 | 23

Une Orientation d’Aménagement et de
Programmationde 31 ha:

- Une « porte d’entrée » qualitative en lien avec la
gare SNCF en favorisant des espaces publics
qualitatifs, intégration du secteur dans la trame
verte riomoise

- Programmation  intégrant mixité
fonctionnelle, en  associant  logements,
commerces/services, en lien avec la proximité de
la gare, et activités tertiaires dans les opérations
de construction ou de réhabilitation.

une

- Opérations d’habitat collectif en front de gare,
d’une hauteur comprise entre R+3 et R+4. Des
logements collectifs, d’'une hauteur R+2/3, seront
implantés en second rideau. Objectif : densité de
42]logements/ha

- Maintenir une trame arborée dense et de
qualité, voire de la renforcer, en aménageant la
coulée verte de TAmbeéne

GU‘ m
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RIOM - CHATEL-GUYON

Projet des friches carcérales (deux sites de 5 ooom? et 11 ooom?)

- Projet de pole universitaire d’ici 2027 : annexe de 'Université
Clermont Auvergne (UCA) qui pourra accueillir environ 150
étudiants — Une formation d’ingénieurs spécialisée dans la
transition écologique et les mobilités durables

- Le lieu sera aussi ouvert au reste de la population et accueillera
d’autres activités :un hétel, un restaurant, des logements et
des locaux d’activité tertiaire

99

https://www.wilmotte.com/actualites/concours-gagne-rehabilitation-de-friches-carcerales/10939/

https://www.ville-riom.fr/ma-ville/les-

grands-projets/les-friches-carcerales/



https://www.wilmotte.com/actualites/concours-gagne-rehabilitation-de-friches-carcerales/10939/
https://arnou.archi/projet/friches-carcerales/
https://www.ville-riom.fr/ma-ville/les-grands-projets/les-friches-carcerales/
https://www.ville-riom.fr/ma-ville/les-grands-projets/les-friches-carcerales/

RIOM-CHATEL-GUYON

£ couee N
v&de\'»\mnen.‘
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RIOM - CHATEL-GUYON

Population dans l'aire d'influence

<A 18 714
18 000
. 15128
14000 11973
12000
10000
8000
6000
4000
2000 117
<5min 5- 10 min 10 - 15 min >15 min 3 k.m
= = ) = do
® GaresERM
+ Réseau Ferré
La population captable a vélo est calculée dans le C cones dareracrion desgares

périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires

La population captable en voiture est calculée & College

strictement au sein de l'aire d’attraction issue du
découpage communal.

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

RIOM CHATEL GUYON

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN

@



RIOM - CHATEL-GUYON

Lo Moutade Eglise

ks, 3 ) Sain-Bonnet- e [
sveoes _———————=e | 8\ Ruiprés:Riom Figcedete e e
: CA Riom Limagne et Volcans AT -y N L

Les Thermes 5 "‘,: 3 Chatel-Guyon
2 = Pessat-
4 Villeneuve

: TC urbain, 7 lignes réguliéres,
toutes au départ de la gare

4 Salnt-Hippohte

: Entre 30omin et 2h, selon les lignes

: de 6h30 a 20hoo environ

: Oui du fait de la
fréquence relativement élevée des lignes 1 et
2

: Riom, Chatel-Guyon, Mozac, Marsat,
Saint-Genest-I'Enfant (Malauzat), Volvic,
Enval, Ménétrol, Saint-Beauzire, Chappes, J
Ennezat, Pessat-Villeneuve, Chambaron- v @3S 8 : S le

Bertenaire Prccdture ==t

sur-Morge, Saint-Bonnet-prés-Riom M

Saint-Genest- =
I'Enfant A Skt

“Garommene  Marsat

K
A 2, o ":"&‘ Chappes
RLV Transport a la demande 2% 5ol
AOM : CA Riom Limagne et Volcans Source: RLV

Type de service : Transport a la demande pour personnes 2 mobilité réduite

. . , " au(m
102 Desserte : Territoire desservi par le réseau RLV mobilité
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RIOM - CHATEL-GUYON

Car région lignes Pé1, P62, P75

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 2 a 3 passages par jour (heures de pointe)
Amplitude horaire : Entre 6hoo et 19h30, selon les lignes

Adaptation aux horaires SNCF : Non, mais la forte desserte SNCF Clermont - Riom permet de correspondances
facilitées

Desserte : Clermont-Ferrand (gare SNCF et gare routiére), Riom gare SNCF, Combronde, Saint-Eloy-les-Mines,
Montaigut-en-Combraille, Chitel-Guyon, Manzat, Lycée agricole des Combrailles, Ménétrol, Chiteaugay,
Cébazat

RLV’lib
Type de service : Vélos en libre-service

Informations complémentaires : 15 stations réparties sur les communes de Riom, Chitel-Guyon, Mozac et Enval, une
station devant la gare de Riom. 40 vélos a assistance électrique
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PONTMORT

Secteuren zone
peu dense

PONTMORT

® GaresERM
&) pole demploi structurant

Friche
Quartier en Politique de la Ville

Equipements d'enscignement :
® College

® Lycée

* Enseignement supérieur

Appareil commercial :
@ Pole commercial
=== Lineaire commercial

Equipements de santé :
+ Etablissement hospitalier

Pontmort

ficati _augm
Pacification des voies P

150 300m
Végétalisation Marchabilité Cyclabilité
Gare SERM
. X . .. Alignemenr d'arbres === Bonne ) Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025
mmmallier Ve 7 ® Yegemtionbasse  —— Ordinaire &= Bande cpclable Zone de renconere Sourees :Cererma Glofer 2023
- Viaallier Espaces verts = Dangeureuse &= Contre-sens cyclable Voie verte LGN zezy

Sites d'intérét touristique :
‘Thermes

Point d'acces 2 la ViaAllier
Point d'aceés au parc naturel régional
des Volcans d'Auvergne

Sor

Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPE 2023, Insee

SIRENE 2025, SNCF
Fond : Ortaphato CRAIG 2022

auym
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PONTMORT

Population 2022: 484
Effectif salarié 2023: 23
Effectif scolaire 2023: 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 21176 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |-

Entre 2022 et 2035+ (Combi entre I tion en valeur absolue
etle%d’ tation, - selon p ésultats de modélisation - SETEC)
Habitants

Densité de la
population

Indice de

Effectif scolaire .
jeunesse

Lits touristiques

Equipements
Sportifs

Densité de

. Tx de pauvreté
salarié

santé

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare

Etablisements de

Propriétaire de l'unité fonciére :
[ ] Gommunc ou

intercommunalité

épartement

B Région

{ Il Ecu

B Office HLM

[ Etablissement public ou
organisme assimilé dont :
Leablissement public foncier

7/ Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min a pied
@ Gare SNCT

aaence
ursanismE
auim
massir cenaaL
Réalisation AUCM 2025,
Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024

Habitat/ Observations de terrain
Environnement partides Présence d'une
logements OAP
sociaux
Equipements
Restaurants Vacance des
Végétation b
8 - Pacification des
. voies
Equipements
Commerces
Dynamique de Marche e
Y + qct I'habitat - prix au
Equipements construction -
loisirs
Marchabilité

Aménagement
piste cyclable

auym

s GETAL
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PONTMORT

FAIBLESSES

- Une desserte en transports collectifs faible mais existante

- Une gare en marge du centre-bourg de Pontmort, malgré
une proximité relative

- Peu d’habitants, d’emplois, d’éléves et d’équipements et
services

- Un parking de 10 places saturé

- Une gare dans un environnement industriel

OPPORTUNITES

MENACES

- Trois Orientations d’Aménagement et de Programmation
(OAP) visant a renforcer le centre-bourg de Pontmort
(logements individuels)

- Deux consignes individuelles vélo vont étre installées

@
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PONTMORT

OAP Commune de Chambaron-sur-Morge

Source : PLUi Riom Limagne et Volcans

Trois Orientations d’Aménagement et de
Programmation sur onze concernent le bourg de

Pontmort : Une quarantaine de logements,
principalement individuels
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PONTMORT

L’aménagement delaruedela Une gare dotée d’un unique quai, accessible Aménagementdelaruedela
gare (vue prise au niveaudela directement depuis le parking gare, en traversée de bourg

gare) ne bénéficie pas de trottoirs
e

evtament
s GETAL

Zone industrielle a proximité dela gare Parking de la gare, saturé —
auym
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PONTMORT

Population dans l'aire d'influence

3000

2525
2500
2057
2000
1500
1000
500
98
<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas de Pontmort, certains habitants se
trouvent sur la commune de Pessat-Villeneuve.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

1935

>15 min 3km
J
) Jo
® GaresERM

+ Réseau Ferré
33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

PONTMORT

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN

@
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PONTMORT

sur-Motge

Cellue

=

: CA Riom Limagne et Volcans

Pessat-
Villeneuve

: TC urbain, ligne réguliere, arrét desservi dans un seul sens

: Entre 1h30 et 2hoo, selon le moment de la journée
: de 7hoo a 19h30 environ =
:non

: Depuis le centre et la gare SNCF de Riom, en direction du bourg
de La Moutade (Chambaron-sur-Morge)

®
-~
Ménéirol

Source : RLV

7 [Champ sernard]
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AUBIAT

Secteur en zone
peu dense

Aubiat

AUBIAT

Pacification des voies au (m: e

150 300m
Vegétalisation Marchabilité Cyclabilité
@ Gareserm . ’ . ) 5
Alignemene d'arbres === Bonne == priste cyclable Fone 10 Réalisation AUCM 2025
M e Végérationbasse == Ordinaire = Bande cyclable Zone de rencontre Sousees :Cerema (doler 2023
- - - Viaalli i
Viablher Espaces verts — Dangeursuse &= Contre-sens cydable Vaieverte 16 2023

Friche

Quartier en Politique de la ville ® Enseignement supérieur

Equipements de santé :

+ Erablissement hospitalier des Voleans d'Auvergne

° 100 200m
P s e 1 " s s oo
. Gare SERM quip d : Appareil 7 Sites d'intérér touristique : au(m -
X 2 7 @ s comac
&) Pole demplsi structirane ® Collge @ Pole commercial @ Thermes C -
W Lycée === Lineaire commercial L. Point d'accés a la ViaAllier Rélaisation AUCM 2025
5 a 2 Sources : Insce BPE 2023, Insce.
Point d'aceés au pare naturel régional SIRENE 2025, SNCF

Fond ; Ortophato CRAIG 2022

auym

evumen:
s GETAL




AUBIAT

[] Commune ow

| intercommunalité

[ Département
Il Région
B Ecac
I office HLM
I Ecablissement public ou
organisme assimilé dont :
Leablissement public foncier
/#+ Groupe SNCF

Population 2022: 260
Effectif salarié 2023:18
Effectif scolaire 2023:0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 8 171 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |-

[ 1sochrones 15 min & pied.
@ Gare SNCF

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
etle%d tation, - selon premi ésultats de modélisation - SETEC)
Aaence
DuRsanismE
auim
TaasaIF cenTRaL
N . Réalisation AUCM 2025,
A ° 239 seom Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024,
Habitants Denete e o Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
; Environnement Présence d'une
population Part des
Fréquentation de logements QAP
la gare sociaux
) : Indice de ; i Equipements
Lits touristiques
Effectif scolaire jeunesse a Restaurants . Vacance des
Végétation ogarnents
8 Pacification des O Aménagement
. X voies piste cyclable
Equipements Equipements
Sportifs Commerces .
Densité di Dynamique de Marchede
enst (?, e Tx de pauvreté cyonstrumon I'habitat - prix au
salarié Etablisements de Equipements m?
santé loisirs
Marchabilité
Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE au (m g
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AUBIAT

FAIBLESSES

- Une gare placée loin de tout, a 1 km du bourg, sans aucune facilité d’acces
par les modes actifs (route départementale)

- Pas d’aménagement sur le site-méme (impasse en graviers), pas de
signalétique, parking d’une dizaine de places, saturé, qui se confond avec
lespace privé de quelques maisons

- Une seule Orientation d’Aménagement et de Programmation dans la
commune, sur le Hameau de Persignat, a lopposé de la gare

OPPORTUNITES

MENACES

- La valorisation de l'accés modes doux par le chemin de la Grande Rase (1
km du centre-bourg environ) est identifiée par la commune / 'EPCI

- Le schéma cyclable est en cours d’élaboration

- Deux consignes individuelles vélo vont étre installées




AUBIAT

Parking de la gare/du hameau saturé

Place des Charmes de Randan,
impasse en graviers desservant la gare

Accés ala gare depuis la place des Charmes de Randan Accés alaplace des Charmes de
114 Randan depuis la départementale




AUBIAT AUBIAT

Population dans l'aire d'influence

1800

1575
1600
1400
1200 1 123
973
800
600
400
200 6 _
<5 min 5 -10 min 10 - 15 min >15min 3km
J
(o) = = (=) o

® GaresERM
+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares

La population captable a vélo est calculée dans le [ 1sochrone velo 3 km

périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas de d’Aubiat, certains habitants se Equipements scolaires
trouvent sur la commune du Cheix-sur-Morge. : Collzge
Lycée

& Université

La population captable en voiture est calculée

Rélaisation AUCM zo25
strictement au sein de l'aire d’attraction issue du Autres équipements Soutces : (nsee DPE 2023, Insee SIRENE 2025, SKCE, IGN
découpage communal. @ Eypermarché

+ Hépital

P . .

%) Pole demploi structurant NB : gare non desservie par des services de uu@
115 transports collectifs ou de mobilité partagée
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AIGUEPE

RSE

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

Aigueperse

AIGUEPERSE

o wc 20m

—)
® Gare SERM
%) Pale demploi structurant

Friche
Quartier en Politique de la Ville

Equipements d'enseignement : Appareil commercial :
® College @ Pole commercial
o Lycée === Lineaire commercial
®  Enscignement supérieur Fquipements de santé :
+ Etablissement hospitalier

Sites d'intérét touristique :
Thermes
- Point d'aceds 2 la ViaAllier

2 5 _Sources:Insce BPE 2023, Insce
Point d'accés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCE
des Volcans d'Auvergne Eoud “Ondphoto CRAIG 2022

150 300m

Pacification des voies au (m: et

Végéralisation Marchabilité Cyclabilité
Gare SERM
. . ) . .. Alignement d'arbres == Bonne O Piste cyclable Zone 30 Realisation AUCM 2025
e ‘ 6 I : Végération basse s Ordinaire &= Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géoler 2023
-~ Viahllier Espaces verts s DANgeUreUsS = Conrre-sens eyclable Voie verte 16N 202

Rélaisation AUCM 2025

auym

evtament
s GETAL
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AIGUEPERSE

Population 2022.:1325

Effectif salarié 2023:

Effectif scolaire 2023

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
ptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel: 86 794 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
etle%d tation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)
Habitants

Densité de la
population

Indice de
jeunesse

Effectif scolaire

Equipements
Sportifs
Densité de

) Tx de pauvreté
salarié

Lits touristiques

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare

@

Etablisements de

santé

[ ] Commune ou
[ Département
Bl région

Etat
{ Il Office HLM

[/ Groupe SNCF

@ Gare SNCF

auim

Propriétaire de I'unité fonciére :

intercommunalité

" Ml Ewoblissement public ou
organisme assimilé dont :

Erablissement public foncier

[ 1sochrones 15 min a pied

Réalisation AUCM 2025
Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024

aaence
DuRsAMISME
cLeamonT
MASSIF CENTRAL

Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
Equipements
Restaurants Gadisnon Vacance des
logements Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Equipements
Commerces
3 Marché de
Dynamique de I'habitat - prix au
Equipements construction m?

loisirs Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

evtament
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AIGUEPERSE

FAIBLESSES

- Une gare située au sein d’une zone d’activités (environ 700 emplois)

- Un développement résidentiel a proximité de la gare (lotissement d’une
quinzaine de lots)

- Gare desservant une petite polarité, avec des services et commerces

- Deux parkings matérialisés pour un total de 40 places environ, parking a
lavant trés occupé, et une réserve de capacité d’'une cinquantaine de places sur
des délaissés a larriére de la gare

- Présence d’un abri vélo de 6 places (arceaux)

- Une gare située en limite sud de de la zone agglomérée

- Une interrogation sur 'adéquation / typologie d’emplois de la zone d’activités
(industrie agro-alimentaire, artisanat, commerce...) et usage du train (possible
travail en heures décalées...)

- La mauvaise qualité de la liaison piétonne vers le centre-ville (Grande
Rue/D2009) constitue un frein pour 'accés en modes actifs a la gare

OPPORTUNITES

MENACES

- Le programme Petites Villes de Demain prévoit la réalisation d’une voie verte
entre la gare, le centre-ville et le collége / opportunité de développer le
stationnement cyclable

- Le stationnement vélo en gare est actuellement limité & 4 places (non
sécurisées). Deux consignes individuelles vélo vont étre installées

- Opération Programmée de I'Amélioration de I'Habitat (OPAH) sur la
commune d’Aigueperse, pour rénover les logements du centre-bourg

- Zone d’activités de Julliat en cours de développement a 500 m environ de la
gare

@

evtament
s GETAL



AIGUEPERSE

CREER UNE VOIE VERTE ENTRE LA GARE ET LE COLLEGE

i i MO
Plan'de situation ACCESSIBILITE ET MOBILITE@D

Axes du projet

- Aménager une connexion pour les modes
actifs entre la gare et le pole d'équipement
nord, notamment le collége et le stade
__________ - Sécuriser les déplacements piétons et
: ! , cycles et favoriser les modes actifs
- Développer une offre de stationnements
" ‘ vélos au niveau de la gare, du college et du

= = I ' T el ;
4 i et stade
{1 }
; o A\ - Mettre en place une signalétique
o , . . .
\ directionnelle qui accompagne les usagers

Source : Programme Petites Villes de Demain — commune d’Aigueperse

@
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AIGUEPERSE

Un développement résidentiel est L’aménagement de la Grande Rue,
en cours a proximité de la gare en centre-ville, un axe étroit qui
laisse peu de places au piéton

L’aménagement de I'avenue de la Des activités agricoles dansle L’aménagement de 'avenue de la
gare, en directiondela zone prolongement de 'avenue dela gare — gare, en direction du centre-ville,
d’activités Site Limagrain est marqué par des trottoirs étroits

120
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AIGUEPERSE

Population dans l'aire d'influence

jso0

2909
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2500 2311
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e 394

<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas de d’Aigueperse, certains habitants se
trouvent sur la commune d’Artonne.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

2668

>15 min 3km
J
) Jo
® GaresERM

+ Réseau Ferré
33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

AIGUEPERSE

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN

NB : gare non desservie par des services de
transports collectifs ou de mobilité partagée




GANNAT

Gannat

Quartier gare au centre d’une
petiteville / d’un bourg

Végéralisation

& .. Alignement d'arbres

° Végération basse
Espaces verts

Marchabilité
=== Bonne

=== Ordinaire
=== Dangeureuse

Cyclabilité

&= Piste cyclable

&= Bande cyclable

&= Contre-sens cyclable

st
< e
Pacification des voies au(m v e

Zone 30 Réalisation AUCM 2025

Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
. IGN 20:

Voies vertes &

GANNAT
150 300m
@ carcSERM
— Allicr
=== Viaallier
c 100 200m
[ s
. Gare SERM Equipements d'enscignement : Appareil commerecial : Sites d'intérét touristique : a u< m :?Ei-:"
%) Pole demploi structurant ® College @® Pole commercial (& Thermes Masscsina
® Lycée === Lineaire commercial ", Point dacces a la ViaAllier Rilusias ADCM 3528
Saurces : [nsee BPE 2023, Insee

Friche
¢ Enseignement supérieut g ouinements de santé : Point d'accés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCF

Quartier en Politique de la Ville
Fond : Ortophoto CRAIG 2022

+ Etablissement hospitalier des Volcans d'Auvergne

122
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s GETAL



GANNAT

Propriétaire de 'unité fonciére :
[ ] Gommune ou
intercommunalité

[ Département

y Bl Région

| e

B office HLM

B Etablissement public ou
organisme assimilé dont :
Erablissement public foncier
/. Groupe SNCF

Population 2022.:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023 :

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 93 252 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic:

[ 1sochrones s min a pied
@ GareSNCT

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
etle%d tation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)
samnee
m
auim:
MasuF CEnTRAL
N Réalisation AUCM 2025
A o 250 5000 Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024
Habitants Densité de Ia Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
population Environnement Part des Présence d'une
Fréquentation de logements OAP
la gare sociaux
i . - Equipements
Effectif scolaire Indice de Lits touristiques auip
jeunesse Restaurants o Vacance des
Végétation bacments
g Pacification des Aménagement
voies iste cyclable
Equipements Equipements piste cye
Sportifs Commerces
. Marché de
Densité de i
| ! . Txde pauvreté Dynamigue de I'habitat - prix au
salarie Etablisements de Equipements construction it
santé loisirs
Marchabilité
Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE auim g
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GANNAT

FAIBLESSES

- Une gare a proximité du centre-ville

- Une densité de population relativement importante, une
population paupérisée

- Gannat est un pdle d’emplois intermédiaire avec la présence de
services publics (exemple : Ehpad)

- Une commune rayonnant sur les communes environnantes,
notamment pour l'accés a différents services dont le train

- Le parking d’une soixantaine de places est saturé, alors que la
desserte ferroviaire du site est faible : projet de création de 70
nouvelles places (foncier SNCF ?)

- Le stationnement vélo (non sécurisé) est présent mais il est peu
utilisé

- La liaison avec le centre-ville manque d’attractivité pour les modes
doux

- Le site gare surdimensionné, sans personnel, un faisceau de voies
qui coupe entiérement la partie Est de la ville

OPPORTUNITES

MENACES

- Lamélioration de la continuité cyclable entre la voie verte
nouvellement créée au nord du centre-ville et la gare

- Une liaison cyclable vers le sud de la ville (lycée, ZI...) est en projet
- Avec les programmes Petite Ville de Demain / Opération de
Revitalisation de Territoire : réappropriation du quartier de la gare
et création d’un péle multimodal — valoriser le bitiment gare

- Impact du projet EMILI Imerys (mine de lithium) sur le nceud
ferroviaire de Gannat / Opportunité de développement pour la ville ?
- Le programme Place de la Gare offre la possibilité que la gare
accueille un service / un commerce dans un local de 122m?

- Une commune engagée dans plusieurs opérations de revitalisation
de son centre : Programme d’intérét général pour la rénovation de
habitat, programmes de développement de nouveaux logements
(60 logements a proximité du champ de foire (2027-2030), 17
logements au chemin de Versailles), poursuite de l'embellissement
du centre ancien (réaménagement place pasteur)

- 2 consignes individuelles vélo vont étre installées

@
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GANNAT GANNAT

Population dans l'aire d'influence
e 5445 5288

5000
4000

3 o000

2301
2000
970
1000 "
<s5min 5-10 min 10 - 15 min >15 min 3 k.m
o) o) (S0 o0 do
® GaresERM

+ Réseau Ferré

. s AL A [ Zones dattraction des gares
La population captable a vélo est calculée dans le [ 1sochrone velo 3 km

périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

Equipements scolaires

La population captable en voiture est calculée : College
. . AND 5 s . Lycée "
strictement au sein de laire d’attraction issue du & Université . w sl au(m
découpage communal m Rélaisation AUCH 20
. 25
|

Aurtres équipemen[s Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, 1GN
@ Hypermarché
+ Hépital

) Pale d'emploi structurant
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GANNAT

T’LIB
AOM : CC Saint-Pourgain Sioule Limagne
Type de service : Transport a la demande

Desserte : Tout le territoire de la communauté de communes

Projet d’autopartage

[=2] .
_./ : Escurolles @ Ligne BOS
Mazerier @ )
Bégues s’ Ligne BO9
Monteignet

sur 'Andelot e Aire de covoiturage

2O 0 \_9/ Borne de recharge électrique
.@@@@
int-Pri Charmes
Saint-Priest >
d’Andelot Poézat Biozat

Source : Région AURA

Informations complémentaires : 2 véhicules mis en autopartage, dont un en gare de Gannat

Car région lignes Bos et Bo9
AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 5 passages par jour, en heures de pointe (dont 2 passages a la demande)

Amplitude horaire : De 7hoo a 19h15 environ (Bos), de 6hoo a 20hoo environ (Bo9)

Adaptation aux horaires SNCF : Non

Desserte : Vichy gare, Bellerive-sur-Allier, Gannat gare SNCF, Bellenaves, Chantelle, Saint-Pourcain-sur-Sioule, Moulins gareau@
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VICHY

VICHY

Quartier gare d’une
zone urbaine dense

Vichy

o e zo0m

-_—

® GareSERM

) Pale d'emploi structurant

Friche

Quartier en Politique de la Ville Ld

Equipements d'enseignement : Appareil commercial :
® College

@ Pole commercial
® Lycée

=== Lineaire commercial

supérieur

p de santé :
+ Erablissement haspitalier

Sites d'intérét touristique :
@ 'Thermes

Point d'acces 2 la ViaAllier

Point d'aceés au pare naturel régional

des Volcans d'Auvergne

150 300m

Q H
Poe
au sacnet
Végétalisation Marchabilité Cyclabilité Pacification des voies pismgmmar
Gare SERM : i

. . - . '- Alignement d'arbres == Bonne & Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025
T Allier )"\‘hn " Végétation basse = Ordinaire €& Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
=== Viaallier Espaces verts === Dangeureuse &= Contre-sens cyclable Voies vertes 1Gnizoz)

(VeiA
hool
o 1=

e

FELLTE

i
Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPE 2023, Insee

SIRENE 2025, SNCF
Fand : Ortophoro CRAIG 2022,




Habitants

VICHY

Population 2022: 2.0 473
Effectif salarié 2023:7 511
Effectif scolaire 2023:1 096

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 1416 586 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |/

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Densité de la
population

Effectif scolaire

Densité de
salarié

129

Indice de
jeunesse

Tx de pauvreté

&l [ ] Commune ou

8 [0 Département

% Il Région

Propriétaire de lunité fonciére :

intercommunalicté

Erat

I Office HLM

[ ] Etablissement public ou
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
7/ Groupe SNCF

[ tsochrones 15 min 2 pied
@ Gare SNCF

aoence
ourBATISME
cLeRmonT
MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025

N
° 250 S Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024
Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
Fréquentation de logements OAP
la gare sociaux
Lits touristiques Equipements
Restaurants s Vacance des
Vegétation bacments
e Pacification des Aménagement
. . voies piste cyclable
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
P Marché de
Dynamique de 0 G
o rettiion I'habitat - prix au
Etablisements Equipements m*
santé loisirs
Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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VICHY

FAIBLESSES

- Une gare située en centre-ville, a proximité des services et des
équipements (notamment 'hépital en proximité immédiate)

- De fortes densités de population, de scolaires, et de salariés

- Un réseau de TC local (Mobivie), qui est centré sur la gare de Vichy :
nombreux départs, arrét gare plutdt fréquenté

- Un parking vélo tres utilisé (arceaux) - Parking a vélo sécurisé dans la
gare (capacité totale estimée a 30 places)

- Des vélos et des trottinettes en libre-service

- Des aménagements piétons de trés bonne qualité, des continuités
cyclables existantes pouvant étre améliorées

- Une végétalisation importante, et présence de nombreux points d’eau :
une ville adaptée aux fortes températures

- Un tissu commercial plutdt actif entre la gare et le centre ville (ville
thermale: ouverture le dimanche et public spécifique)

- Le quartier de la gare est intégré aux périmetres du site classé parmi les
grandes villes d’eaux d’Europe a I'Unesco et du patrimoine remarquable
(ministére de la culture)

- Une commune a vocation touristique et culturelle

- Peu de parking gratuit, parkings de la gare (payants, parking principal
concédé a EFFIA, capacité totale de 330 places environ) avec des réserves
de disponibilités, report du stationnement sur le boulevard de I'hépital
saturé car peu capacitaire (30 places environ), places de parking
publiques payantes dans les rues faces a la gare, une quinzaine de places
environ

- Boulevard de I'hépital : une section a l'arriére de la gare qui pourrait
faire l'objet d’'un meilleur traitement de 'aménagement : en cours de
réaménagement pour traiter les cheminements piétons et cycles

- Litinéraire cyclable Gare-Via Allier existant mais pas suffisamment
identifié, mis en valeur.

OPPORTUNITES

MENACES

- Des programmes de revitalisation du centre-ville : Action Cceur de Ville,
opération de revitalisation du territoire, opération de revitalisation de
I'habitat, site patrimonial remarquable

- Le contrat de mobilité verte signé avec la SNCF, visant notamment a
l'augmentation de la capacité du parking

- Une Orientation d’Aménagement et de Programmation concernant la
renaturation des rives du Sichon

- La poursuite des aménagements en faveur des modes actifs : Bd de
I'Hbpital en cours de réaménagement, création d’une piste cyclable sur le
pont SNCF, création d’'un ascenseur pour la passerelle piétonne

au(m i,




VICHY Orientation dAménagement et de Programmation - Sichon en cceur urbain

~

®e e e e Alignement d'arbres existants

®eeee Alignement d'arbres futurs - renforcement de la trame végétale LES AMENAG EM EN TS U RBAI NS ET PAYSAG ERS

L Renaturation A 5 s "
= T Plantations d'espéces arbustives indigénes Strategle Ve rte At n ru ba n Vegetal
e:0'6 Double alignement de grands sujets

‘ ’ Fort dialogue entre les deux parcs

Espaces verts

i Jardins privés en bord de Sichon )

Le déroulement asymétrique d'un ruban vert de la confluence avec I'Allier
vers Cusset..., de I'espace urbain, vers la nature...

N

SN2IqINTa||IA 213Uad-deuIZU|

1914351p 093 aleuay) 2J311i0g

Jew|ag-|anig sadesfey sap Jaljaly

: % (G 28
. UNE RIVE DROITE RENATUREE
E UNE RIVE GAUCHE PROMENEE ET PLANTEE
Aé AXESAONE OAP SICHON EN COEUR URBAIN PARTENAIRES / BIOTEC MAITTRE D'OUVRAGE / V/iCHY COMMUNAUTE 3
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L'opération vise en effet a valoriser et dynamiser le cceur de ville de
Vichy et a résorber un ilot d'habitat dégradé en entrée de ville en :

» Développant une offre de logements respectueuse des principes
de mixité sociale (39 logements sociaux et 4 libres + commerces en
RdC - Info questionnaire été 2025) ;

* Favorisant la pérennité et le développement des commerces et des
services de proximité ;

»  Valorisant un ilot d'habitat dégradé dont une partie est en friche ;

* Limitant la consommation d’espaces agricoles et naturels a
travers une densité maitrisée.

Source : Dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique de 'opération de renouvellement urbain de lilot
Gramont valant mise en compatibilité du PLU de Vichy

@



https://www.ville-vichy.fr/uploads/vichy/pdf/ILOT%20GRAMONT/untitled%20folder/0.pdf

Enjeu : faire une gare biface ouverte sur I'hopital
Extension du parking de 400 places, en silo : « un parking a la gare pour la ville »

Boulevard de l'hopital réaménagé : rendre le boulevard aux piétons et
aménagement d’une piste cyclable

Halle Sernam : la moitié non-utilisée du batiment va étre réhabilitée en tiers-lieu
culturel (premiére phase d’embellissement de la fagade par la réalisation d'une

fresque et sécurisation SNCF)

Mise en accessibilité de la passerelle : ascenseur

Source : La Montagne, 2022

m20 hautedt 200!
{ Halle occupée (SNCF Reseju) \
iy Caténaires \{oigs 4
Electriaue __. 24
= tionne!
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VICHY : MOBILITE ET STATIONNEMENT
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VICHY : VEGETALISATION

Le parc Napoléon III : véritable
poumon vert sur les bords d’Allier

Les rives du Sichon : une promenade verte qui fait 'objet
d’une OAP pour son réaménagement et sa renaturation

La rue Petit réaménagée : trottoirs Le parc des Sources : parc La ViaAllier, c6té Bellerive-sur-
larges et arborés, elle est de cceurdeville trés Allier : espace qualitatif, mais au(m
représentative de la majorité des rues qualitatif sans signalétique spécifique

du centre-ville

evtament
s GETAL
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VICHY : PACIFICATION DES VOIES

Le boulevard de 'hépital en coursde Zone 30 généralisée sur toute la La rue du Président Roosevelt : une

réaménagement : sécurisation des itinéraires commune de Vichy (a I'exception artére commerciale piétonne de
piétons et création d’une piste cyclable de certains grands boulevards) centre-ville

L’avenue des Célestins : un Des cheminement piétons et cycles de bonne Larue du Rivage : une rue
aménagement moins qualitatif qualité a 'intersection de 'avenue de la Liberté et partagée entre les différents
que dansle reste du centre-ville del’avenue de Vichy (Cusset) modes




L’entrée du centre hospitalier : environ 1o
minutes de marche depuisla gare

Le pont Jacques Chirac : des trottoirs L’avenue des Célestins, devantla L’avenue Aristide Briand : —
au ‘ m

evtament
s GETAL

larges et des bandes cyclables, gare : unaxe commercial des continuités piétonnes et
137 permettant de rejoindrela ViaAllier cycles vers le centre-ville
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VICHY

Population dans l'aire d'influence

40000
35000

30000

25000 23116

20000

15000
9570

10 000

5000

<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

26150

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

33 843

510
>15 min 3km
) Jo
® GaresERM

+ Réseau Ferré
33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College
®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

VICHY

Rélaisation AUCM zo2s
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN
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VICHY

: CA Vichy Communauté

: TC urbain, 7 lignes réguliéres
centrées sur la gare SNCF

: de 20 min a 1h, du lundi au
dimanche, selon les lignes

: de 6h30 a 20ho0 environ

: Oui, du fait de
la fréquence de passage des bus (Lignes
A,B, C), Ligne F coordonnée avec les trains
direction Paris

: Vichy, Bellerive-sur-Allier, Cusset,
Creuzier-le-Vieux, Hauterive, Abrest

Plan du réseau \/ MOBIVI€.rr ‘ CREUZIER LEVIEUX : ¢ reuzirievieux | Légende  Index des lignes
W (egpinsousar |y, @ g Collége . Fery UyChume L, Palide Les Arloings
J rogunie 1Y CREUZIER  [Rodiines
el W i vt [res—
= e A & LE-VIEUX D} | 0 (o e CusetConre
Caton Septombro 2023 o Les Guinards ) | @ o (o ey
rogecrumetlE \  [EVIEUX D] @ Ofcoderoutme Upemptncples
ok * — © rome ) = SR s
| ™ Les Violetres. | orrmes. — SO Ing
pontBaragel> | 3 Chantegrelet | I P— [ e
" chamgez © Zomecommenise  Unascamplimenaives
4 5 | Les Roses Champcourt = Chantegrelet  Les Arloings
5 7 e D e o— el
Y e e TEUTDE * - E usset Centre / Meuniére
A o T e ® T @S
Ceme g
S,
~—
% 7 ¢ s
< CUSSET i v ' \
) p \
3 3 St @ © \ {
¢ (1] Monthy ;7'
rgpestome o A5E 4 CUSSET | CUSSET | CUSSET
vl = Wpes Centre | Cours | Désorges
v tesGammes || g1 ERIVE-SURALLIER X o i E | Aroing | Gravier |
BELLERIVE-SUR-ALLIER | " CREPS | s 3 S lgsE |E
ade At ¥ @e e |
3 s
v peepepm— V OBIVIE.Fr
e N/

¢ n* o

BELLERIVE-SUR-ALLIER
Source Intermittente A
BELLERIVE-SUR-ALLIER
Collége Jean Rostand

0 |

G
] o We
oo y &
- seLemve | \ 3. BELLERIVE-SUR-ALLIER ~
& Gutend SUR-ALLIER | 5¢ % %\ Grange au Grain =
i i el B S (]
il Al A &, RIE ) mrz
| B P el il % ———r GAUCHE
H ¢
H - ( s
i F0R o b ABREST ABREST uTEnve
§ £ 4 ) %, | sablies ,_Lm,ﬁ e, \ Les Biernets
H £ 3 o - |
¢ 7 o as T °—<>‘ e | § g2 ;
3 [ & Des \B anbret ioparc R T~ {L ( n
3 & s f Services de soirée
do b we & Mésange? 9 G | O . 0@ el e N 0 b e

Source : Vichy communauté

N.B : La ligne F (semi-réguliere/semi a la demande)
permet de desservir la zone de Montagne Bourbonnaise.
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VICHY

Car Région lignes Boz, Bos, Boé, Po3, P28,
P55, navette Vichy-Le PAL

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes
Type de service : TC interurbain

Fréquence : 9 passages par jour (Boz et
Po3), 6 passages par jour (Bos), 1 a 3
passages par jour (autres lignes), en
pointe

Amplitude horaire : 4h30-23h30 (Po3) sh3o-
20hoo (Bo2), 6hoo-19hoo environ
(autres lignes)

Adaptation aux horaires SNCF : Non
(exception pour la Po3, certains
horaires sont coordonnés avec les
Intercités Paris-Vichy-Clermont)

Lapeyrouse g //
//w,,u,,{
/deBoublé
DL /

PUY-DE-DOME

//.-/" ; Jsadizet

Ny S

Py /3/- S
! s g’: \,c"
ff‘%ﬁhf

Pragoulin

I
CLERMONT-FERRAND

s

e St -

gD{é’

/ A

J LYON

LOIRE

Source : Région AURA
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VICHY

Mobivie sur mesure

AOM : CA Vichy communauté

Type de service : Transport a la demande,
services spécifiques en soirée depuis la

gare

Desserte : Abrest, Bellerive-sur-Allier,

Les services de soirée de MOBIVIE SUR MESURE

VICHY gare SNCF

Vous descendez d'un train et il est trop tard pour emprunter une ligne réguliére du réseau ? MOBIVIE SUR MESURE
vous prend en charge a l'arrét VICHY Gare SNCF et vous dépose a l'arrét de votre choix parmi la liste ci-dessous :

Du lundi au vendredi
a21h10*
Le vendredi a 22h*

O BELLERIVE-SUR-A. Mairie

O BELLERIVE-SUR-A. Source intermittente
O CUSSET Centre // MOBIVI@.Fr
O CUSSET Cité des Presles \\\

O CUSSET Dauphiné n® de réser 126
O VICHY Bourbonnais

O VICHY Ch. de G. Poste

Sur mesure

vation : +33 (0)4 70 97 81 29

O VICHY Etoile des Garets CREUZIER
O VICHY Grand Marché LE-VIEUX
O VICHY Les Ailes CUSSET

O VICHY Les Bartins

Creuzier-le-Vieux, Cusset et Hauterive B o
*Ces horaires sont donnés sous réserve de modifications de la grille horaire SNCF 3 o o
o) o VICHY_
N . tade @®Gare
Transport a la demande zone plaine Aquatique 9
(évolution des services Mobival et Mobi’Hand depuis janvier 2025) o: 9
AOM : CA Vichy communauté .
ABREST
. I ( RIVE ABREST
Type de service : Transport a la demande GAUCHE  RIVEDROITE
Desserte : Depuis Billy, Bost, Brugheas, Busset, Charmeil, Cognat-Lyonne, Creuzier-le-Neuf, |, .. AT
Espinasse-Vozelle, Magnet, Mariol, Saint-Germain-des-Fossés, Saint-Pont, Saint-Rémy- Secteurs de MOBIVIE
. . . . Sur mesure
en-Rollat, Saint-Yorre, Serbannes, Seuillet, Vendat ou Le Vernet, en direction de la gare de . » N
. o . . o® Services de soirée o &
Vichy ou de la mairie de Vichy de MOBIVIE Sur mesure o ° 3

Transport ala demande en Montagne Bourbonnaise

Source : Vichy communauté

Ligne F (semi-réguliere/semi a la demande) permet de desservir la zone de la Montagne

Bourbonnaise

@




VICHY

VIVELO
Type de service : Vélos en libre-service

Informations complémentaires : 8 stations dont une devant la gare. Agence de location devant la gare (vélos
électriques, vélos enfants, vélos pliables). Parking vélo sécurisé devant la gare.

Bird
Type de service : Trottinettes en libre-service

Informations complémentaires : Flotte de 150 véhicules, 45 points de stationnement a Vichy, Cusset et Bellerive-
sur-Allier

au(m i,
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SAINT-GERMAIN-DES-FOSSES

Quartier gare au centre d’une
petiteville / d’un bourg

SAINT-GERMAIN DES FOSSES

o 1100 200m

[ ]
‘ Gare SERM Equipements d'enseignement : Appareil commercial : Sites d'intérét touristique :
%) Pole demploi structurant ® College @ Ppole commercial &) Thermes
® Lycée === Lineaire commercial Point d'accés 3 la ViaAllier

Friche

Quartier en Politiquedela ville ® Enseignement supéricur

Equipements de santé :
+ Etablissement hospiralier

Saint-Germain des Fossés

150 300m

Végéralisation
@ GaeSERM

—lier Ve
-+~ Viaallier 7

. "
o o Alignementdarbres

Végétation basse

Espaces verts

Marchabilité
=== Bonne
=== Ordinaire

= Dangeureuse

Cyclabilité

&= Piste cyclable
& Bande cyclable
&= Contre-sens eyclable

au(m -
Pacification des voies u Pt

Zone 30 Réalisation AUCM 2025
Zone de rencontre Souwrces: Cerema Géofer zo23
TGN 2023

Voies vertes

s
Point d'accés au parc naturel régional
des Volcans d'Auvergne

au(m -

Rélaisation AUCM 2025
ources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCT

Fond : Ortophoto CRAIG 2022,

auim

s GETAL
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SAINT-GERMAIN-DES-FOSSES

Population 2022:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023 :

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel :
Indice d’évolution du trafic: |~

Entre 2022 et 2035+ (Combi entre I’ ion en valeur absolue

etle%d tation, - selon p ésultats de modélisation - SETEC)
B Fréquentation/équipements
Habitants Densité de la q quip
population
Fréquentation de
la gare
Effectif scolaire I.”d'ce de Lits touristiques Equipements
jeunesse Restaurants

Equipements
Commerces

Equipements
Sportifs

Densité de
salarié

Etablisements de
santé

Equipements
loisirs

Txde pauvreté

Propriétaire del'unité fonciére :
[] Commune ou
intercommunalité
Département

Il Région

B icat

[ Office HLM

Il Frablissement public ou
organisme assimilé dont :
Erablissement public foncier
7/ Groupe SNGF

[ 1sochrones 15 min 4 pied
@ Gare SNCF

aence
ouRBAMISME
cuermont
MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025,

© 430, Spom Sources : CRAIG 2022,
A Cadastre - DGFiP 2024
Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
n
Végétation Vlzca ,:‘E:is
gements Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Dynamique de Marché de
I'h - pri
construction abrtart“:p xau

Marchabilité

auym

s GETAL
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SAINT-GERMAIN-DES-FOSSES

FAIBLESSES

- Une gare en coeur de ville située a la rotule de la ville administrative au
nord-est (mairie, college, piscine..) et la ville commerciale (plutot
animée) au sud-ouest (rue Pierre Sémard)

- Lisochrone 15 min couvre assez bien 'ensemble de la commune (sauf la
ZA et le secteur du Prieuré)

- Des aménagements piétons qualitatifs c6té nord, vers la mairie

- Du stationnement en quantité importante, parkings non saturés
(environ 200 places +13 en projet 2 moyen terme)

- La densité de population est moyenne, avec une population plutdt
paupérisée

- Le réaménagent urbain de l'axe gare-centre-ville (rue Pierre Sémard)
est en cours : passage souterrain (nettoyage, mise en lumiére), maison de
santé, espaces publics, ...

- La voie ferrée coupe la commune en deux, d’autant plus que l'emprise
de la gare et des voies semble démesurée pour la commune

- L’absence d’aménagements cyclables (hors ViaAllier)

- Le stationnement vélo est peu utilisé (7 places disponibles)

- Le site gare est a 'abandon, surdimensionné, vacant, ...

- Des espaces publics trop ordinaires sur la rue principale (rue Pierre
Sémard)

- Une sortie de la gare peu valorisée

OPPORTUNITES

MENACES

- La proximité avec la ViaAllier (et la Boucle des Patrimoines), mais la
liaison est mal indiquée / opportunité a aménager un cheminement dédié
- La commune engagée dans plusieurs programmes de revitalisation du
centre-ville (Opération de revitalisation du territoire, opération de
revitalisation de lhabitat et Petite Ville de Demain) dont les premiéres
réalisations portent sur I'habitat (9 logements réhabilités), les commerces
et les services (pdle santé) *

- Le programme Place de la Gare : local de 118m? ouvert a la candidature /
Possibilité de mobiliser le plan annuel d’investissement (Région 75% SNCF
Gares et Connexions 25%) — études en cours — un bitiment gare qui
offrirait différents services

- Une gare faisant l'objet d’'un approfondissement par SNCF Gares et
Connexions suite 3 'étude « Radar »

- Une gare sans personnel affecté (fermeture du batiment central)

@

s GETAL


https://www.vichy-communaute.fr/wp-content/uploads/2022/10/36.pdf

SAINT-GERMAIN-DES-FOSSES

BILLY VICHY

& 2h15mir
&

10 min.
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SAINT-GERMAIN-DES-FOSSES

Population dans l'aire d'influence

4500 4281 4131
4000 3 740
3500 3 12‘0
3000
2500
2000
1500
1000
500 382’
<s5min 5-10min 10 - 15 min >15 min 3 k.rn
= = ) = do
® GaresERM
+ Réseau Ferré
La population captable a vélo est calculée dans le g f;t;i:i:;:;o;jes g

périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

découpage communal.

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

SAINT GERMAIN DES FOSSES

et

iwss
Crsimont

Rélaisation AUCM zo2s
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCF, IGN

s GETAL



SAINT-GERMAIN-DES-FOSSES

Car Région ligne Boé

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 1 passage le lundi matin vers Lapalisse et un retour le vendredi soir (horaires scolaires)
Amplitude horaire : 7hoo - 17h35

Adaptation aux horaires SNCF : Non

Desserte : Vichy Gare SNCF, Cusset, Saint-Germain-des-Fossés Gare SNCF, Lapalisse

au(m i,
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LES 6 GARES DE LA BRANCHE EST

Saint-Germain-des-F5ssés|

Gannat

Aubiat

Pontmert,

ChA Piom Limagne et Yoleans

Volvic Riom - Chitel-Guyon

Lezoux

Pont de Dore

.

Pnnr-iﬁﬂércau

Vertaizor
Sarliévre - Counon

Le Cendre - Orcet
Les Martres-de-Veyre
Vic-le-Comte Clermont Auvergns Métropole
x Clermont-
Parent - Coudes - Champeix Ferrand Aulnat Aéroport
Durtol - Nohanent ‘
Issoire
Clermont
La Pardieu Clerment Auvergne Métropols
) Royat - Clermont
Le Breuil-sur-Couze .| Chamaliéres La Rotonde
N
Brassac-les-Mines - Sainte-Floril A [} 2,5 skm ‘

Pont-du-Chiteay

Vertaizon

@ Branche Est du SERM
CC Plaine Limagne : . o Gares de la branche est du SERM

Aurtres branches du SERM
Autres Gares du SERM

Intercommunalités

Thiers

©C Entre bore st Allier
Pont de Dore

CC Thiers Dore et Montagne

Réalisation AUCM 2025
Source : IGN, SNCF|

CC Billom communcuté

Limires départementales =y . anence
Intercommunalivés . u u m paminig
Haute-Loire i oraa,

=+ Régeau ferré hors SERM

c 7.5 15 km Brioude
||

Réalisation AUCM 2025
Source : IGN, SNCF|

(W Site de gare en articulation avec la ViaAllier

au(m i,
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LES 6 QUARTIERS DE GARE DE LA BARANCHE EST: POPULATION

Aulnat Aéroport

Habitants Densité de la
population

Indice de

Effectif scolaire j
jeunesse

Densité de

" Txde pauvreté
salarié

Lezoux

Habitants Densité de la
population

Indice de

Effectif scolaire j
jeunesse

Densité de

» Tx de pauvreté
salarié

Pont-du-Chateau

Habitants Densité de la

population

Indice de

Effectif scolaire j
jeunesse

Densité de

- Tx de pauvreté
salarié

Pont-de-Dore

Habitants Densité de la
population

Indice de

Effectif scolaire j
jeunesse

Densité de

- Tx de pauvreté
salarié

Vertaizon

Habitants Densité de la

population

Indice de

Effectif scolaire j
jeunesse

Densité de

- Tx de pauvreté
salarié

Thiers

Habitants

Densité de la
population

Indice de

Effectif scolaire j
jeunesse

Densité de

i Tx de pauvreté
salarié

au(m i,



LES 6 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE EST : FREQUENTATION ET EQUIPEMENTS

Aulnat Aéroport

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
Lits touristiques Equipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs

Lezoux

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
. e Equipements
Lits touristiques quip
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs

Pont-du-Chateau

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
Lits touristiques Equipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs

Pont-de-Dore

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
. . Equipements
Lits touristiques quip
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs

Vertaizon

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
Lits touristiques Equipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs

Thiers

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
A - Equipements
Lits touristiques quip
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs
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Aulnat Aéroport

Habitat/

Environnement Part des
logements
sociaux

. Vacance des
Végétation

logements
tvnaniquedd Marché de
Y q I'habitat - prix au
construction m?

Lezoux

Habitat/
Environnement Part des
logemems
sociaux

A Vacance des
Végétation

logements
naniguedd Marché de
Y q I'habitat - prix au
construction m?

Pont-du-Chateau

Habitat/
Environnement Part des
logements
sociaux

Vacance des

Végétation
logements

Marché de
I'habitat - prix au
i

Dynamique de
construction

Pont-de-Dore

Habitat/

Environnement Part des
logements
sociaux

Vacance des
Végétation

logements
Marché de
Dynamique de '
I'habitat - prix au
construction m?

LES 6 QUARTIERS DE GARE DE LA BARANCHE EST: HABITAT ET ENVIRONNEMENT

Vertaizon

Habitat/
Environnement Part des
logements
sociaux
Vacance
Végétation s
logements
Dynamigque de Merehece
ynamiqy I'habitat - prix au
construction 2

m?

Thiers

Habitat/

Environnement Part des
Iogemems
sociaux

Vacance des
Végétation

logements
Dynamique de Manece
Y 9 I'habitat - prix au
construction m*
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LES 6 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE EST : OBSERVATIONS DE TERRAIN

Aulnat Aéroport

Observations de terrain

Présence d'une

OAP
Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Marchabilité

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité
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Pont-du-Chateau

Observation terrain

Présence d'une

OAP
Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Marchabilité
Pont-de-Dore

Observations de terrain

Présence d'une

OAP
Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Marchabilité

Vertaizon

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité

Thiers

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité
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LES AIRES D’ATTRACTION DE LA BRANCHE EST

Aires d'attraction des gares

(services TER uniquement)

[ ] Communes des aires d'attraction

[ Communes des autres aires d'attraction

|| Autres communes

@ Gares d'attraction
o Autres gares (zone d'attraction
de Clermont-Ferrand)
——+ Réseau ferré

® Thiers|

\ (®)Pont de Dore.
N

p—

"

Aulnat/Aeroport
O ® Vertaizon|

AN

" AGEMCE
D'URBATIISMI
CLERMONT

MASSIF C

Réalisation AUCM z025|
Source : Etude origine- destination TER

Fond : IGN 2025, IGN 2023, SNCF 2025,

@

evtament
s GETAL
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LES AIRES D’ATTRACTION DE LA BRANCHE EST : RABATTEMENT VOITURE

35000
30 000
25 000
20 000
15 000
10 000

5000

Population captée en voiture dans les aires
d'attraction du cadran Est

31085 29 871
12633
I . 499
|
<5min 5-10 min 10-15 min >15 min

e # — e
Pont-du-Chiteau
P
a, 4 Y -
Aulantﬁémport y \ =1 Sl
v d g |
~,

[ Aires d'attraction des
gares du cadran Est

® Autres gares SERM

H—+ Réseau ferroviaire

Limites communales

Tiche urbaine

Population des aires d’attraction :

~=—=——"30000
20000
|

A ]
_~——F+F 10000

Part de la population de l'aire
d'attraction captée en voiture a :
-de s min

5310 min

10 & 15 min

+de 15 min

. sammer
la u 11
: ciramont
wassis cenmaaL

Réalisation AUCM 2025
Sources : IGN 2025, Insee 2019,

SNCF 2025, Etude OD TER
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LES AIRES D'ATTRACTION DE LA BRANCHE EST : RABATTEMENT VELO

12 000

10 000

8 000

6000

4000

2000

s}

4258

Aulnat
Aéroport

Population captée i vélo

10 351

4 817

Pontdu Vertaizon
Chateau

5438

Lezoux

2177

Pont de
Dore

2843

Thiers

® Gares SERM
-+ Réseau ferroviaire
[ 1sochrones vélo

Population au sein de I'isochrone vélo |

8o o000

40 000
20 000

10 000
3000
100

Communes
[ Intercommunalités

Téche urbaine

/CARiom Limagne et Voléans

Vertaizon’

d.., ST

)

cc Thiers Dore et Montagnes

Réalisation AUCM 2025

AGENCE
D'URBAMISME
CLERMONT
MASSIF CENTRAL]

Source : IGN 2025, Insee 2019

NB : Les isochrones vélo sont calculés a une distance de 3 km atour des gares, sauf

pour la gare de Thiers, qui, en raison du fort dénivelé, a été limitée a 1,5 km.

@
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LES AIRES D’'ATTRACTION DE LA BRANCHE EST: RABATTEMENTEN

TRANSPORTS COLLECTIFS

Services de transports collectifs réguliers urbains

- Réseau T2c

- Réseau Mobivie

- Réseau RLV mobilités

- Réseau SMTUT

- D’autres lignes et navettes locales

Services de transports collectifs réguliers interurbains

———LL] - Cars région AuRA
© ©

Services de transport a la demande

- Services urbains

Z1 1 ) - Servicesinterurbains/ruraux
[~ A~
(0—©)
Services de mobilité partagée
[T
- Autopartaﬁe .
- Vélos en libre-service @@

- Trottinettes en libre-service

o)
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Alli er Sam:Germam—des—I—'asses

b—=

FEHIMES transport eollectifurbain
1 T i i
€21  Transportilademande

oy Service de mobilité partagée

Volvic Riom - Chitel-Guyon ;Ejf__éﬁéa NB : ].eS services
I A B3 o Thiers d
E;EEQK o, Letous e  transport
) dnt;u Pont de Dore 0
d Chiteait-~.. T e . scolaire ne sont
v == Loire j
“ S i pas inclus
Sarliéve - C%n . I:e Cendre - Orcet o 1 2km Gerzar P11

‘ , EHIE
Les Martres-de-Veyre Q ™

o
Aulnat
Aéroport

Parent - Coudes -
Champeix

Clermont
La Pardieu

Sainte-Florine

N Limites départementales

Réalisation AUCM zozs|

CIE o 7.5 15 kkm oude 25
o
[ — Briou eﬂ—;, o

Source : IGN, SNCT|




ETUDE RELATIVE A
L'ETAT DES LIEUX SUR

EEEEEE

m oo L'AMENAGEMENT DU

AAAAAAAAAAAAA

TERRITOIRE DU SERM
CLERMONT AUVERGNE

Fiches monographiques de la branche Est

Décembre 2025
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AULNAT AEROPORT

Quartier gare au centre d’une
petiteville / d’un bourg

AULNAT AEROPORT

.

. Gare SERM d'
%) Ppole d'emploi structurant
Friche

Quartier en Politique de la Ville

® College
W Iycée
®  Enseignement supérieur

: Appareil
@ role commercial
==« Lineaire commercial
Equipements de santé :
+ Etablissement haspitalier

Sites d'intérét touristique :
(@ ‘thermes

Point d'accés  la Viaallier

RS siSources iTnsee BPF 2023, Ins
Point d'accés au parc nature] régional > % 113 B 2023, nsee

des Volcans d'Auvergne

150

I Allier

Aulnat Aéroport

300m

@ GareSERM

Vi
LER) Vnwcr%

Végéralisation

* L. .
o o Alignement d'arbres
* Végétation basse
Espaces verts

Marchabilité
e Bonne

=== Ordinaire
== Dangeureuse

Cyclabilité

& piste cyclable

&= Bande cyclable

€ Contre-sens cyclable

Pacification des voics au @

Zone 30 Réalisation AUCM 202|
Zone de rencontre Sources : Cerema Géoler 2023

x IGN 202
Voie verte N2om)

Rélaisation AUCM 2025

SIRENE 2025, SNCE
Fond : Orcaphoro CRAIG 2022
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AULNAT AEROPORT

Population 2022:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023:0"

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

* En raison d’une localisation bi-sites du lycée Roger Clautres (Aulnat et Clermont-Ferrand), les
statistiques utilisées par la base Géofer ne permettent pas de distinguer le site Aulnat qui accueille
une centaine d’éléves.

Trafic actuel : 13 736 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: | —

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Aulnat Aéroport

Propriétaire de I'unité foncidre:
[ Commune ou

intercommunalité

[ Département

B Région
Euat

[ Office HLM

I Erablissement public ou
organisme assimilé dont :
Erablissement public foncier

% Groupe SNCF

[ 1sochrones (s min a pied.
{ @ Gare SNCF

aaence
ouRBAmaME
cuermont
Massir CenTRaL

Réalisation AUCM 2025,

250 soom Sources : GRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024
Habitants Densité de | Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
ensité de la .
population Environnement Part des Présence d'une
. I 1t OAP
Fréquentation de it
la gare sociaux
. . Indice de Equi t
Effectif scolaire 'eu‘nesse Lits touristiques duipements Vacance des
J Restaurants Végétation S e
8 : Pacification des Aménagement
Equipements Equipements voies piste cyclable
Sportifs Commerces
. Marché de
Densité de , Erabli d Eaui Dynamique de g Z
larie Tx de pauvreté tablisements de quipements = nstriction I'nabitat - prix au
satarie santé loisirs m*
Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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AULNAT AEROPORT

Halte ferroviaire de Aulnat Aéroport

FAIBLESSES

- Une halte rénovée et accessible, avec franchissement

- Une gare de rabattement et de diffusion : proximité 2 la fois du cceur de la
commune et de 'aéroport

- Une bonne qualité des aménagements dans le centre-ville et en direction de
l'aéroport

- Un indice de jeunesse, taux de logements sociaux, vacance des logements et
constructions neuves élevées

- Un stationnement vélo de 8 places (dont 2 en box), peu utilisé

- Une antenne du lycée Roger Claustres dans le périmétre des 15 min a pied de
la gare (env. 100 éléves)

- De mauvais aménagements aux abords de la gare, c6té ville, avec un lien qui
reste a établir/renforcer

- Une zone de stationnement d’une vingtaine de places, difficilement accessible
(impasse), fortement utilisée, mais pour quels types d’usages : déplacements en
lien avec la gare ? stationnement résidentiel ? usage du parking de la gare pour
laéroport ?

- Le lycée Roger Claustres est mal relié, malgré sa proximité et l'amélioration
récente des cheminements

OPPORTUNITES

MENACES

- Une friche a coté de la gare, qui peut étre l'opportunité d’améliorer la qualité
des aménagements > Projet Europan repris dans une Orientation
d’Aménagement et de Programmation (OAP) prévue pour l'aménagement d'un
parc urbain et d’équipements autour de la halte ferroviaire

- Une arrivée de la ligne B d'InspiRe dans la commune, qui relie directement le
cceur de ville avec la gare/l'aéroport puis Clermont, un réaménagement des
espaces publics le long du tracé (a venir — phase 2 du projet InspiRe)

- Une Opération de Revitalisation du Territoire

-Une opportunité a créer un pdle multiservices bureaux-commerces
(coworking, locaux d’artisanat, ...)

- Une évolution des activités économiques en lien avec la zone aéroportuaire,
selon les prescriptions des études du Syndicat Mixte de I'Aéroport Clermont-
Ferrand Auvergne (SMACFA)

- Unrisque que le parking soit détourné comme parking gratuit de I'aéroport

au(m i,




AULNAT AEROPORT

CENTRE SUD / GARE / AEROPORT

T

1-Rappel des enjeux
1,2 ha - 400m de long
Entrée de ville
Zone inondable
«Hub» multimodal
BHNS

wmsp Voies principales d'accés - Interfaces paysagéres / Typologies baties a priviléger . ’
. Réseau de cheminements ORI ¥ (@) nemecare e Source : PLUi Clermont Auvergne Métropole
mmmmm douix 3 Smbpagae @  Espace vert commun ou public collectif
-] iz paysagers I,:",,:m,!_ asor dtict @®P Volumétries souhaitées
Jo— uali Servi
Source : Europan S O e e | brsstmigion el
P P vas SRR B couipements

A Posités visuelles
== Recul des constructions {71 Principe d'implantations.

bdties & privilégier

Quatre Orientations d’Aménagement et de Programmation dans le secteur gare, qui visenta :
- Renforcer la fonction résidentielle de la commune (25 a 50 logements supplémentaires).
- Créer une entrée de ville qualitative, en créant des liaisons qualitatives entre le centre-ville,
la halte ferroviaire et 'aéroport, en lien avec l'arrivée d’InspiRe (création d'un parc urbain)
- Renforcer les fonctions économiques du site : zone artisanale/industrielle, dans la
163 continuité de I'aéroport.




AULNAT AEROPORT

Une gare mal connectée coté ville, au
milieu d’une friche

Depuis la gare, une connexion vers la ligne Le lycée Roger Claustres reste Un parking vélo trés peu utilisé
B et vers I'aéroportbien établie relativement inaccessible, malgré
sa proximité de la gare et de

164 l'aéroport
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AULNAT AEROPORT

Population dans l'aire d'influence

4500
3896
4000
3500
3000
2500
2000
259 1122

1000

500

<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas d’Aulnat, certains habitants se trouvent
sur la commune de Clermont-Ferrand.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de l'aire d’attraction issue du
découpage communal (Aulnat et Malintrat).

4258
>15 min 3km
) Jo
® GaresERM

+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College
®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

G) Péle d'emploi structurant

AULNAT AEROPORT

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN




AULNAT AEROPORT

& B
/ Tz\_, 'E;:::r‘“ir-:- 2025
4 7
: Syndicat mixte des transports en commun de I'agglomération /
clermontoise (SMTC-AC) % / ;
\ﬂ\ / BiZl Edmond Rostand
5 & b 4 Q83 Les Chapelles
: TC urbain, ligne réguliére 2 // o g ® P ?
) Jean Mem:az | d @
: Un bus toutes les 15 a 20 minutes de shoo a thoo/ trés forte | P " s o // ;Lm;e"fo—é‘om -
évolution en termes de fréquences (26 passages / jour a larrét . Wit
aéroport en septembre 2025, 67 en décembre 2025) et d’amplitude ) oo Y e '
(plage horaire de desserte elargle d’environ 7h) b | T" Sha
L emopecs g ( i
: De 5hoo environ a thoo environ o fh\mf J="°=
. . P , , T il < _BgE“'Vgg
: Oui, du fait de la fréquence élevée de la : :
ligne B \\/. \\
Aulnat, Clermont-Ferrand (Jules Verne, Gare, Jaude), \
Chamalieres, Royat \
\
0 |z.m\&\

Source: T2C
w@
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PONT-DU-CHATEAU

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

PONT DU CHATEAU

o 100 200m
[ e—

. Gare SERM
%) Pole d'emploi structurant
Friche

Quartier en Politique de la Ville

Equipements d'enseignement : Appareil commercial :

® College
W Lycée
® Enscignement supérieur

@ Pole commercial
=== Lineaire commercial

Equipements de santé :
+ Etablissement hospitalier

Sites d'intérét touristique :
@ Thermes

. Point d'acces a la Viallier

Point d’accés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCF

des Volcans d'Auvergne

Pont du Chateau

150 300m

Végéralisation Marchabilité

Gare SERM
. e ' '. Alignement d'arbres === Bonne

) .
-Alher. Aller : Végération basse === Ordinaire
=== Viaallier E 7 Espaces verts — Dangcurcuse

Cyclabiliré
‘&= Piste cyclable
= Bande cyclable
& Contre-sens cyclable

C: soer
Pacification des voies augm et

Reéalisation AUCM 2025

Zome 30

Zone de rencontre  Sources : Cerema Géafer 2023

Vaoics vertes

TGN 2023

auC G

Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPE 2023, Insee

Fond : Ortophoto CRAIG 2022
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PONT-DU-CHATEAU

Population 2022.:
Effectif salarié 2023 : 201
Effectif scolaire 2023:0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
bilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 90 764 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’

tion en valeur absolue

Pont-du-Chateau

Propriétaire de l'unité fonciére :
¥ ] Commune ou
intercommunalité

[ Département

[ Office HLM

tablissement public ou
organisme assimilé dont :
Erablissement public foncier
/> Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min 3 pied
[ @ GareSNCF

etle%d tation, - selon p ésultats de modélisation - SETEC) 7 pr—
au{m ::-

Maxasir cenTRAL

Réalisation AUCM 2025

2 230 300 Sources : CRAIG 2022,

Cadastre - DGFiP 2024

Habitants Densité de | Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
pe;pSLIJI:ti;n ’ Environnement Part des Présence d'une
Fréquentation de logements OAP
la gare sociaux
X . Indice de L - Equipements
Effectif scolaire its touristiques
h Restaurants
Jeunesse vegetation VR
8 Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Densité d Dynamigue de Marché de
ensité de 'habif
larié Txde pauvreté X . oristitiction I'habitat - prix au
salarie Etablisements de Equipements m?

santé

loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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Marchabilité
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PONT-DU-CHATEAU

Halte ferroviaire de Pont-du-Chiteau

169

FAIBLESSES

- Une halte rénovée, qui est accessible aux personnes a mobilité réduite
(PMR)

- Un site gare articulé avec une salle multi-activités (Le Caméléon) : parkings
mutualisés (répond a des demandes complémentaires) et cheminements
entre les deux sites de bonne qualité

- 12 places de stationnement vélo en box, peu utilisées

- La qualit¢é de laménagement de la voirie (mauvaise, trés peu
d’aménagements cyclables)

- Léloignement du centre urbain, faible densité de population (quartier
pavillonnaire)

- Le manque d’équipements dans ce quartier, ainsi que la faiblesse des
emplois (gare située dans une zone pavillonnaire)

- Le parking d’environ 320 places avec ombriéres fortement occupé malgré
une desserte faible et un enclavement de la gare

- Dans le cadre de I'Opération de Revitalisation du Territoire (ORT), un
grand projet de revitalisation du centre-ville qui n’intégre pas le secteur
gare

OPPORTUNITES

MENACES

- Une proximité avec la ViaAllier, qui n’est pas valorisée (absence de liaison
aménagée / aucun jalonnement)

- La création d’une passerelle sur 'Allier permettrait d’étendre la zone de
chalandise et de capter les activités de 'autre c6té de la rive, en particulier le
lycée

- Une desserte locale bus en rabattement sur la gare, depuis la mise en place
du nouveau réseau T2C (aucune desserte jusquen décembre 2025)

- Un projet d’embellissement des trottoirs de l'avenue de Cournon qui
constitue I'axe majeur d’accés a la gare

- Une gare faisant lobjet d'un approfondissement par SNCF Gares et
Connexions suite a 'étude « Radar »

- Un quartier gare qui reste en marge de la ville - une seule Opération
d’Aménagement et de Programmation (OAP) dans le secteur gare (20 a 30
logements) alors qu’il est prévu un développement de 'ordre de 750 a1 000
logements nouveaux dans la commune au PLUi métropolitain. De plus, le
secteur gare n'est pas inclus dans le projet de revitalisation du centre ville

@
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PONT-DU-CHATEAU

§
»

"
v
“.’ Voies principales E Espace vert / Interface Typologies baties 2 privilégier
3 réalicey paysagére a préserver, 2 créer
& réaliser paysag e ) Individuel dense
nts & réaliser @aBo Trames végétales a créer el groupé
ntermédiaire / petit collectif
m ace vert commun ou ® & ® Alignement a préserver
~~p Vue sur le grand paysage

(4) Gestion des eaux pluviales a ménager Re ?3, Volumétries souhaitées
S &2

170

Source : OAP — Champgroulet / PLUi Clermont Auvergne Métropole

13 ACTIONS IDENTIFIEES

i/ lOT STEMARTNE

0000 o)

A/ ROT HORLOGE

0000 ;

| HABITAT - COMMERCE

@ Ha/10- CENTRE-VILLE :
Type d'opération et planificat

0 HA/#1 -ILOT HORLOGE
© HA/12-1L0T CRO/X BLANCHE
0 HA/13 - ILOT SAINTE MARTINE

Ae AXESAONE PONT-DU CHATEAU MAITRE D'OUVRAGE / PONT-DU CHATEAU EQUIPE / ADEQUATION REUNION PUBLIQUE DATE / 1anvier 2024 Fl

NB : Secteur gare non pris en compte
Source : Grands projet urbains Pont-du-Chateau

Opération d’Aménagement et de Programmation de 2,46 ha :

- Réaliser une opération résidentielle de l'ordre de 20 a 30 logements au travers de typologies
individuelles denses et groupées, pouvant également intégrer des formats intermédiaires
(ex :logements superposés).
30% LLS ou accession abordable
Hauteur : 7m max.

- Réaliser une continuité pour les modes doux au sud du site au sein d’'un espace paysager en
interface avec les voies ferrées. Prévoir une porosité piétonne entre la zone et le secteur des
équipements et la gare

- Préserver les vues remarquables sur le grand paysage GU@
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PONT-DU-CHATEAU

Le parking de Ia halte, équipé d’ombriéres,
qui est fortement occupé

TR

Le cheminement modes doux de qualité
reliant la gare & l'espace culturel « Le
Caméléon »

La ViaAllier, un aménagement cyclable structurant, qui
n’est pas identifié en sortant de la gare (vues au niveau du
chemin de Decauville)

Le passage a niveau sur l'avenue de
Cournon (la halte se situe sur la gauche),
qui constitue un point d’attention pour la
sécurité de tous les usagers

Des box vélo (inutilisés), avec la halte en

Un aménagement de 'avenue de Cournon, axe nord-
sud principal reliant la gare au reste de la commune,
qui est peu attractif pour les modes actifs

s GETAL

arriére plan C
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PONT-DU-CHATEAU

Population dans 'aire d'influence

12 000

10000 9 069
8 234
8 000
6000
4000
2024
2000
<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas de Pont-du-Chateau, certains habitants
se trouvent sur la commune de Lempdes.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

10 351
1
>15 min 3km
(o) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

PONT DU CHATEAU

2km

Hf

au@:

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN
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PONT-DU-CHATEAU

N\ : . e, HGNE PEL)
) ::e‘mmmmmmua: : / Décembre 2025

¢

Lamarti
@30
. 5 , . La Boule
: Syndicat mixte des transports en commun de 'agglomération L
. Jean 5
clermontoise (SMTC-AC) dota Fonimmei |17
Marguarite / -o% Nigues
. . 3 [N de Valois O
: TC urbain, ligne réguliére Arthur
Henrl IVO La Quarte
- Q
: 21 passages, soit un bus en continu toutes les 30 2 40 minutes © Gigea <"

O vaures v

: De 7hoo environ a 19hoo environ

Les O L'Herbellére

0 Ardeliers
o

: Environ 50% des départs / arrivées de trains =~ T, La Lissandrg 2
bénéficient d’'une correspondance avec la ligne P30 en moins de 10 min =~ =
(ligne organisée pour optimiser les roulements des véhicules de la ligne P30, qui
ne permet pas dans tous les cas d’assurer des correspondances en gare)

G
— L~ O e __
Peyron © T —————

Gare de
Pont-du-Chéiteau

© Champ Lamet

Q30
© TER

o
Milan

: La ligne P30 assure une desserte de différents quartiers de la ville

vers la ligne E5 (arrét Croix Blanche) et vers la gare SNCF. La desserte

vers Lempdes n’est pas systématique : elle se limite a une demi-douzaine a i

de trajets. o s A 1y 5
(LempoES) (e[
[cempoEs) £3038
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VERTAIZON

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

VERTAIZON

. Gare SERM

%) Péle demploi structurant
Friche
Quartier en Politique de la Ville

=== Lineaire commercial

Equipements d' : Appareil ial :
® College @ Psle commercial
® Lycée
. g supérieur

Equip de santé :
+ Etablissement héspitalier

Sites d'intérét touristique :
@ Thermes

5 Point d'accés 2 la ViaAllier

s
Point d'acces au pare naturel régional

des Volcans d'Auvergne

4
Vertaizon
D
o
O .
v == .‘ s e 9 . 8
> O
f .
o]
g
o
.
.
0
.,
.
.
.
150 3com u u vanane
m s
Végéralisation Marchabilité Cyclabilité Pacification des voies eI
Gare SERM
. i . '. Alignement d'arbres == Bonne &= Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025
—licr 6 \A_ Végération basse e Ordinaire = Bande cyclable Zone de rencontre  Sources : Gerema Géofer 2023
- = Viasllier Espaces verts = Dangeureuse & Conrre-sens cyclable Voies vertes 16N zoz3

Rélaisation AUCM 2025

ources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCT
Fond : Ortophora CRAIG 2022
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VERTAIZON

Population 2022:1 295

Effectif salarié 2023 : 265

Effectif scolaire 2023: 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel :

Indice d’évolution du trafic: |i

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I

ion en valeur absolue

et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Habitants

Densité de la
population

Indice de

Effectif scolaire .
jeunesse

Densité de

L. Txde pauvreté
salarié

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Lits touristiques
Equipements
Sportifs

Etablisements de
santé

Propriétaire de l'unité foncidre :
[ Commune ou
intercommunalité

[ Département

I xégion

B Frac

_ [ office HLM

Il Erablissement public ou.
organisme assimilé dont :
Erablissement public foncier

#/ Groupe SNCF

[ 150chrones 15 min 3 pied
@ Gare SNCF

aaence
DURBAMISME
cLeRmonT
MasSIF CEMTRAL

Réalisation AUCM 2025

9 250 Soom. Sources : CRAIG 2022
Cadastre - DGFiP 2024]
Habitat/ Observations de terrain
Environnement part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
Equipements
Restaurants googoas Vacance des
Végétation oaemiants
8 . Pacification des
. voies piste cyclable
Equipements
Commerces
Dynamique de Marche ce
construction ! habnartn-: prixau

Equipements

loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Marchabilité

Aménagement
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VERTAIZON

Batiment gare de Vertaizon

FAIBLESSES

- Une gare rénovée
- Une créche a proximité
- 2.box vélo et des arceaux, peu utilisés

- Un bourg de Chignat trés peu qualitatif - toutes les rues au départ de la
gare sont "hostiles" aux piétons et au cyclistes

- Un parking d’environ 150 places, saturé, avec du report de stationnement
dans les rues voisines, sur les accotements ou les rares trottoirs

- Le cceur de ville de Vertaizon est éloigné (1,5 a 2 km) et est donc plus a
l'échelle du rabattement voiture et vélo que piéton, méme si un itinéraire
de qualité voyait le jour

- Pas de connexion TC interurbain : point d’arrét sur la D2089 (axe
principal)

- Opération programmée d’amélioration de l'habitat qui concerne les
centres-bourgs, Chignat n’est pas identifiée comme un enjeu majeur

OPPORTUNITES

MENACES

- Concernant la friche industrielle des silos juste a c6té de la gare, quelle est
la nature du projet ? seulement du parking ou une valorisation autre ->
mutation en réflexion (cf. Opération d’Aménagement et de Programmation
mobilité Billom communauté)

- Le schéma directeur cyclable prévoyant la réalisation d’'une voie verte
Billom - Vertaizon — Pont-du-Chiteau

- Un projet d’espace de coworking dans le batiment gare (étude CD63)

- De possibles rabattements en covoiturage spontané (Halt 6 Stop)

- Lécoquartier « Eco-hameau Ker-Avel » porté avec Assemblia et
I'Opération programmée d’amélioration de habitat (OPAH) concernant
lintégralité de 'intercommunalité

- Une gare faisant l'objet d'un approfondissement par SNCF Gares et
Connexions suite 3 'étude « Radar »

- La présence de conflits d'usages entre les besoins de stationnement des
résidents du quartiers et des personnes venant de l'extérieur pour se
stationner a proximité de la gare

au(m i,
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VERTAIZON

/‘w:l 4 Anciens

; poulailters
(. OAPRVEO1[Poulaillers}
Eco-hameau Ker-Avel
0—50,.100 m

(o—

- Une OAP pour un programme résidentiel de 40 logements
- Unéco-hameau (labelisé écoquartier) soutenu par le Collectif Pourquoi Pas!?

- Unchemin rural le reliant a la gare doit faire 'objet d'un traitement a moyen terme

https://www.collectifpourquoipas.fr/menu-projets/%C3%A9co-hameau-ker-avel : —
uu m DURBARIIME

177
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VERTAIZON

. A L’avenue Léon Blum, axe nord-sud Le stationnement est anarchique le long de la rue du
Un des parkings de la gare, saturé . . .
structurant du bourg de Chignat est mal Colonel Huguet faisant face au parking de la gare
adaptée aux modes actifs dans sa partie sud

La friche industrielle des silos est un site o o .
statéglque profimidé defa gare L’aménagement plus qualitatif dela partie
nord de I'avenue Léon Blum (environ 100 m)

Avenue Jacques Duclos, axe est-ouest important a

proximité dela gare — quid de la connexion trains- au (m

cars interurbains circulant sur cet axe ?
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VERTAIZON

Population dans l'aire d'influence
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7935
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3000 2384
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<5min 5 - 10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas de Vertaizon, certains habitants se
trouvent sur la commune de Pont-du-Chateau.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

4817
34
>15 min 3km
(o) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré
33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

VERTAIZON

o 1 2km

!

Rélaisation AUCM 2025
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCF, IGN




VERTAIZON

Car région lignes Po1, Po2, P23, P25, P35 (arrét a 2oom de la gare environ) et X18 (arrét devantla gare)
AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes
Type de service : TC interurbain

Fréquence : 12 4 passages par jour aux heures de pointe (lignes Poz, P25, P35 et X18 ; ligne P35 exclusivement a la demande), 7 a 9 passages
par jour (lignes Po1 et P23)

Amplitude horaire : 6hoo — 19ho0, selon les lignes (jusqu’a 21hoo pour la X18)
Adaptation aux horaires SNCF : X18 : ligne complémentaire a 'offre ferroviaire, avec une desserte similaire (Clermont -Vertaizon — Lezoux

— Pont-de-Dore — Thiers) : les cars passent aux horaires ot il n’y a pas de trains

tnnezat

W ENnuraigues

Source: Région AuRA
O les miussat O N.B. : Le pictogramme « train »
" Les Martres- " X18 .. ) )
| dArtieres 0 . indique seulement qu’une ligne
y Pont-du- dessert une commune avec une

.. Chateau Beauregard- < ViscomtatO .
= 4 I'Evéqﬁ% \ Peschadoires gare, et non que la ligne dessert
S POt < . & Pont-de-Dore P83 4 directement la gare
) N K > . Néronde-sur-Dore p ]
o & Bort- ’ .
7. 8. S &  offtang gﬁuff&o CeD
" OO = — A
P T re— ’ P2 P84 Vollore-
£ Aulnat-Aérop. =0 Sermentizon ~2 “ ., Montagne
\ Péri nalr_t_- Vertal;on Espirat | . %» &co )
H— es-Sarlieve  Chauriat Q Neuville urpiere . .
& S Sarliéve-Cournon as @ vl Boén-sur-Lignon &
8 ot J
. . Sauviat
2 Le Cendre Billom Bongheat CD ”-"%Trézioux (o) o Augerolles
La Roche- ) %
Blanche = Mauzuné-m SRl
1anonat O O Mirefleurs : -
Le Crest Q & Les Martres-de-Veyre Olliergues ETIENNE
ant-Tallende
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LEZOUX

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

LEZOUX

° 100 z200m
—_—
® Gare SERM
%) Péle d'emploi structurant 8 Collége
Friche B Lycée
. :

Equipements d'enscignement : Appareil commercial :

supérieur

Sites d'intérét touristique :
@ Thermes

Point d'accés i la ViaAllier

® Pole commercial
=== Lineaire commercial

Quartier en Politique de la Ville

Equip de santé :

+ Erablissement haspitalier des Volcans d'Auvergne

Point d'accés au parc naturel régional

Lezoux

150 300m

@ GareSERM

 Allier \,{w
- -~ Viallier ~

Végéralisation
. '. Alignement d'arbres
: Végération basse

Espaces verts

Marchabilité
=== Bonne

e Ordinaire
s Dangeureuse

Pacification des voies au (m: P

Cyclabilité
& Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 202|
&= Bande cyclable “one de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023

IGN 2023

= Contre-sens cyclable Voies vertes

-
au(mi:
=

Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCF

Fand : Ortophoto CRAIG 2022

auym
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LEZOUX

Population 2022:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023 : 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 88 586 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |i

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Habitants Densité de la

population

Indice de

Effectif scolaire .
jeunesse

Lits touristiques

Equipements
Sportifs

Densité de

- Tx de pauvreté
salarié

Etablisements de

santé

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Equipements

Propriétaire de I'unité fonciére :
[] Communc ou
intercommunalicé

[ pépartement

[ office HLM

M Etablissement public ou
organisme assimilé dont :
Lrablissement public foncier
/#+ Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min 3 pied.
@ Garc SNCF

aaence
ouRBAMISME
cLermont
MASSIF GENTRAL

N : Réalisation AUCM 2025|

° 259 soom Sources : CRAIG 2022,
A Cadastre - DGFiP 2024
Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
Equipements
Restaurants ez Vacance des
Végétation bozements
g Pacification des Aménagement
. voies piste cyclable
Equipements
Commerces
Marché de

Dynamigque de

construction lhabna’tn-lpnx a

loisirs _
Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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LEZOUX

Batiment gare de Lezoux

FAIBLESSES

- Une gare rénovée et attractive (présence d’'un Amazon Locker)

- Un centre bourg bien aménagé, avec des commerces et des
équipements (Médiathéque Entre Dore et Allier)

- Une douzaine de places vélo (en box)la peu occupées

- Les aménagements piétons et cycles sont peu qualitatifs 3 proximité
dela gare

- La gare excentrée par rapport au cceur urbain de la commune

- Le parking d’environ 50 places est saturé

- La rue de la gare est fermée sur sa partie ouest, complexifiant laccés
au centre-ville et 2 la Z.I. des Hautes depuis la gare

OPPORTUNITES

MENACES

- Une friche & proximité : opportunité pour un projet urbain et la
création de nouveaux cheminements vers le centre-ville ?

- Une commune lauréate de Petites villes de demain™ : étude cceur de
bourg réalisée, lancement d'une opération de réhabilitation de
logements - OPAH-RU pour 5 ans (2024 — 2029) > améliorer les
logements du centre ancien™” et création d’une liaison cyclable centre-
ville - gare

- La possibilité d’ouvrir la partie privée de la rue de la gare / projet de
desserte par les TC routiers : arrivée de la ligne 11 SMTUT avec un
renforcement de la fréquence (actuellement 6 A/R pat jour, objectif 20
A/R par jour)

- Un emplacement réservé dans le secteur gare - (a préciser)

- La liaison avec la Z.I. des Hautes (en cours de requalification) de
lautre c6té de la voie ferrée (11 entreprises, 63 emplois) est a faciliter

- La gare se trouve a proximité du musée départemental de la
céramique

- Un développement de la commune plutdt tourné vers l'autoroute, la
tiche urbaine se développe vers I'échangeur (développement en cours
via les Opérations d’Aménagement et de Programmation). Un
développement de la zone d’activités qui se fait a l'opposé de la gare.

*https://www.lezoux.fr/wp-content/uploads/2025/02/Lezoux-Bulletin-2025-Bdef. pdf

**Des aides pour '’Amélioration de I'habitat (OPAH-RU) — Ville de Lezoux

au(m i,



https://www.lezoux.fr/wp-content/uploads/2025/02/Lezoux-Bulletin-2025-Bdef.pdf
https://www.lezoux.fr/2024/10/11/des-aides-pour-lamelioration-de-lhabitat-opah-ru/
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LEZOUX

Le traitement de la rue de la gare est
sommaire (voie goudronnée, absence de
trottoirs)

3 e oty
La place Croix des Rameaux, entre la gare et
le centre-ville bénéficie d’aménagements
de qualité

Le parking de la gare est saturé

Les box a vélo, inutilisés

L’Amazon
Locker devantla
gare

L’aménagement qualitatif de 'avenue
du Dr. Corny, prés du centre-ville

L’entrée de la grande
friche industrielle a

proximité de la gare e
auitm s

s GETAL
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LEZOUX

Population dans l'aire d'influence

6000 5 686
5091
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2147
2000
1000
<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmétre géographique de 3 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

5438
6
>15 min 3km
(o) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

LEZOUX

Rélaisation AUCM zoz2s

Sources : Insee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN




LEZOUX

Car région ligne X18

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 2. 3 4 passages par jour, selon les jours, en heures de pointe

Amplitude horaire : 7hoo- 21h30 environ

Adaprtation aux horaires SNCF : Ligne complémentaire a 'offre ferroviaire, avec une desserte similaire (Clermont -Vertaizon —

Lezoux - Pont-de-Dore — Thiers) : les cars passent aux horaires ot il n’y a pas de trains

tnnezat ", cniraigues

Source: Région AuRA

Y Les miussat O N.B.: Le pictogramme « train »
~ Les Viartres- ’ & T A .
/ dArtieres £ . B indique seulement qu’une ligne

& Pont-du- dessert une commune avec une
e Chateau

ViscomtatO

Beauregard-,

Fead Paschadoites gare, et non que la ligne dessert
=, — @ Pont-de-Dore P83 4 divectement la gare
g > 2 Néronde-sur-Dore . P
@‘A’\ Qg;‘o Hort X Vollore- -
e Ok e ONELEIR, vile. 2 Ced
= @ e—— P35 *p2 P8s Vollore-
£ Aulnat-Aérop. =0 Sermentizon ~ 7 s Montagne
r_erl nat, Vertal;on : . %‘ﬁ% N,
es-Sarlieve  Chauriat Q Neuville @D v, urpiere A :
(X 8 Sarliéve-Cournon as * 0ol Boén-sur-Lignon &
] ‘s
2 Sauviat
& Le Cendre Bongheat D, ™>Trézioux (o) o Augerolles
*
La Roche- < ‘] 7
Blanche - Mauzun & AINT.
1anonat O O Mirefleurs : -
Le Crest Q & Les Martres-de-Veyre &Olhergues ETI EN N E
ant-Tallende
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PONT DE DORE Ponede Dore

Secteuren zone
peu dense

PONTDE DORE

10 300m

auim ::
Végéralisation Marchabilité Cyclabilité Pacification des voies C e
Gare SERM
. X - .. Alignemenr d'arbres === Bonne &= Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM zozs
m—lier e “ Végérationbasse  —— Ordinaire &= Bande cyclable Zone de rencontre. Souces :Cerema Giofer 2023
I i 3 TGN 20
Viaallier Espaces verts === Dangeurense &= Contre-sens cyclable Voie verte GN 2023
c lec 20cm
—)
FH- . . . " i oo sarner
® GareSERM quip d'enscig : Appareil l: Sites d'intérét touristique : au ‘ s
%) Pole d'emploi structurant ® College & Pole commercial @ Thermes s Ao
Friche W Lycée === Lineaire commercial Point d'acces i la ViaAllier Bélaisation AUCM 2025
. s y . i éri o ) . N . Sources:Insee BPE 2023, Insee
Quartier en Politique de la Ville L Equipements de santé : Point d'accés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCF
+ Etablissement hospitalier des Volcans d'Auvergne Tond : Ortophoto CRAIG 2022
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Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

PONT DE DORE

Population 2022: 968
Effectif salarié 2023 :

Effectif scolaire 2023 : 0

Leffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 49 577 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: | /

Habitants Densité de la

population

Indice de

Effectif scolaire .
jeunesse

Densité de

. Tx de pauvreté
salarié

tation en valeur absolue

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Lits touristiques
Equipements
Sportifs

Etablisements de
santé

Propriétaire de I'unité fonciére :
] Communcou
intercommunalité

[ pépartement

B office HLM

B Ewblissement public ou
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
/7 Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min a pied
@ Gare SNCF

aaence

au m DuRBAMISME

Réalisation AUCM 2025|

Equipements
Restaurants

Equipements
Commerces

9 259 SO Sources : CRAIG 2022,/
Cadastre - DGFiP 2024]
Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
Végétation vlaca"ce dis
e HIEHS Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Dynamigue de Marghe de
'h .
construction ! ab“:“: procau

Equipements

loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Marchabilité
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PONT DE DORE

Batiment gare de Pont-de-Dore

FAIBLESSES

- Une gare rénovée

- Un parking d’environ 9o places avec des disponibilités

- Une gare connectée aux TC (SMTUT) + ligne Po3 (cars Région)

- 8 places vélo (dont deux en box), peu occupées / systéme de location
en libre-service de 4 vélos électriques (KOBOO)

- LaZ.1. des Torrents (350 emplois) a 15-20 minutes a pied de la gare

- Des aménagements peu qualitatifs autour de la gare

- Peu de population et d’effectifs scolaires dans le périmeétre

- Peu d’équipements

- Peu de connexion TC interurbain (1 seule ligne) : le point d’arrét
principal se situe a environ 900 m sur la D2089 (axe principal)

OPPORTUNITES

MENACES

- Cette gare est facile d’accés en voiture pour lagglomération
thiernoise (2 l'inverse de celle de Thiers) : opportunité de renforcer
cette dimension rabattement (voiture / bus qui s’y arréte déja / vélo —
proximité de la Dore et de la future voie verte)

- La zone commerciale du Chambon (2 environ 2 km) est accessible par
la ligne 1 du réseau SMTUT, mais la coordination horaires train-bus
est a améliorer

- L'opportunité d’accés a la Z.I. du Felet moyennant la mise en place
d’une desserte TC ou d’'un aménagement cyclable de qualité (distance
de 3 km environ entre la gare et la Z.1.)

- UAOM prévoit une amélioration de la desserte de la gare par le
prolongement de la ligne 3 du réseau SMTUT, qui serait
complémentaire a la ligne 1, toujours avec I'enjeu de la coordination
avec les horaires SNCF

w@
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Un parking de la gare, qui n’est pas saturé

Laroute de Clermont
(D2089), un axe trés
passant du hameau de

Pont-de-Dore

Un environnement urbain peu attractif dansles rues environnantla gare : la rue des Glycines (a

gauche) ou a l'intersection de la rue des Cités et du chemin des Amoureux (2 droite)

Le parking vélos de la gare, qui est inutilisé

Laroute de Maringues, un
axe mal adapté aux modes
actifs

Une signalétique pourles
cycles au départdela gare

@

s GETAL
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Population dans l'aire d'influence

2500

1974
2000
1500
1064
1000
500
227
<5 min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas de Pont-de-Dore, certains habitants se
trouvent sur la commune de Thiers.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

2177
2
>15 min 3km
(o) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

G) Péle d'emploi structurant

PONT DE DORE

2km

Hf

au(m
et

Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPE 2003, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN
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PONT DE DORE
S0, . p—

U-' Réseau urbain...... | S

Bassin Thiernois

Lycée Jean Zay <> Pont de Dore Gare SNCF
) z1deFelet <> La Croix

: Syndicat mixte des transports urbains thiernois = @wemeoss

{) Naveﬁ.elna cule:

(SMTUT) i -

St-Aémy-sur-Durolle <> Ls Monnerie-le-Montel <=
oL e b

() chateldon <> Courpiére

Pont-de-Dore SHCF <> Thiers <
Ia Monnerie-le-Montel = ZA Racine

Foute de Chaponniére

™
Tames

: TC urbain, lignes régulieres

trme e
: Entre 30 a 50 min (ligne 1), la ligne 14 a un e S 2 I oA N, e

fonctionnement particulier *

: De 6h1s a 20h30 environ (ligne 1)

Thellhard de Chardin

:Non il X - 3
M”::’, predga i
;ah 5 1 "”M | J
: En direction de la zone commerciale, du &= G b
centre et de la gare de Thiers et du lycée Jean Zay L% x?rm e B
: : . , . 74 pescha [l
(ligne 1) ou bien de La Monnerie et St-Rémy (ligne G i
=0 3 S
1 4) Lmpetons oL —
Source : SMTUT
2 passages fixes par jour (heures de pointe du matin et du soir), pour les autres passages dans la journée, la ligne fonctionne qutm

192 comme du transport 2 la demande sur certains horaires fixés, avec une amplitude allant de 4h20 3 21h40 environ)
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Transport ala demande urbain

AOM : Syndicat mixte des transports
urbains thiernois (SMTUT)

Type de service : Transport a la demande

Desserte : Communes de Thiers et de
Peschadoires, de nombreux points
d’arréts et 9 points terminus dont deux
au niveau des gares

Transport a la demande périurbain

AOM : Syndicat mixte des transports urbains
thiernois (SMTUT)

Type de service : Transport a la demande

Desserte : Toute la CC Thiers Dore et Montagne
répartie en 4 zones desservies selon les
jours, en direction du centre de Thiers et de
Peschadoires (les deux gares sont des
points d’arrét)

A Transport a la

SM

TAD urbain .. TUT

@ Cogmord

Ot v
demande Périurbain o
72
Lachaux FEIEIITE
Ris le Pb"‘f'
mat
0473 60 4163 Oh- 11h30
Puy- Chiteldon
Guillaume
Av. Al France @ Place J. Jaurés
Al
Fonctionne Chamat  pipe, J,.‘aum Z2 e Fonctionnement
e jeudi - - i > Dulundi au samedi toute Fannée, sauf les jours feries :de oh 3 18h
apres midi Pasliéres Saint-Victor-Montvianeix ©  SF Lesfobin Pr oo fients ' n terminus de Thiers.
ou Peschadoires :
W Noalhat Olachei © Mediathoque or @ SNCF | @ Pont de Dore SNCF |. Pontel I. Hloa
@ Plateforme Multimodale | @ E r | @ Contro Commercial | @ Hopital
Saint-Rémy-  Palladuc
sur-Durolle Arconsat ~Pourle trajet 9 arréts Terminus
Dorat @ Place de I Eglise
La Monnerie
b @rort  Chabreloche
Thi Ancienne @decolles @ manio
Woghat 1" #FlacaChastd ©° @ gourg Source : SMTUT
» Espace Moutier C2//es-sur-Durolle
Peschadoires  ee. cial Chambon 73
. ‘ 5
Sainte- Viscomtat
i . GareSNCF
5"":,.': Escoutoux ~ Agathe
GJiTE Neéronde-
sur-Dore
Vollore-Ville Vollore-
Montagne
ZONES DE DESSERTE Courpiére
Sermentizon
Marché Aubusson-
71 Puy-Guillaume / Chdteldon d’Auvergne LaRenaudie
@ Arrotdesservidopuis la 21
Augerolles
& stremy-sur-purolle Z4 ) Sauviat Olmet
@ Arrét desservidepuis la 22 s
23 LaMonnerie-le-Montel /
Celles-sur-Durolle/ Chabreloche 73
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7. Vers Thiers et
24 Coumitre 4 Fonctionne Za Vendredi matin
@ Arrét dossarvidopuis la Zd. JemVebydmbet  lovendredi Ve h - 11h30
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dopuis toutes les zones i (cipart dumarché) wa
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Car région lignes Po3 et X18

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 7 passages par jour, selon les jours (Po3) ; 2 a 4 passages par jour, selon les jours (X18)
Amplitude horaire : 4h30 — 23h30 environ (Po3) ; 7hoo - 21h30 environ (X18)

Adaptation aux horaires SNCF : X18 : Ligne complémentaire a l'offre ferroviaire, avec une desserte similaire
(Clermont -Vertaizon — Lezoux — Pont-de-Dore — Thiers) : les cars passent aux horaires ot il n’y a pas de trains

Desserte : Po3 — Vichy, Puy-Guillaume, Thiers, Pont-de-Dore, Courpicre, Vertolaye, Ambert, Arlanc
X18 — Clermont-Ferrand, Vertaizon, Lezoux, Pont-de-Dore, Thiers, Noirétable, Saint-Etienne (ligne express)

Pont de Dore : Les lignes Po1 et Po2 s’arrétent a 'arrét « Pont-de-Dore Centre » (+ de 1 km de la gare) et la ligne Poé6 a I'arrét « Route de Maringues » (~ 1

km)
- Les différents réseaux, bien que circulant sur un méme territoire, n’ont donc pas été pensés de maniére globale ou complémentaire

Mobil'lib
Type de service :Vélos en libre-service

Informations complémentaires : 4 stations (gare de Thiers, Peschadoires, Mairie de Thiers et Moutiers a Thiers). Principe de
station virtuelle, 8 vélos a assistance électrique communs avec un service de location de vélos longue durée (Mobivélo). au(m:
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Quartier gare au centre d'une
petiteville / d’un bourg

Thiers

THIERS

o 100 z200m

—_—
® GareSERM

£%) Péle d'emploi structurant

Friche
Quartier en Politique de la Ville

Equipements d" : Appareil c ial :
® College @ Pole commercial
o Lycée === Lineaire commercial

® Enscignement supéricur Equipements de santé :

+ Etablissement hospitalier

Pacification des voies au (m: i

150 3com
Végéralisation Marchabilité Cyclabilié
Gare SERM
. ) ©, alignement darbres  —— Bonne 0 Piste cyclable Lone 30 Réalisation AUCM 2025
o Allier Végétation basse e Ordinaive €& Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géaler 2023
<<« Viaalier Espaces verts === Dangeureuse == Contre-sens cyclable Voies vertes [GN2ezy

Sites d'intérét touristique :
(&) Thermes

Rélaisation AUCM 2025
urces : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCF

Fond : Ortophoto CRAIG 2022

Point d'accés  la ViaAllier
So

Point d'accés au parc naturel régional

des Volcans d'Auvergne
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Population 2022:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023 :

Leffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
ptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 45 886 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |/

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I'

en valeur absolue

etle % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Habitants Densité de la

population

Indice de

Effectif scolaire .
jeunesse

Densité de

. Tx de pauvreté
salarié

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Lits touristiques
Equipements
Sportifs

Etablisements de
santé

% Département
I Région
B Frar
[ office HLM
Bl Erablissement public ou

Propriétaire de I'unité fonciére :
[ Commune ou

74/ Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min i pied
@ GareSNCF

2 acence
DURBATISME
cLermonT
MASSIF CENTRAL

intercommunalité

organisme assimilé dont -
Erablissement public foncier

Equipements
Restaurants

Equipements

loisirs

N Réalisation AUCM 2025,
2 239 so0m Sources : CRAIG 2022
Cadastre - DGFiP 2024;
Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
g Vacance des
Végétation
logements y 4
Pacification des Aménagement
. voies piste cyclable
Equipements
Commerces
Dynami d Marché de
ynamique de I'habitat - prix au
construction 2
m?
Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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ATOUTS

FAIBLESSES

- Une gare a proximité du centre urbain, de ses commerces et
équipements (cité scolaire notamment)

- Un batiment gare bien entretenu

- La présence d’'un jardin public, faisant face a la gare

- Une gare connectée au réseau de TC urbains local

- Quelques rues bien aménagées en centre-ville, mais déja loin de la gare

- Des effectifs scolaires importants a proximité

- Une densité de population relativement élevée / une population plutét
pauvre a proximité

- Une commune avec une vocation touristique et culturelle

- Deux places en box vélo, peu utilisées / systéme de location en libre-
service de 4 vélos électriques (KOBOO)

- Le relief rend compliqué laccés a la gare située sur les hauteurs
(notamment vélo et personnes & mobilité réduite)

- Les aménagements dans la ville restent pour la plupart de mauvaise
qualité (trottoirs étroits, délabrés, exposant les piétions a la circulation
automobile)

- Mauvais cheminements jusquau college/lycée pourtant proches

- Un parking trés peu capacitaire (moins de 30 places), assez occupé

OPPORTUNITES

MENACES

Batiment gare de Thiers

- Un lien a établir/renforcer, entre la gare et la cité scolaire (peut-étre le
long de la voie ferrée ?)

- Le programme Action cceur de ville : rénovation d’une rue et d’une friche
commerciale / Question de la valorisation de I'ancien hopital a plus long
terme

- Le prolongement vers la gare des opérations en cours de valorisation des
espaces publics (rue de la Conchette)

- Louverture de I'antenne universitaire (lycée Jean Zay)

- Lavalorisation du batiment voyageur : en faire un lieu vivant

- La mise en révision du PLU de la Ville de Thiers

- Une gare faisant l'objet d'un approfondissement par SNCF Gares et
Connexions suite & 'étude « Radar »

- Un site enclavé : difficulté a développer la fonction parking qui est peu
capacitaire au vu du bassin de population captable (environ 20 000
personnes) : nécessité d’encourager le rabattement voiture sur Pont-de-
Dore ? |/ Opportunité de la création de la gare de La Monnerie en
Montagne thiernoise

au@:

s GETAL
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THIERS

Parking de la gare : pas de réserves de capacité et Itinéraire reliant la gare aux établissements scolaires, Rue de la Conchette en centre-ville, qui fait
extension difficile du fait de 'enclavement du site empruntant la rue du Pontel, difficile d’accés pour les I'objet d’'un réaménagement qualitatif
piétons (pas d’aménagement, forte pente)

Aménagement de 'avenue dela gare :le jardin Lien manquant entre la gare (au fond) et le F fiChe e centre-ville qui fera I'objet d’une
public sur la gauche, un élément 4 valoriser chemin du Petit Pontel (1** plan), prés des L ueai (o dans .le cadre du programme Clu‘m P
d’Action Ceeur de Ville

établissements scolaires
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Population dans l'aire d'influence

8000 7548
7000
— 5754
5000 4 731
4000
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2000
1000
<5min 5 -10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 1,5 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

NB : Les isochrones vélo sont calculés a une distance de
3 km atour des gares, sauf pour la gare de Thiers, qui,
en raison du fort dénivelé dans ses environs, a été
limitée a 1,5 km.

2843
1456
>15 min 1,5 km
(o) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré
33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

i
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e
Rélaisation AUCM zozs
Sources : Insee BPE 2023, Insee SIREN E 2025, SNCE, IGN
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SMTUT lignes 1 et 4

AOM : Syndicat mixte des transports urbains thiernois
(SMTUT)

Type de service : TC urbain, lignes régulieres

Fréquence : Entre 30 a 50 min (ligne 1), entre 30 min et
3hoo (ligne 4, selon les jours)

Amplitude horaire : De 6hi1s a 20h30 environ (ligne 1), de
9hoo a 17h30 environ (ligne 4)

Adaptation aux horaires SNCF : Non

Desserte : Centre-ville de Thiers, lycée Jean Zay, zone
commerciale, gare de Pont-de-Dore
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Transports urbains a la demande

AOM : Syndicat mixte des transports
urbains thiernois (SMTUT)

Type de service : Transport a la demande

Desserte : Communes de Thiers et de
Peschadoires, de nombreux points
d’arréts et 9 points terminus dont deux
au niveau des gares

Transport a la demande périurbain

AOM : Syndicat mixte des transports urbains
thiernois (SMTUT)

Type de service : Transport a la demande

Desserte : Toute la CC Thiers Dore et Montagne
répartie en 4 zones desservies selon les
jours, en direction du centre de Thiers et de
Peschadoires (les deux gares sont des
points d’arrét)

ELA =
fy7 Transport a la
demande Périurbain
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Ris e jeudi

matin
0473 60 4163 Oh- 11h30
Puy- Chateldon
Guillaume
Av. Al France @ Place J. Jaurés

21 Charnat o 72

Fonctionne Place J. Jaurs
le jeudi 5 . B
apres midi Pasliéres Saint-Victor-Montvianeix
=R =D Noalhat
Saint-Rémy-  Palladuc
sur-Durolle Arconsat
Dorat @ Place de I Eglise
La Monnerie
Lafe] Pont  Chabreloche
Gare SNCF ®
) Ancienne @decolles @ manio
o Thiers gpiacechastel Gare @Bourg
» Espace Moutier C2//es-sur-Durolle
Peschadoires . ec. cial Chambon 73
. ‘ 5
Sainte- Viscomtat
i . GareSNCF
Saint- Escoutoux Agathe
dhieurs, Neéronde-
sur-Dore
Vollore-Ville Vollore-
Montagne
ZONES DE DESSERTE Courpiére
Sermentizon
Marché Aubusson-
71 Puy-Guillaume / Chdteldon d’Auvergne LaRenaudie
@ Arrotdesservidopuis la 21
Z Augerolles
Za st-remy-sur-Durolle 4 A Sauviat Olmet
@ Arrétdesservidepuis la 22 Tashs
23 LaMonnerie-le-Montel /
Celles-sur-Durolle/ Chabreloche 73
@ Arrot dessorvi dopuis la 23 Fonctionne.
8 Mercredi matin
7. Vers Thiers et
24 Coumitre 4 Fonctionne Za Vendredi matin
@ Arrét dossarvidopuis la Zd. JemVebydmbet  lovendredi Ve %h-11h30
o e, o sprés-midi Fonetionne
o Arrétdesservis Seloncaend T Sias oo,
dopuis toutes les zones (@sponbe sur (dzpare dumarche)
ntzmmet

Ol Ravaec

®Chazrauns

Source: SMTUT

TAD urbain .. TUT

SM

et ORamay

Mot
Lo Ml
e
Conaier o powy @
LaGoutte
. .
°

Fonctionnement
Du lundi au samedi toute Fannée, sauf les jours feriés : de oh  18h
Pr fient g de

darmets terminus de Thiers
ou Peschadoires :

® Mediathaqua o
@ Plateforme Multimadale | @ E

o SNCF | @ Pont do Dore SNCF | @ Pontal I. tloa
r @

Centre Commercial | @ Hopital

- Pourle traje 9 améts Terminus




202

THIERS

Car région lignes Po3 et X18

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 7 passages par jour, selon les jours (Po3) ; 2 a 4 passages par jour, selon les jours (X18)
Amplitude horaire : 4h30 — 23h30 environ (Po3) ; 7hoo - 21h30 environ (X18)

Adaptation aux horaires SNCF : X18 : Ligne complémentaire a l'offre ferroviaire, avec une desserte similaire
(Clermont -Vertaizon — Lezoux — Pont-de-Dore — Thiers) : les cars passent aux horaires ot il n’y a pas de trains

Desserte : Po3 — Vichy, Puy-Guillaume, Thiers, Pont-de-Dore, Courpicre, Vertolaye, Ambert, Arlanc
X18 — Clermont-Ferrand, Vertaizon, Lezoux, Pont-de-Dore, Thiers, Noirétable, Saint-Etienne (ligne express)

Thiers : La lignes Po1 s’arréte en centre-ville de Thiers (place Chastel)
Mobil’lib
Type de service : Vélos en libre-service

Informations complémentaires : 4 stations (gare de Thiers, Peschadoires, Mairie de Thiers et Moutiers a Thiers). Principe de
station virtuelle, 8 vélos a assistance électrique communs avec un service de location de vélos longue durée (Mobivélo).
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LES 11 GARES DE LA BRANCHE SUD
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LES 11 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE SUD : POPULATION
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Effectif scolaire

Densité de

salarié

Brioude

Densité de la
population

Indice de
jeunesse

Tx de pauvreté

Les Martres-
de-Veyre

Densité de la
population

Indice de
jeunesse

Txde pauvreté

Le Breuil-
e sur-Couze

Indice de
jeunesse

Tx de pauvreté
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LES 11 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE SUD : FREQUENTATION ET EQUIPEMENTS

Clermont La
Pardieu

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Equipements

Lits touristiques.
Restaurants

Equipements
Sportifs

Equipements
Commerces

Etablisements de
santé

Equipements

Vic-le-
Comte

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Equipements

Lits touristiques
Restaurants

Equipements
Sportifs

Equipements
Commerces

Etablisements de
santé

Equipements
loisirs

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare
Lits touristiques
Equipements

Sportifs

Etablisements de
santé

206

Equipements

Sarliéve -
Cournon

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Equipements

Lits touristiques
Restaurants

Lits touristiques

Equipements
Sportifs

Equipements
Commerces

Equipements
Sportifs

Etablisements
santé

Etablisements de
santé

Equipements
loisirs

Parent - Coudes
Fréquentation/équipements ChampeiX

Fréquentation de
la gare

Equipements

Lits touristiques
Restaurants

Lits touristiques

Equipements
Sportifs

Equipements
Commerces

Equipements
Sportifs

Etablisements de Etablisements

santé

Equipements

loisirs santé

Brassac- Arvant

les-Mines

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Equipements
Restaurants

Equipements

Lits touristiques
Restaurants

Equipements
Commerces

Equipements
Sportifs

Equipements
Commerces

Etablisements de
santé

Equipements

loisirs loisirs

Sources : outil Géofer du Cerema / INSEE / Sncf / Dgfip /| AUCM

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare

Les Martres-
de-Veyre

Le Cendre -
Orcet

Fréquentation/équipements

Fréquentation de
la gare

Equipements
Restaurants

Equipements

Lits touristiques
Restaurants

Equipements
Commerces

Equipements
Sportifs

Equipements
Commerces

Etablisements de
santé

Equipements
loisirs

Issoire

Equipements
loisirs

Le Breuil-
sur-Couze

Fréquentation de

Fréquentation/équipements

la gare
Equipements Lits touristiqueg Equipements
Restaurants Restaurants
Equipements Equipements Equipements
Commerces Sportifs Commerces
Equipements Etablisements de Equipements
loisirs santé loisirs
Brioude
Fréquentation/équipements
Fréquentation de
la gare
Lits touristiques Equipements
Restaurants
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements
santé loisirs qu m e

s GETAL



LES 11 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE SUD : HABITAT ET ENVIRONNEMENT

Clermont La

Habitat/ .
Environnement Part des Pardleu
logements
sociaux
Vacance des
Végétation ogements
Dynamique de Mercheo
ynamiq I'habitat - prix au
construction m
.
Vic-le-
Habitat/
Environnement Part des CO l l lte
logements
sociaux

Vacance des
Végétation

Sarliéve -

Habitat/
Environnement part des ‘ :ournon
logements
sociaux
Vacance d
Végétation :ch:::mis
Dynamique de Marché de
N I'habitat - prix au
construction i

Parent - Coudes
-« - Champeix

logements
sociaux

Habitat/
Environnement

Vacance des
Végétation

logements
Dynamique de Marché de
ot I'habitat - prix au
construction 2
i
Habitat/
Environnement partiies
logements
sociaux

logements
Dynamique de Fhatiaat pricau
construction 2
Brassac-
1 o Habitat/
eS_MlneS Environnement Part des
logements
sociaux

Le Cendre -

Les Martres-

Végétation

Dynamique de
construction

Vacance des

Végétation
logements

Marché de
I'habitat - prix au

Dynamique de

construction
m

207 Sources : outil Géofer du Cerema / INSEE / Sncf / Dgfip /| AUCM

Habitat/ Habitat/ d V
Environnement part des Orcet Environnement Part des e- eyre
logements logements
sociaux sociaux
- Vacance des - Vacance des
Végétation R Végetation logements
Marche Marché de
Dynamique de K b:rc eae Dynamique de I'habitat - prix au
construction ebliatZpricau construction p
m; m
Issoi Le Breuil
Habitat/ Habitat/ C
Environnement Part des Environnement Part des sur" ouze
logements logements
sociaux sociaux
R — Vacance des iR Vacance des
€ logements logements
4 Marché de Smaniaued) Marché de
Dynamigue de I'habitat - prix au ynamiq I'habitat - prix au
construction 2 construction :
m? m
A t Brioude
Habitat/
Environnement Part des
logements
sociaux
Vacance des Vacance des
Végétation
logements logements

Marché de Marché de

e Dynamigue de :

I'habitat - prix au I'habitat - prix au
m? construction me

au(m iz
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LES 11 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE SUD : OBSERVATIONS DE TERRAIN

Clermont La
Pardieu

Observations de terrain

Sarliéve -

Observations de terrain
Présence d'une

rssencesine  GOUFTION
OAP OAP
Pacification des. Aménagement Pacification des Aménagement
voies piste cyclable voies piste cyclable
Marchabilité Marchabilité

Vic-le-
Comte

Observations de terrain

Parent - Coudes

Observations de terrain
Présence d'une

.
rsence - ChamMpeix
OAP OAP
Pacification des Aménagement Pacification des Aménagement
voies piste cyclable voies piste cyclable
Marchabilité

Marchabilité

Brassac-
Observations de terrain .
s |@5-Mines

Observations de terrain
Présence d'une

OAP

Pacification des Aménagement
voies

Pacification des
piste cyclable

voies

<>

Marchabilite Marchabilité

208 Sources : outil Géofer du Cerema / INSEE / Sncf / Dgfip /| AUCM

Le Cendre -
Orcet

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des. Aménagement
voies

piste cyclable

Marchabilité
Issoire
Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des

Aménagement
voies

piste cyclable

Marchabilité

Arvant

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Aménagement

Pacification des
piste cyclable

voies

Marchabilité

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des
voies

Marchabilite

Observations de terrain

Les Martres-
de-Veyre

Aménagement
piste cyclable

Le Breuil-

Présence d'unesur'couze

OAP

Pacification des
woies

$>

Marchabilité

Brioude

Aménagement
piste cyclable

Aménagement
piste cyclable

au(m i,
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LES AIRES D’ATTRACTION DE LA BRANCHE SUD

) ,Parent - Coudes]

L/

Vo

| Aires d'attraction des gares

| B Communes des autres aires d attraction

(services TER uniquement)
[] Communes des aires d'atrraction

Autres communes

@ Garesd'attraction

o Autres gares (zone d'attraction
de Clermont-Ferrand)

——+ Réseau ferré

g Pl K .
Brassac-les-Mines - Sainte-Florine
\ W

FaVanah T
agence
DURBATISME
cLermonT
MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025
Source : Trude origine- destination TER
Fond : IGN 2025, 1GN 2023, SNCF 2025

NB : Au regard de la proximité des
gares de  Clermont-Ferrand,
Clermont La Pardieu, Clermont La
Rotonde, Royat - Chamaliéres et
Durtol - Nohanent, il a été établi
une zone de chalandise globale
« Clermont-Ferrand », ou les
personnes sont amenées a utiliser
I'une ou lautre de ces entrées sur le
réseau ferré.

@

evtament
s GETAL



LES AIRES D’ATTRACTION DE LA BRANCHE SUD : RABATTEMENT VOITURE ET VELO

A i ’ - - T8 Clermane Atvergn Popul e s vel
% k i Population captée en voiture dans les aires M} Menopdle y opulation captee 2 velo
Sarliéves, dartraction du cadran Sud € B it Courrion T 00
'
70 000 y‘ i o
0000 59049 PN ¢ Billom o
i Communaile
5 46028 LeCendre -Orcet 3 | R
s0000 i - i - =l i 15000
40000 i i g 225 12538
- s Martés-de-Veyre |
| 20000 Lo g ,1‘ g
20000 i ¥ '
' Vic-le-Comte &);:
10 000 6001 5 —
2.03¢ Yy TR
5 | —
<5 min 5-10 min 10-15 min >15min
B ' Parent- Gourles_
! . Champeix -
Yy 7 ) ) NB : Les isochrones vélo
) S/ sont calculés a une distance
) L de 3 km atour des gares,
[ Aires dateraction des

sauf pour la gare de Parent
- Coudes — Champeix, qui,
en raison du fort dénivelé,
pour atteindre les bourgs de
Parent et Montpeyroux a été
limitée 21,5 km.

gares du cadran Sud

Papulation de I'aire d'attractiol v X
CC Amberc Livradois Forez

30000

20000

®  Gares SERM
—+ Résean ferroviaire
[ Isochrones vélo

| oo =———F+—— 10000

<5000

Partde [a population de I'aire ~ = | Population au sein del'sochrone vélo

d'attraction captée en voiture 3 :

- 80000
- de s min € e roceo
§a1omin - 7y Brassac-les-Mines |
i ; - 20000
* 10315 min P 4 10000
» +deismin =

7 {CC Anzon Communauté 3000

= \:ﬁi' | pey o
® Autres gares SERM 5 o ‘k,., o . | Communes
=+ Réseau ferroviaire F. G : ¢

agﬁ 0 [ tntercommunalités
p. D
NyRCL g

Limites communales [ pépartements

Tiche urbaine

anence
orumpamisue
ciermont

Tache urbaine

" HautreLoire
du@:': e 3 / .

Wasar ey CC Brivuide Sud Auvergne

Réalisation AUCM 2025} o b Réalisation AUCM 2025 semee
Sources : IGN 2028, Insee 2019, A A Source : IGN 2025, Insea u suRBAmIME
SNCF 2025, Erude OD TER] & S, a m veragTan
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LES AIRES D’'ATTRACTION DE LA BRANCHE SUD : P\ABATTEmEnT EN

TRANSPORTS COLLECTIFS

Services de transports collectifs réguliers urbains

- Réseau T2c

- Réseau Mobivie

- Réseau RLV mobilités

- Réseau SMTUT

- D’autres lignes et navettes locales

Services de transports collectifs réguliers interurbains
([ 1 [ [ ]) -Carsrégion AuRA
© ©

Services de transport a la demande

- Services urbains
Z1 1 ) - Services interurbains/ruraux

-o—@-

Services de mobilité partagée

- Autopartage -

(A~ A
- Vélos en libre-service —©—®
@%} - Trottinettes en libre-service

K

Allier

Volvic Riom - Chite[—Guynn
=y [ F e R
ﬂﬂi

) Pam\d
& Chateati.

Sarliéve - Cournon
I

| Les Marties-de-Veyre

Parent - Coudes -
Champeix

Sainte-Florine
Y

N Limites départementales

Intercommunalités
A ° 7.5 15 km
[ E—

Lezoux

s § L

Saint-Germain-des-Fossés
o

S50 mransport collcenif imerurbain
€]  Tramsportalademande
%y service de mobilité partagée

Il (8
=

el
Aulnat
Aéroport

Clermont
La Pardieu
Clermont

La Rotonde

Réalisation AUCM 2025

[N
il Source : IGN, SNCE]

NB : les services
de  transport
scolaire ne sont
pas inclus




ETUDE RELATIVE A
L'’ETAT DES LIEUX SUR

EEEEEE

1 1 L’AMENAGEMENT DU

AAAAAAAAAAAAA

TERRITOIRE DU SERM
CLERMONT AUVERGNE

Fiches monographiques de la branche Sud

Décembre 2025
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CLERMONT LA PARDIEU

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

CLERMONT LA PARDIEU

® GaresERM

%) Pole d'emploi structurant
Friche
Quartier en Politique deJa Ville

Equipements d'

pp
® College @ Pole commercial
™ Lycée

® Enseignement supérieur

=== Lineaire commercial

Equipements de santé :
+ FErablissement haspitalier

| Clermont Ja Pardieu

150 300m
Végéralisation
Gare SERM
. - ‘. Alignement d'arbres
—llier P
o Végétation basse
« == Viaallier

Espaces verts

Marchabilité
=== Bonne
= Ordinaire

w— Dangeureuse

Cyclabilité
& Piste cyclable

€ Bande cyclable
&= Contre-sens cyclable

Pacification des vaies au @

Zone 30 Réalisation AUCM z2025]

Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
- 1GN 202!

Voie verte .

Sites d'intérét touristique :
4 Thermes

Point d'acces 2 la ViaAllier

Sol
Point d'accés au parc naturel régional
des Volcans d'Auvergne

au(m .-
s

Fond : Ortaphoto CRAIG 2022

Rélaisation AUCM 2025
urces : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCT

auim
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CLERMONT LA PARDIEU

Population 2022.:
Effectif salarié 2023:7 2141
Effectif scolaire 2023:1 077

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel :
Indice d’évolution du trafic: |/

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I ion en valeur absolue
etle%d tation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)
Habitants Densité de la Fréquentation/équipements
population
Fréquentation de
la gare
. E Indice de L it
Effectif scolaire . its touristiques
jeunesse
Equipements
Sportifs
Densité d
enst e” s Tx de pauvreté
salarié Etablisements de
santé

214

Clermont La Pardiey

ropriétaire de 'unité fonciére :
[] Commune ou
intercommunalité

[ Département

Il Région

B Erac

B Office HLM

[l Eteblissement public ou
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
| 777 Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min a pied
@ Gare SNCF

aaence
urRsamisME
cLermont
MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025
Sources : CRAIG 2022}

Cadastre - DGFiP 2024

Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE Cadastre, OCSGE

Habitat/ Observations de terrain
Environnement partdas Présence d'une
logements OAP
sociaux
Equipements
Restaurants Végétation Vacance des
bggments Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Equipements
Commerces S
N arche de
Dynamique de Fhabtt - pris au
Equipements constcon m?
loisirs

auym

evtament
s GETAL



CLERMONT LA PARDIEU

Batiment gare de Clermont La Pardieu

FAIBLESSES

- Une gare au cceur d'un pdle d’emploi et avec le lycée Lafayette a
proximité

- Des aménagements de bonne qualité, des cheminements piétons et
cycles travaillés

- Un batiment gare entretenu, accessible aux personnes & mobilité réduite
- Une connexion au tramway

- Une gare équipée de stationnement vélo : 8 places en box, complétées
par des arceaux sur le parvis de la gare, peu utilisées

- Un quartier actuellement monofonctionnel (peu de logements)

- Un parking gare occupé (130 places environ), mais pour quelle fonction ?
Le stationnement est-il réellement lié & l'usage du train (parking relais
tramway, stationnement de salariés des entreprises)

OPPORTUNITES

- Plusieurs Opération d’Aménagement et de Programmation (OAP) dans
le secteur : en particulier la reconversion de I'ancien dép6t T2C en zone
mixte (logements, tertiaire)

- L'installation de 10 box vélo supplémentaires a court terme

MENACES

- Dans le cadre de la restructuration liée a InspiRe, le pole de
correspondance bus est a la station lycée Lafayette

au(m i,
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© ANCIEN DEPOT SMTC

CLERMONT LA PARDIEU

Zones PLUi » UG+
Surface » 6,2 ha
Temporalité » Temps 1 et 2

Eléments a prendre en compte

(évaluation environnementale). » Pollution potentielle, PFRNPI

Cinq OAP dansle secteur de la gare de La Pardieu

» Rappel des dispositions réglementaires spécifiques relatives au secteur de projet

- DIVERSITE DE L'HABITAT VEGETALISATION HAUTEURS
' - 30% LLS + 20% Accession
Abordable Reéglement secteur V2 | 25 m max.
Programmation

» Reconvertir le site de 'ancien dépdt SMTC par:

* |'accueil d'activités économiques mixtes en partie Nord (activités productives, tertiaire,
éventuellement complétées par de la logistique urbaine);

* |e développement d'un tissu mixte en partie Sud et en front de boulevard (tertiaire et/
ou logement sur socle de rez-de-chaussée actif. Un potentiel de 400 & 600 logements
est identifié sur le site).

* |a réservation d’emprises pour la réalisation d’équipements, en lien avec I'apport de
nouveaux logements sur le secteur de la Porte Sud.

Intentions d'aménagement

» Aménager un large parvis végétalisé en interface avec le boulevard et en lien avec
le parvis du lycée et les arréts de transports en commun. Structurer les implantations
baties le long de cette interface pour constituer une facade urbaine, avec des hauteurs
ponctuellement plus élevées (émergences en R+7 max)

» Créer des continuités vertes le long de la rue de I'Hermitage et de 'axe du tramway
(principe de parc linéaire, de coulée verte) offrant des perspectives visuelles vers le Puy
de Crouel. Aménager un parc central en interface entre le secteur urbain mixte et le tissu
dédié aux activités, ainsi que des continuités végétales en accompagnement des voies et
cheminements et en ceeurs d'ilots.

» Reconstituer un maillage interne au site en privilégiant la réalisation d'une voie
principale, ajoutant une connexion entre boulevard Schuman et la rue de I'Hermitage.
Etudier les possibilités de franchissement de I'axe du tramway vers le secteur de la
Pardieu pour les modes doux, ainsi que la poursuite d’un axe structurant pour les modes
doux entre le boulevard et la gare de la Pardieu.

216 Source : PLUi Clermont Auvergne Métropole
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CLERMONT LA PARDIEU

Le hub multimodal de la gare de La Des aménagements de qualité devantla gare Le rond-pointde La Pardieu : des travaux en
Pardieu: des aménagements de qualité cours pour I'arrivée delaligne C d’InspiRe

La rue de 'Hermitage bénéficie d'un L’avenue Léonard de Vinci, principal axe Nord- Lavoie verte Clermont — Cournon Un cheminement qualitatif reliele

traitement ordinaire Sud du quartier bénéficie ’aménagements Parriére dela gare : des cheminements lycée Lafayette a la gare, le long du
piétons dans un cadre arboré modes doux travaillés tramway C -
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CLERMONT LA PARDIEU

Population dans l'aire d'influence

90 000 83 180

8co000
71225
70 000
60 000

50000

40000

30000 24 397

20000 14 527

= .

78 299

<5min 5-10 min 10 - 15 min >15min 3km

= = = = So

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée strictement
au sein de laire dattraction issue du découpage
communal.

NB : Au regard de la proximité des gares de Clermont-
Ferrand, Clermont La Pardieu, Clermont La Rotonde,
Royat - Chamaliéres et Durtol - Nohanent, il a été établi
une zone de chalandise globale « Clermont-Ferrand », out
les personnes sont amenées a utiliser I'une ou lautre de
ces entrées sur le réseau ferré.

® GaresERM
+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN

s GETAL
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CLERMONT LA PARDIEU

: Syndicat mixte des transports en commun de
lagglomération clermontoise (SMTC-AC)

: TC urbain, lignes réguliéres
: Toutes les 5 a 8 minutes (Tramway A)
: De shoo environ a 1h3o environ

: Oui, du fait de la

fréquence élevée

: Clermont-Ferrand, Aubieére

(L) Toustesamets
‘sont accessibles

de Neyrat
GEEs Hauts 0@
de Chanturgue

Collége A. Camus Qn

Les Vignes Q @ H
g
- o &

Les Pistes
B

>
I 5
ool ) O BYEIE®

de Ville Les Carmes
L
Gaillard Delille
GEADS4 41 A Montlosier EI0Z441

/
/

7y, Stacke /
Croix § @&t g 52 Qabriel anipist " f
’,_-:10/;'“‘ —© /'

3]

/
e Montferrand o

Champratel
st 4okt g

Lycée /
A. Brugiere /

—
—
‘" LaFontaine
Graviére /)
y/a

Stade M. Mlchelin/’

e

d

CLERMONT-
FERRAND

Jaude O@
[ [c el \
s : o N\
Bibliothaque g UCA - A
de I'Hotel-Dieu @ | © ¢ r Campus Centra B BTN
® ® / e
Maison g =) N
de la Culture f o A "
AN A0 SR Lycée La Fayette =%
- 3
= n UCA - Campus (R
StJacques—O. @ :
Dolet@ | © ;ﬁfmn D Cézeaux Fontaine [
ad Cézeaux du Bac

CHU G. Montpied Q2 T
[l

Pellez

C St Jacques Ty ] Q/)MargevidaEE}
24 ) Loucheur chau "

N.B: Dans la période de travaux d’InspiRe, la gare de Clermont La Pardieu a bénéficié temporairement (2023 -2025) d’'une
desserte plus étoffée avec le passage des anciennes lignes C, 22 et 23. A présent le réseau T2C bénéficie d'un hub de correspondance a
la station lycée Lafayette (lignes A/ C / E3 / E6/ S15), accessible via 'emprunt du tramway entre La Pardieu gare et Lafayette

£ LIGNE A
N\ Décembre 2025

La Pardieu
Gare

Source: T2C

@




Sarliéve Cournon

SARLIEVE - COURNON

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

SARLIEVE COURNON

150 300m q u aoence.
Cyclabilité Pacification des voies e ceama

Végéralisarion Marchabilité
Gare SERM . .
. ) - " Alignement d'arbres === Bonne D Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025,
- llier or N Végération basse s Ordinaire ' Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Gerema Géofer 2023
- 1 i . I
Viadllier Espaces verts == Dangeurcuse €= Contre-sens cyclable Voies vertes Nz
o 100 200m
—
Faui rensei . i 4l ¢ ites d'intérd istique : < Sumaanc
. Gare SERM Equlpeme‘nts der £ Apparizll ial : S/n}es d'intérét touristique : auim @
@) Pole demploi structurant ® College @® Pole commercial @ Thermes
Friche ® Iycée === Lineaire commercial .. Point d'accés ala ViaAllier llélhinr::l;AUCleB
. y : p g s 3 p = 2 Sources ; Insee BPE 2023, Insce
Quartier en Politique de la Ville W Enseignement supérieur Equipements de santé : Point d'accés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCT
+ Etablissement hospitalier des Volcans d'Auvergne Fond : Ortophoto CRAIG 2022 a u Cm -
cutuman:
it
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Habitants

Effectif scolaire

SARLIEVE - COURNON

Population 2022:
Effectif salarié 2023:3 754
Effectif scolaire 2023: 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 64 587 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic:

Entre 2022 et 2035+ (Combi entre I’ ion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Densité de la
population

Indice de
jeunesse

Equipements
Sportifs
Densité de’

L. Tx de pauvreté
salarié

santé

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Lits touristiques

Fréquentation/équipements

Propriétaire de I'unité fonciére :
[ Commune ou

intercommunalité

[0 Département

Bl Rrégion

B Erar

B Office HLM

B Erablissement public ou
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
/#+ Groupe SNCF

[ tsochrones 15 min a pied
@ Gare SNCF

5
vuRsamsme
cunmont

1$V wassIF cenTRaL

Réalisation AUCM 2025|

Fréquentation de

la gare

Etablisements de

Equipements
Restaurants

Equipements
Commerces

250, Soom Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024)
Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
g Vacance des
Végétation logements
Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Dynamicue de Marché de
V! 1qu I'habitat - prix au
construction .

Equipements
loisirs

Marchabilité
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SARLIEVE - COURNON

Bitiment gare de Sarliéve-Cournon

222

FAIBLESSES

- Une gare rénovée et équipée, souterrain traversant, permettant d’aller sur la
partie ouest du quartier (pdle santé)

- Une forte densité de salariés

- Unindice de jeunesse élevé : potentiel de déplacements scolaires

- Du stationnement vélo d’'une dizaine de places (arceaux et box), peu occupé

- Un certain éloignement vis-a-vis du centre urbain et de la zone résidentielle/
commerciale (coté nord-est) en bordure d’isochrone et du pole santé (coté sud-
ouest)

- Des aménagements de mauvaise qualité aux abords de la gare, mauvaise
accessibilité, dans une ZI en déclin

- Un pdle de santé a proximité non adapté a l'usage du train ? (horaires décalés,
urgences, ...

- Concernant le stationnement : peu de disponibilité 3 la gare en elle-méme
(une trentaine de places), mais stationnement possible dans les rues adjacentes
- Une densité de population assez faible (mais présence de logements sociaux
importante : quartier La Poélade)

OPPORTUNITES

MENACES

- Une Zone d’Aménagement Concerté (ZAC) en développement a proximité
immeédiate, évolution vers une zone mixte habitat, bureaux et locaux artisanaux
(études de programmation / plan guide du projet ZAC gare / Avant-projet ZAC
gare) - premiers travaux en 2027

- Un site concerné par une convention avec I'Etablissement Public Foncier (EPF),
signée avec Clermont Auvergne Métropole et la Ville de Cournon d’Auvergne

- Une requalification des espaces publics et cheminements dans le cadre dela ZAC

- Une desserte de la gare par la ligne C de transports en commun : liaison actuelle
par un escalier / 3 moyen terme aménagement d’un grand parvis unissant les deux
modes / déploiement en cours d’une station C.Vélo

- Cinq Opérations d’Aménagement et de Programmation (OAP) dans le secteur «
gare » 1 - OAP Gare de Cournon (pble multimodale + mixité des fonctions) / 2 - OAP Maryse Bastié
(logements) / 3 - OAP Maréchal Leclerc (mixité des fonctions — couture quartier La Poélade — Gare) / 4 -
OAP Village de Sarliéve (zone mixte logements — activités) / 5 - OAP Chateau (renforcer équipements et
activités)

- Un projet d’extension du parking d’une centaine de places

- Au regard d’un éloignement gare — station bus — commerces — pdle santé, enjeu
a traiter les déplacements du dernier kilomeétre dans ce secteur : opportunité a
disposer de vélos ou trottinettes en libre-service, navette de quartier ?

- Une interrogation sur la réalité de positionner la gare comme point d’entrée a
Iéquipement Grande Halle / Zénith : éloignement (1,5 a 2 km soit 20 a 30 min &
pied) / Environnement peu attractif (traverser des nappes de parking)

qu\n:=,



SARLIEVE - COURNON

nouveaux usages.

A de 2
par I'aménagement d'une voie verle

Source : ZAC du Quartier de la gare de Cournon-d'Auvergne
ZAC
32 000 m?, 74 logements, 18 ooom?* de bureaux,
7 0ooom? d’artisanat.
Créer des continuités vertes et affirmer la présence
du végétal en créant 20 ooo m?> de surfaces
perméables.
Réorganiser la place de la voiture pour favoriser le
piéton et le cycliste en aménageant notamment 1,5
km de nouvelles pistes cyclables.
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Source : OAP — Quartier de gare Cournon Sarliéve

4 3 g N
P AR A Voie structurante & requalifier 1
| wam Voies & réaliser
> Accés 3 préserver -

Interface

& créer, a requalifier
Réseau de cheminements [N
doux & aménager =

I Eseaces verts, interfaces
paysagéres 5

| ®®® Alignements & préserver &

) ‘ Trame boisée / végétalisée 4 AN
> préserver "

OAPde10,2ha:

- o 6. Trame boisée / végétalisée &

créer

S . €~ Failles, porosités visuelles, (S
nﬂ u‘».' perspectives 7\
v’ i AMAA Facade urbaine, front bati g r"

"/

- Réaliser une opération mixte au
travers dune diversité de

& ..’ Volumétries souhaitées 4 |‘.|&

programme :  logements, o
équipements et activités
économiques variées. La

programmation prévisionnelle
en logements est estimée entre
70 et 120 logements, modulable
en lien avec la part dédiée a
Iimmobilier tertiaire.

25% LLS + 20% accession

=y Programmation prévisionnelle :

= meems olectls Rez de chaussée actifs

(commerces, services, restauration...)
Parc, espace vert de ’

abordable @ qvarter Trtaire

Stati t: Activités ives, artisanal

Hauteur : 16m max. R T SO
(X -

Requalifier les espaces publics au droit des voies existantes en corrélation avec le projet de
requalification de la ZAE Cournon-Le Cendre et 'aménagement du BHNS.

Irriguer le futur quartier par un réseau pour les modes doux, notamment en direction des transports
en commun ainsi que pour relier les différents espaces publics structurants et les quartiers alentours.
Développer un pdle intermodal autour de la gare en recréant des espaces publics de part et d’autre
notamment par la réalisation d’'un parvis végétalisé sur la face Nord, animée par la présence de
commerces et services en rez-de-chaussée et par la réalisation d'une placette et d'une aire de
stationnement paysager sur la face Sud, complétée a terme par un parking silo

s GETAL

Source : PLUi Clermont Auvergne Métropole
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SARLIEVE - COURNON

Des possibilités de stationner sur
les rues adjacentes comme I'avenue
delagare

Un parking dela gare de

faible capacité et occupé
la commune

RS

A

Gare de

e R

o

L’aménagement de la rue de Un cheminement piéton de
Sarliéve, au niveau du péle santé qualité reliant la gare au pdle

Grande Halle d’Auvergne (et le Zénith), et la
santé (et au Zénith)

gare (20 2 30 minutes 4 pied environ)

Un environnement de faible qualité pour la rue
de la Chaux Blanche, reliant la gare au reste de

VW L L T W M O O O ¢

Des panneaux indiquant la liaison entre la

Plan guide

Le panneau informatif sur le
projetde ZAC, affiché surla
fagade dela gare

Actuelle friche face a la gare, visant a étre
aménagée en un grand parvis dans le cadre
delaZAC
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SARLIEVE - COURNON

Population dans l'aire d'influence

16 000 14 762

14 000
12000 10 968
10000
8000
6000

1879

2000

<smin 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas de Cournon, certains habitants se
trouvent sur la commune du Cendre.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

12 215

3
>15 min 3km
J
(o) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements
@& Hypermarché
+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

SARLIEVE - COURNON

s

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN
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SARLIEVE - COURNON

: Syndicat mixte des transports en commun de
lagglomération clermontoise (SMTC-AC)

: TC urbain, ligne réguliere
: toutes les 6 a 10 minutes sur laligne C

: De shoo a 1hoo environ

: Oui du fait de la fréquence

élevée de laligne C

: Clermont-Ferrand, Cournon-d’Auvergne
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SARLIEVE - COURNON

> Cet escalier est créé pour
permettre de relier I'arrét de la ligne
C InspiRe a la gare.

Courmon
[]
i\,&\!“lll......... g

Source : InspiRe — Maquette 3D
Source : Planche InspiRe secteur 09 Cournon Grande Halle - SMTC https://inspire-clermontmetropole. fr/maquette-3d,

La gare de Sarlieve-Cournon est jusqua décembre 2025 restée a I'écart
de services de transports collectifs et de mobilité partagée.

Depuis décembre 2025, la ligne C d’InspiRe bénéficie d'un arrét « gare
de Cournon » situé a environ 230 m a pied, avec 'aménagement d’'un
escalier (en rouge).

Un second aménagement plus direct et accessible PMR (170 m environ,
en bleu) sera réalisé par la suite, en lien avec la ZAC du quartier de la
gare de Cournon d’Auvergne, qui prévoit aussi 'extension du parvis de
la gare (en jaune).

Une station C.Vélo est également en cours de déploiement.

Source : IGN
au(m:
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https://inspire-clermontmetropole.fr/maquette-3d/

LE CENDRE - ORCET

Quartier gare au centre d’une
petiteville / d’un bourg

Le Cendre Orcet

LE CENDRE ORCET

o 100 z200m

-_—
@& GareSERM
%) Pole d'emploi structurant

Friche
Quartier en Politique de la Ville

Equipements d'enseignement : Appareil commercial :
@ Pole commercial

® College
® Lycée === Lineaire commercial
. E de santé:

+ Erablissement hospitalier

Sites d'intérét touristique :

i
]
\
150 300m au(m souner
o
Végéralisation Marchabilité Cyclabilité Pacification des voies e el
Gare SERM
. . .. Alignementd‘arbres === Bonne & Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM zozs|
—lier “ Végétation basse «=== Ordinaire &= Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géafer 2023
== Viaallier Espaces verts e Dangeureuse &= Contre-sens cyclable YVoie verte Tenzezy

Thermes

Rélaisation AUCM 2025
urces : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE zo25, SNCT

Fond : Ortaphoto CRAIG 2022,

Point d'accés a la ViaAllier S
Point d'accés au parc naturel régional
des Volcans d'Auvergne
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LE CENDRE - ORCET

Population 2022:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023: 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel
Indice d’évolution du trafic:

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue

Propriétaire de 'unité fonci
[] Commune ou
intercommunalité
[ Département

Bl Eceblissement public ou
organisme assimilé dont :
Erablissement public foncicr
/4> Groupe SNCF

~ [ 1sochrones 15 min i pied
@ Gare SNCF

etle%d’ tation, - selon p de modélisation - SETEC)
aaence
ursamsMe
au{m
MASSIE CENTRAL
Réalisation AUCM 2025
Q i oo Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024
Habitants bensité de | Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
pe;‘:l:t;ﬁ:n a Environnement partdes Présence d'une
OAP
Fréquentation de logemients
sociaux
la gare
. . Indice de . - Equipements
Effectif scolaire . Lits touristiques qeip
Jeunesse Restaurants Végétation Vacance des
bogements Pacification des
Equipements Equipements voies
Sportifs Commerces
Densité de . . Dynamigue de ! Mgrchede
Tx de pauvreté Etablisements de Equipements I'habitat - prix au
salarié P : - construction 2
santé loisirs m
Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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Aménagement
piste cyclable

s GETAL
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LE CENDRE - ORCET

Batiment gare du Cendre

FAIBLESSES

- Une gare rénovée trés proche du cceur de ville (mairie, commerces,...),
bénéficiant d’'un traitement des espaces publics de qualité, projet
urbain de rénovation du quartier réalisé sur la période 2019-2023

- Une gare située a moins de 15 minutes a pied de la quasi-totalité des
logements de la commune, irriguée par une voie verte longeant 'Auzon
- Une quinzaine de places des stationnement vélo (arceaux déja
présents et box a venir courant 2025), peu utilisées

- Les secteurs pourvoyeurs d’emplois au nord de la commune
(hypermarché, ZA des Graveyroux) sont a bonne distance de la gare (en
limite d’isochrone voir au-del3)

- Une interrogation sur l'adéquation / typologie d’emplois (grande
distribution, logistique...) et usage du train (possible travail en heures
décalées...)

- Un parking d’environ 90 places cdté batiment voyageurs (fortement
occupé), complété par une trentaine de place a l'arriére

- La principale zone de développement urbain de la commune (Les
Fontenilles — 220 logements) se trouvant en marge du périmeétre des 15
minutes a pied

OPPORTUNITES

MENACES

- La rue de la gare et lavenue centrale feront l'objet d’ici 2026 d'une
réfection des espaces publics

- Une réflexion est a engager sur les liaisons piétonnes et cyclables en
direction de Cournon / quartier du Lac (Quartier Politique de la Ville -
forte densité de population) pour faciliter I'accés au train depuis ce
quartier

- La proximité de la Via Allier

au(m i,



LE CENDRE - ORCET

5 2 T =
\
R o 8 BT, | 1
/ S B W ) |
> A0 i, N /

Deux OAP a proximité du centre-ville OAP Les Fontenilles / Pré Bonnet au sud-ouest
etde la gare (avenue Centrale)

A ‘. \\’

- 240 logements environ, typologie diversifiée

- 55295 logements collectifs - Développer les cheminements doux

- Espacevert - Aménager des espaces verts

- Renforcer la continuité avec le centre-ville - Projet de restructuration de I'école Henri
- Services et commerces Barbusse

) ) au(m i
231 Source: PLUi Clermont Auvergne Métropole



LE CENDRE - ORCET

Un parking de la gare, aménagé Des aménagements qualitatifs Un aménagement attractif pour les
récemment et presque saturé prés du centre-ville du Cendre piétons rue de la Mairie, qui reliela
gare au centre-ville

Des aménagements et signalétiques de La coulée verte le long de ’Auzon, un Des aménagements a 'arriére de la gare, en

qualité sur le parvis dela gare axe majeur pour les piétons / cyclistes direction de Cournon (avenue de I'Allier) & au(m
passant a proximité de la gare conforter pour améliorerla diffusion au ettt

232 nord delagare
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LE CENDRE - ORCET

Population dans l'aire d'influence

25000

20000

15 000

10000

6275
5000 Z 607
- 383
<5 min 5-10 min 10 - 15 min

oy A e

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas du Cendre, une part importante des
habitants se trouvent sur la commune de Cournon-
d’Auvergne.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

*Dans le cas de la gare Le Cendre — Orcet, la valeur comprend des
habitants de Cournon et il existe un double-compte des habitants
dans la zone d’influence de cette gare et de celle de Sarliéve-
Cournon

19 327

>15 min 3km”
o
(=) Jo

® GaresERM
+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College
®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

LE CENDRE - ORCET

a U‘ m -
Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN
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LE CENDRE - ORCET

: Syndicat mixte des transports en commun de 'agglomération
clermontoise (SMTC-AC)

: TC urbain, ligne réguliere
: toutes les 40 minutes environ
: De 7h30 a 19h30 environ
: La plupart des départs / arrivées de
trains bénéficient d’'une correspondance avec la ligne P30 (vers un
des deux terminus) en moins de 10 minutes, du fait des fréquences

élevées de la ligne ferroviaire
(la ligne P30 est organisée avant tout pour optimiser les roulements des véhicules)

: Le Cendre, Cournon-d’Auvergne
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LES MARTRES-DE-VEYRE

Quartier gare au centre
d’une petiteville / d’un bourg

LES MARTRES DE VEYRE

o 100 200m
[ S—

® GareSERM
) Pale d'emploi structurant
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Quartier en Politique de la Ville
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TR
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® Enseignement supérieur
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LES MARTRES-DE-VEYRE

Population 2022:
Effectif salarié 2023 : 369
Effectif scolaire 2023 :

Leffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel :
Indice d’évolution du trafic: |~

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’
etle % d’ tation, - selon premi

ion en valeur absolue
Itats de modélisation - SETEC)

Habitants Densité de la Fréquentation/équipements

population
Fréquentation de
la gare

Indice de

! Lits touristiques
jeunesse

Effectif scolaire

Equipements
Sportifs
Densité de

. Tx de pauvreté
salarié

Etablisements de
santé
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Equipements
Restaurants

- Propriétaire de I'unité fonciére :
[ Commune ou
incercommunalité

[ Département

Région

B Erar

[ Office HILM

B Frablissement public ou
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
7/ Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min a pied
@ Care SNCF
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cLemont
MassIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025
Sources : CRAIG 2022,

Cadastre - DGFiP 2024]

Equipements

Commerces

Equipements

loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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LES MARTRES-DE-VEYRE

Gare des Martres-de-Veyre

FAIBLESSES

- Une gare trés proche du cceur de ville

- Des commerces occupent le batiment gare (poste et boulangerie)

- Un développement urbain articulé avec le train : développement du
quartier des Loubrettes (écoquartier de 300 logements a terme), au
regard de la proximité avec la gare

- Une Opération Programmée de I'Amélioration de I'Habitat qui
concerne la rénovation de 'habitat du centre ancien

- La présence d’'un pdle d’emplois entre le collége et la zone d’activités
des Portes Nord (environ 25 entreprises), mais situé en limite
d’isochrone de 15 minutes a pied

- Gare équipée de box a vélos (6 places), peu utilisés

- Un centre-bourg qui manque d’attrait dans le triangle formé par les
rues de lancienne poste, du Moulin et Saint-Martial : rues étroites,
espaces publics peu qualitatifs, commerces vacants

- Un parking d’une centaine de places non matérialisées, trés occupé

OPPORTUNITES

MENACES

- Une deuxiéme réserve fonciére au sud de 'écoquartier Les Loubrettes
pour du logement individuel (rue Saint-Verny, chemin de Largealle)

- Une proximité de la ViaAllier mais sans jalonnement ni aménagement
depuis la gare et le centre-ville — opportunité a aménager une liaison de
700 m environ entre la gare et la ViaAllier

- A long terme, opportunité d'un développement au sud-est de la
commune, a l'arriére du supermarché

- Une protection des linéaires commerciaux dans le centre-bourg

- Un projet de navette gare — ZA Pra de Serre identifié au Plan de
Mobilité Simplifié de Mond’Arverne Communauté, mise en service
prévisionnelle en 2028

- Des développements urbains également présents sur le sud de la
commune, avec un acceés a la gare moins naturel : distance au-dela du
quart d’heure a pied

au(m i,




LES MARTRES-DE-VEYRE

.0
0%
. MOHD ARVERNE

INVITATION PRESSE -|

[ L officiel de 'amé it du quartier pilote Les Loubrettes

En présence de Pascal Pigot, Président de Mond'Arverne Communauté et Maire des
Martres- de-Veyre, de Frangois Nouhen, Présidente de Logidome.

Jeudi 18 octobre a 11h00
Rendez-vous devant la Mairie des Martres-de-Veyre

Mond'A é et Logidome urbanisent ce quartier de 9 hectares, de maniére
exemplaire et durable. Un projet qui répond aux attentes des habitants, situé sur un site
exceptionnel.

Alors que les tout premiers travaux démarrent, cette premiére visite est 'occasion de faire le
point sur les grands principes d’aménagement qui donneront bientdt naissance & prés de
300 logements.

Mond"Arveme communauté est en
charge de I'aménagement et du
développement de son territoire. Il
lui revient donc, avec ses
partenaires, de proposer des
solutions concrétes pour répondre
aux besoinsdes familles, des
personnes dgées ou dépendantes ;
des jeunes...

En tant qu'aménageur, Logidome est
chargé des études d'aménagement,

de Ia planification des opérations, du
respect des plans d”urbanisme, de la

bonne exécution des travaux...
Contact presse : Logidome Contact Presse : Mond’Arverne Communauté
Alice Battut - 04 73 98 98 48 Claire Striffling-Gauthier - 04 73 39 64 91
battut@logidome.com c.striffling-gauthier@mond-arverne.fr

Pourquoi un nouveau quartier ?

Le territoire de Mond'Arverne communauté a
connu une expansion forte et continue de
Phabitat durant ces trente dernigres années.
Les grandes orientations du projet du quartier
pilote des Loubrettes trouvent leurs origines
dans le Scot du Grand Clermont (Schéma de
Cohérence territoriale) dont 'un des objectifs
est de construire une agglomération
multipolaire permettant de maitriser au mieux
I'étalement urbain, de structurer le territoire
en proposant une offre de services de
proximité et de transports collectifs. La
commune des Martres-de-Veyre bénéficie en I'occurrence d'une desserte ferroviaire & proximité
immédiate du centre-bourg.

La mise en ceuvre de Faménagement du site des Loubrettes répond aux grands enjeux communaux
identifiés par le Programme Local de F'Habitat (PLH) ©

- Développer une offre d'habitat accessible
- Proposer des logements adaptés aux personnes fgées

Ia ville en ion avec les critéres de qualité envis istique et

sociale

Son périmétre :

>ausud par la rue de Jolivet

>aunord par le chemin des Loubrettes
>3 V'est par la rue des Loubrettes

> Fouest par le chemin de fa Croix St
Sébastien

Contact presse : Logidome Contact Presse : Mond’Arverne Communauté
Alice Battut - 04 73 98 98 48 Claire Striffling-Gauthier - 04 7339 6491
battut@Iogidome.com cstriffling-gauthier@mond-arverne. fr

le et nature, m

Avec le quartier pilote des Loubrettes, Mond'Arveme

Communauté et Logiddme développent un _projet

d'environ 300 répartis sur 9 st

hmams au sein de la commune des Martres de \n‘eyre le T

de i prévoit T \

d'activités tertiaires et de services comme un équipement |

petite-enfance. Les premiers travaux ont démarré en jui
2018 avec la création des voieries et

Une situation exceptionnelle

C'est dans un espace naturel 3 la situation exceptionnelle que prend place Les Loubrettes.

Le centre-bourg des Martres-de-Veyre se situe aux abords du futur quartier. La gare est également a
proximité des nouvelles habitations. Linsertion paysagére des constructions est une ambition
incontournable. Ouvert sur le grand paysage, nombreux sont les logements qui auront une vue
privilégice.

Un habitat accessible

La volonté de Mond'Arverne Communauté est d'urbaniser ce site en créant un habitat
&conomiguement accessible. I se démargue ainsi par la pluralité de ses formules immobiliéres. Les
futurs habitants auront le choix de louer leur logement, d'acheter leur bien immobilier grace &
I"accession sociale & Ia propriété ou par I'intermédiaire de I"accession libre ou encore construire leur
maison individuelle. Il est également prévu d'implanter des équipements d'activités tertiaires et de
services qui constituent une composante naturelle d'une zone urbaine.

Un guartier ambitieux
Le développement durable est bien entendu au cceur du projet d’'aménagement des Loubrettes 3
travers les trois volets fondamentaux - I'écologie, le social et Féconomie.

Une volonté de maitriser Pénergie avec notamment une gestion de F'eau qui s'appuie sur la
régulation et la collecte des eaux de pluie, une conception des bitiments efficiente pour optimiser
les apports solaires et réduire les charges de leurs habitants. La part belle sera faite aux espaces
wvégétalisés et ensemble des arbres et essences sera replanté au terme de I'aménagement.

Les quelques 300 nouveaux logements présenteront une large variété de choix puisquil sera
construit des petites résidences collectives, mais aussi de Fhabitat intermédiaire grice auquel les
parties communes sont minimisées pour laisser place a de larges espaces privatifs type jardins et
terrasses. L'habitat individuel aura également toute sa place. Cette zone résidentielle jusgualors peu
accessible aux ménages modestes sera dynamisée par le nouveau quartier. Il s'agit de permettre aux
jeunes ménages de venir sinstaller aux Martres-de-Veyre.

La valorisation des déplacements doux au sein du guartier des Loubrettes et sa connexion directe
avec le centre-bourg des Martres-de-Veyre contribueront a la qualité de vie des habitants. Le
nouveau guartier est en cela une réponse concréte a I'étalement urbain et une nouvelle possibilité
de renouvellement démographique.

Contact presse : Logidéme Contact Presse : Mond"Arverne Communauté
Alice Battut-04 7398 98 48 Claire Striffling-Gauthier - 0473 39 64 91
battut@logidome com c striffling-gauthier@mond-arverne.fr

ﬂu m::.:
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238 Source : Communiqué de presse - lancement du quartier pilote les Loubrettes


https://www.mond-arverne.fr/wp-content/uploads/2017/09/CP-Lancement-du-nouveau-quartier-Les-Loubrettes-Martres-de-Veyre.pdf
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LES MARTRES-DE-VEYRE

Le batiment de la gare est Un parking de la gare trés Des box vélo peu utilisés
occupé par la poste et une occupé
boulangerie

Un espace public peu qualitatif
entrela gare et le bourg-centre
(avenue dela gare)

L’écoquartier des Loubrettes, Le secteur a l'arriére de la gare (vue sur
nouvellement créé I'intersection rue de Mirefleurs/ rue de la Garenne)
peu propice aux mobilités actives




LES MARTRES-DE-VEYRE LES MARTRES DE VEYRE
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Population dans l'aire d'influence
7000
6033 5832
6000
5000
3977
4000
3000
2000
1000
3 -
<5min 5-10 min 10 - 15 min >15 min 3km
J
o)) o) o) o) do
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Equipements scolaires N z 5
La population captable en voiture est calculée ® College A -
strictement au sein de laire d’attraction issue du = lLch_ée » CIU(ITI:
, - niversite MW“‘WM
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Autres équipements E Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCF, IGN
@& Hypermarché

+ Hépital
) Pale d'emploi structurant
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LES MARTRES-DE-VEYRE

Car Région ligne P40

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 4 passages par jour (heures de pointe)
Amplitude horaire : De 6h30 a 19h30

Desserte : Clermont-Ferrand, Aubiére, Orcet, Les

Martres-de-Veyre, Mirefleurs, Vic-le-Comte

Sos
CLERMONT-
FERRAND

Beauregard-
I'Evéque

T
)

o)
\,_/

®

= [ Aulnat-Aérop. =
Pérignat- Vertaizon”
lés-Sarlieve  Chauriat
& Sarlieve-Cournon

Chas

La Roche-
Blanche

Chanonat O O Mirefleurs
Le Crest O & Les Martres-de-Veyre
mant-Tallende

Saint-

Veyre-Monton
iturnin

Tallende

Authezat Vic-le-Comte

@
t-Sandonx ((
Source: Région AuRA
N.B. : Le pictogramme « train » indique seulement qu’une ligne dessert
une commune avec une gare, et non que la ligne dessert directement la

gare
au (m



VIC-LE-COMTE

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

Vic le Comte

VIC LECOMTE

o 100 200m
[

® GareSERM

%) Pole d'emploi structurant

Friche
Quartier en Politique de la Ville

Equipements d'enseignement :

1

Appareil cial :
@ Pole commercial
=== Lineaire commercial

® College
® Lycée
® Enseignement supérieur Equipementsde Sanfes
+ Etablissement hospitalier

sanes
o _aulim s
Pacification des voies e canraat

150 300m
Végéralisation Marchabilité Cyclabilité
Gare SERM
. i . -. Alignement d'arbres == Bonne = Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025
e ° o gétation basse s Ordinaire &= Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
-+ Viaallier 771 Espacesverts == Dangeureuse &= Contre-sens cyclable Voies vertes 16N 2023

Sites d'intérét touristique : au(m Saminane
@& Thermes Mastir Cenraa
Rélaisation AUCM 2025
i N .. Sources:Insee BPE 2023, Insee
Point d'acces au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCF

des Volcans d'Auvergne Fond : Ortophoto CRAIG 2022

. Point d'accés a la ViaAllier
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VIC-LE-COMTE

Population 2022:
Effectif salarié 2023: 271
Effectif scolaire 2023:0

Leffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel :
Indice d’évolution du trafic:

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

N
[ o 250 s00m

Propriétaire de l'unité fonciére :
[] Commune ou
intercommunalité
[ Département
Bl Rrégion

Frat
B Office HLM
Il Etablissement public ou
organisme assimilé dont :
Exablissement public foncier
77 Groupe SNCF

[ 150chrones 15 min i pied
@ Gare SNCF

somer

ouRBaNISME
cLeamont

MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025
Sources : CRAIG 2022

Cadastre - DGTiP 2024

Habitants Densité de | Fréquentation/équipements Habitat/
ensite de la ™
population Environnement Part des
Fréquentation de logements
la gare sociaux
i B - Equi 1t
Effectif scolaire !nd\ce de Lits touristiques quipements
jeunesse Restaurants g Vacance des
Veégétation
logements
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
N
Densité dg é Etablisements de Equipements Dynamigue de " arglede
- Tx de pauvreté quip it I'habitat - prix au
salarié santé loisirs construction i

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Pacification des
voies

Marchabilité

Aménagement
piste cyclable
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VIC-LE-COMTE

Batiment gare de Vic-le-Comte

FAIBLESSES

- Une gare rénovée

- Une gare proche d’un gros employeur (imprimerie Banque de France)
avec une perspective de fort développement

- Une gare située dans un hameau résidentiel (Longues) : nombreux
pavillons, des commerces et des services

- Un stationnement voiture de grande capacité (environ 200 places),
trés utilisé, mais disposant encore de réserves de capacité

- Une dizaine de places vélos (dont 6 en box), peu utilisées

- Une navette vers le bourg-centre de Vic-le-Comte, synchronisée avec
les horaires SNCF

- Une liaison piétonne Gare — Site Banque de France peu qualitative
(traversée du parking gare) et méme dangereuse au niveau de la
traversée de la voie ferrée (trottoir étroit - passage a niveau avec
demi-barriére)

- Un lien avec la voie verte absent malgré la proximité

- En marge du centre urbain de Vic-le-Comte (qui concentre
davantage les fonctions urbaines)

OPPORTUNITES

MENACES

- Un site industriel Banque de France en développement (transfert
d’activités de Chamaliéres a Vic-le-Comte)

- Une commune dotée d’'un Plan guide : Longues Beach, Parvis de la
gare SNCF, Clos Sainte-Marguerite, cours de la République et
Marché*

- Un projet d’écoquartier, juste en face de la gare

- Une gare a proximité de la ViaAllier

- Question du lien entre la gare et 'entrée du site Banque de France
(passage a niveau a sécuriser, prolongement du souterrain ?)

¥1696842987-3 Plan-guide Longues.pdf

au(m i,



https://www.vic-le-comte.fr/userfile/fichier-telechargement/1696842987-3_Plan-guide_Longues.pdf

VIC-LE-COMTE

® .
it -+ -kt .
i Lopgues Bea,ch : Autoriser la o
: ~ Wy baignade, développer des activités
& de loisirs, accessibilité modes doux

gare — Longues Beach
Parvis de la gare et écoquartier
Clos Sainte-Marguerite :

Réaménagement de l'espace public
aux abords de 'école

Cours de la République & Marché :

Action sur I'espace public,
apaisement des cheminements
modes actifs
@ ACTION 13 : Longues Beach
‘L ACTION 14 : Parvis de la gare SNCF

ACTION 15 : Clos Sainte-Marguerite

ACTION 16 : Cours de la République & marché

Source : Plan Guide Longues -

ACTION 17 : Carrefours et sécurité Commune de ViC 'IE‘COmte
@ ACTION 18 : Parc des sports
ACTION 19 : Natures de proximité
Pl N 7 auim
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VIC-LE-COMTE

Superficie de la zone : 60 876 m? soit 6.09 ha
Permettre de répondre aux objectifs de
développement du territoire.

- Créer une offre diversifiée en logements :
petits locatifs, accession a la propriété,
maisons mitoyennes, maisons
individuelles....pouvant favoriser la mixité
générationnelle et les parcours résidentiels.
- Créer un espace a vocation résidentielle,
en lien avec le tissu urbain existant.

- Créer une cohérence de densité en lien
avec I'environnement immeédiat (notion de «
couture urbaine »

OAP du PLU de Vic-le-Comte

Un site écoquartier labellisé par le ministére de
Paménagement du territoire et de la transition
écologique

Surface urbaine (comprenant 'ensemble de I'ilot délimité par le
Parvis, la RD225, la rue de la Gare, le parking) : 21 ooo m*
Surface aménagements Parvis de la Gare : 1700 m*

Les actions engagées sur le quartier gare peuvent se scinder en
deux temporalités associées a deux échelles d’intervention.

Temps1:

« Réaménagement du parvis de la gare en prenant quelques places
de stationnement. Cela permet de créer un arrét bus associé a un
petit batiment multifonctions, de mettre en valeur le batiment de
la gare, delibérer les vues sur Corent.

« Si lopportunité se présente, il serait judicieux que la collectivité
puisse se positionner sur le rachat du parking SNCF. Cela
permettrait de mieux organiser les flux et le stationnement et
d’anticiper la mutation du quartier 3 I'Ouest.

« Un programme en partenariat avec la SNCF peut également étre
envisagé a lintérieur du batiment de la gare (location/réparation
de vélos, toilettes, vente d’appoint...).

Temps 2:

« Transformation du quartier de la gare a travers un projet urbain
dont les caractéristiques seraient :

- Réalisation d’un ensemble biti sur la RD 225 a I'alignement ou
enretrait avec des programmes de commerce et d’habitat.

- AT'Ouest coté stationnement, création d’'une fagade composée de
programmes d’artisanat et d’habitat.

- Dans la partie centrale, espace ouvert et planté pouvant étre
public ou en partie privé. Un ensemble de venelles et de
cheminements permet de traverser l'ilot.

Plan Guide d’action — Longues-Vic-le-Comte

auym
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VIC-LE-COMTE

Alune Encontinu  Parslle-defrance v Faitzdwers Politique Internations! Ecomomie Société Sports Cubure Ewdiant (D Vidéos Guided'achat Jardin

Puy-de-Dome: la Banque de France va déménager son
imprimerie de billets a Vic-le-Comte

La construction du site devrait se lancer d'ici deux mois, selon la Banque de France.

Par Le Parisien avec AFP
s30mc0

4 STEAKS HACHES PURBEUF

FACON BOUCHERE AUCHAN
e
k .
= 4 Click Here for More Information
[T
3 PO [ =}
.
M
]
~
O namghe N twrogutrar & parager
Le projet avait été repoussé plusiears fois. Le Conseil général de la
banque, équivalent d'un conseil d'administration, a validé la
construction prochaine d'une nouvelle usine de billets de la Banque de
Erance & Vic-le-Comte, dans le Puy-de-Déme.
« La décision du Conseil général a été de valider le projet, en soi cest
une trés bonne nouvelle », S'est félicité le directeur général des
moyens de paiement de la banque Erick Lacourrége dans un entretien
téléphonique 3 TAFP. Ko e i

Situgrion du projer

Source : Banque de France — Projet Refondation
au(m i
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VIC-LE-COMTE

G S SRR e : a S : S
Le chantier du nouveau site industriel, juste Accés au site industriel, de Passage a niveau insuffisamment sécurisé :
derriére la gare, mais sans accés direct l'autre coté des voies ferrées traversée obligatoire pour atteindre le site

industriel et la ViaAllier depuis la gare

w —
v -

Aména’gement du boulevard Voie verte ViaAllier, aménagée de Boulevard du Pont des Goules, passage Développement résidentiel récent au
du Général de Gaulle, axe maniére qualitative et indiquée obligatoire pour rejoindre la ViaAllier sud du bourg de Longues a u‘ m
248 principal du bourg de Longues depuisla gare

evtament
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VIC-LE-COMTE

Population dans l'aire d'influence

6000

4 831

5000

4109
3233

<s5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

Dans le cas de Vic-le-Comte, certains habitants se
trouvent sur la commune des Martres-de-Veyre.

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

>15 min 3km
J
) Jo
® GaresERM

+ Réseau Ferré
33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

VIC-LE-COMTE

o 1 2km

H

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN

@
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VIC LE COMTE

: Commune de Vic-le-Comte
: TC urbain, ligne réguliere
: 30-40 minutes environ en heure de pointe, 4 passages entre
6h30 et 10ho0, passages a 13hoo et a 15ho0, 3 passages entre 17h30 et
19hoo environ
: De 6h30 a 19h15 environ

: Oul

: Relie le bourg de Longues et la gare SNCF au bourg-centre de la
commune de Vic-le-Comte

Source : Commune de Vic-le-Comte
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VIC-LE-COMTE

Car Région ligne P40

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 4 passages par jour (heures de pointe)
Amplitude horaire : De 6h30 a 19h30

Desserte : Clermont-Ferrand, Aubiére, Orcet, Les

Martres-de-Veyre, Mirefleurs, Vic-le-Comte

& GerzatL&m ;I Beauregard-

_ I'Evéque

X CLERMONT-
ERRAND

= 4
2 e

e

o™ Pérignat- Vertaizon Es
‘.‘e X |és-Sarlieve  Chauriat h @
@ (X 2 Sarlieve-Cournon Chas

La Roche-

Blanche
Zhanonat O O Mirefleurs
Le Crest O & Les Martres-de-Veyre
mant-Tallende

Saint-

Veyre-Monton
iturnin

Tallende

t-Sandornix Authezat | Vic-le-Comte

@
Source: Région AuRA
N.B. : Le pictogramme « train » indique seulement qu’une ligne dessert
une commune avec une gare, et non que la ligne dessert directement la

gare
au (m
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PARENT - COUDES - CHAMPEIX

Parent Coudes Champeix

Secteuren zone
peu dense

o e 200m

® GaresERM
) Pole demploi structurant

Friche

PARENT COUDES CHAMPEIX

Quartier en Politique de la Ville

150 3com

Végéralisation

@ careSERM
— i liex

- Viaallies @

o "y Alignement darbres
© Végération basse
Espaces verts.

Marchabilité

=== Bonne
= Ordinalre
=== Dangeureuse

a m i
Pacification des voics u

Cyclabilité
= piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM zozs|
& Bande cyclable Zone de rencontre  Sources : Cerema Geofer 2023
3 16N 2023
Voie verte

&= Contre-sens cyclable

jal : Sites d'intérét touristique :

. Point d'accés i la Viallier Rélaisation AUCM 2025
urces : Insee BPE 2023, Insee

Sou
Point d'accds au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCF
des Volcans d'Auvergne Fond : Ortaphoto CRAIG 2022

densei : Appareil
@ Dole commercial
=== Lineaire commercial
supérieur & desanté:
+ Etablissement hospitalier

@ ‘Thermes

-
® Lycée
-
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PARENT - COUDES - CHAMPEIX

Population 2022:
Effectif salarié 2023:54
Effectif scolaire 2023: 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel: 64 958 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ tation en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Habitants Densité de la Fréquentation/équipements
population
Fréquentation de
la gare
Indice de : P Equipements
i i Lits touristiques
Effectif scolaire jeunesse 9 Restaurants
Equipements
Sportifs Commerces
Densité de .
. Tx de pauvreté
salarie Etablisements de Equipements
santé loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Equipements

Propriétaire de I'unité fonciére :
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/ intercommunalité
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organisme assimilé dont =
Erablissement public foncier
2/ Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min a pied

@ GareSNCF
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vuRsATIEME
cLeamont
MASSIF CENTRAL

N § - : Réalisation AUCM 2025

° 25¢ scom Soutces : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024

Habitat/ Observations de terrain
Environnement Partdes Présence d'une
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ooy Vacance des
Végétation PREhas
8 - Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Dynamique de Marche ce
Y ) I'habitat - prix au
construction -

Marchabilité

@
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PARENT - COUDES - CHAMPEIX

il « v 4 =

Gare de Parent - Coudes - Champeix

FAIBLESSES

- Une gare rénovée, avec un commerce de proximité implanté dans le
batiment gare (boulangerie/salon de thé)

- Des aménagements de qualité aux abords immédiats de la gare

- Du stationnement vélo d’'une dizaine de places (dont 4 en box) peu
utilisées

- Une gare située entre 1 et 2 kilometres des centres bourgs de Parent et
Coudes (Champeix étant bien plus éloigné) : Le SCoT ne prévoit pas de
densifier le bati aux abords de la gare « du fait de sa situation excentrée
par rapport aux deux bourgs »

- Des accés piétons et cycles a valoriser vers les bourgs de Parent (relief)
et Coudes

- Une gare dans un secteur contraint : pas de développement urbain
possible

- Un parking d’une cinquantaine de places, assez plein

- L’actuelle véloroute passe sur la D49 (sur les coteaux)

OPPORTUNITES

MENACES

- Laménagement d’une voie verte le long de I'Allier (ViaAllier) : horizon
2027

- Le projet d’extension du parking d’une vingtaine de places

- Selon les Orientations d’Aménagement et de Programmation,
perspective du quartier du Suquet (env. 20 logements) dans le
périmétre des 15 minutes a pied de la gare




PARENT - COUDES - CHAMPEIX

Un parking de la gare bénéficiant d’aménagements Un parking aménagé de maniére plus
de relativement bonne qualité avec de la sommaire, rue du Quai
végétalisation

Une zone 30 ne bénéficiant d’aucun Des équipements peu utilisés pourle Un batiment gare,
aménagement - Intersection avenue de stationnement des deux-roues en gare occupé par un commerce au @
la Libération - Route d’Yronde ey

255



256

PARENT - COUDES - CHAMPEIX

Population dans 'aire d'influence

3000

2528
2500
2000
1500
1131
1000
500
24
<smin 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 1,5 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

NB : Les isochrones vélo sont calculés a une distance de 3
km atour des gares, sauf pour la gare de Parent — Coudes
— Champeix, qui en raison du fort dénivelé pour atteindre
les bourgs de Parent et Montpeyroux a été limitée 31,5 km.

1299

>15 min L5 km
J
) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré
33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

PARENT - COUDES - CHAMPEIX

au@:

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN

NB : gare non desservie par des services de
transports collectifs ou de mobilité partagée

@




ISSOIRE

Quartier gare d’une
zone urbaine dense

Issoire

ISSOIRE

Pacification des voies au (m: oo cenras

o 100 200m
—_—

& Gare SERM

Friche

%) Péle demploi structurant

Quartier en Politique de la Ville

Equipements d'enseignement : Appareil commercial :
® College @® Pole commercial
o Lycée === Lineaire commercial

® Enscignement supérieur Equipements de santé :

150 3com
Végéralisation Marchabilité Cyclabilité

o G“Te il o °o Alignement d'arbres == Bonne = Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025

o Allier % Végétation basse e Ordinaire €= Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023|

<= (Viaallier Espaces verts == Dangeureuse &= Contre-sens cyclable Voies vertes 16N 202y

au(m -

Rélaisation AUCM 2025
ources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCT

Fond : Ortophota CRAIG 2022,

Sites d'intérét touristique :
@ Thermes

Point d'acces 1 la ViaAllier s
Point d'aceés au parc naturel régional
des Volcans d'Auvergne

+ Ertablissement haspitalier
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ISSOIRE

Population 2022:

Effectif salarié 2023:5 992
Effectif scolaire 2023:3 127

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 552 083 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |/

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I

Habitants

Densité de la
population

Indice de

Effectif scolaire .
jeunesse

Densité de

L Tx de pauvreté
salarié

ion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

[ o 250 scom

[ Etablissement public ou

i DuRsANISME
cLeamont

. Propriétaire de l'unité fonciére :
[ Comniune ou
intercommunalité

[ Département

organisme assimilé dont :
Lrablissement public foncier
/# Groupe SNCF

] 1sochrones 5 min a pied
@ Gare SNCF

aaence

MASSIF CETRAL

Réalisation AUCM 2025|
Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGTiP 2024)

Fréquentation/équipements Habitat/
Environnement Part des
Fréquentation de logements
la gare sociaux
. A Equi
Lits touristiques quipements
Restaurants T Vacance des
8 logements
Equipements Equipements
Sportifs Commerces g
3 Marché de
Dynamlqug de I'habitat - prix au
Etablisements Equipements construction e

santé loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Observations de terrain

Pacification des

voies

Présence d'une
OAP

Aménagement
piste cyclable

Marchabilité

auim

s GETAL



ISSOIRE

——

Batiment gare d’Issoire

259

FAIBLESSES

- Une gare transformée en pdle d’échange récemment : qualité des espaces
publics / souterrain traversant / stationnement vélo important (arceaux sur le
parvis et consigne a vélo de 48 places) et vélos en libre-service

- Un parking d’environ 210 places a 'arriére, qui semble présenter quelques
réserves de capacité et parking de 32 places sur le parvis

- Un secteur gare a proximité du centre-ville, de 'hopital

- Des effectifs scolaires et salariés élevés

- Présence du site industriel Valéo a coté de la gare, mais pas certain que le
train soit trés adapté aux horaires des salariés (3x8)

- Une commune & vocation touristique et culturelle

- Un axe cyclable Est-Ouest suivant la Couze

- Un péle routier (cars) a l'arriére gare non traité a ce jour (matérialisé par
un simple abri)

- Un certain éloignement avec lactuelle véloroute, qui passe a Orbeil (3 km) /
raccordement gare — véloroute partiellement aménagé (aménagements
cyclables seulement a 'ouest de I'autoroute)

OPPORTUNITES

MENACES

- Larequalification de 'avenue de la gare : étude d’avant-projet en cours

- Le passage a court terme de la ViaAllier devant la gare d’Issoire

- Le projet d’écoquartier (Fontchoma) au sud de la commune (au-dela du
périmetre « quartier de gare ») reliable par voie cyclable

- Un projet touristique et culturel a proximité de 'abbatiale

- Un projet d'aménagement d’une gare routiére 3 6 quais

- Lextension du parking (5o places de stationnement voiture
supplémentaires)

- Une gare faisant lobjet d'un approfondissement par SNCF Gares et
Connexions suite a I'étude « Radar »

au(m i,




ISSOIRE

Le parvis de la gare : espace a Le pdle routier a I'arriére de la gare, Un grand parking a larriére de L’avenue de la gare, reliant la gare au centre-ville :

Paménagement trés qualitatif qui est trés sommaire la gare : il est trés utilisé mais une requalification de cet axe en projet par la Ville
dispose de quelques réserves de
capacité

M e |
Via Altier
acces nord

ViaAllier (actuelle véloroute) : le tracé se fait directement sur Des aménagements Le parc Cassin : un espace vert trés Un centre-ville bénéficiant d’aménagements
une départementale 3 3 km du centre d’Issoire, malgré un piétions/cycles de qualité qualitatif & proximité immédiate de la plutdt qualitatifs

cheminement bien indiqué alarriéredela gare gare

au(m i,
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ISSOIRE

Population dans 'aire d'influence

14 000

12 00

10 537

10000

7962

6000

4000

1787

<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

12538

927
>15 min 3km
J
(o) do
® GaresERM

+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements
@& Hypermarché
+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

H

ISSOIRE

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN




ISSOIRE

Cherpa

AOM : CA Agglo Pays d’Issoire bk PP
Type de service : TC urbain, ligne ' o s = /\J ;
I‘é uliére uuuuuuuuu —_— Brided Mairsx_ ,n\ ggi:i:i ‘ ‘ cccccc Mérimée
g &?a‘":“"on Georses(:um} - : ;-Mil""& r_ e
Frequence : Entre 20 et 40 minutes Jm ' Masamainoavecchosa 1

\\4

. ‘ o /ngneA/ ////////// Ligne A
Amplitude horaire : De 7hoo a 9hoo e //// e i//////////?//////////////

environ (5 passages), puis de 16h1s a

18h30 environ (6 passages)
. " mercredi : //// Ligne A
Adaptation aux horaires SNCF : Non o // 5 ////

nnnnnnn rd 12h: 1
8h30 15h30

Desserte : Interne a Issoire, axe est- i - —

ouest passant par la gare

Yves Lamourdedieu

o Pt e i La ligne réguliére et le transport
Cherpa urbain 4 la demande eI U e 3 la demande fonctionnent de
s s L paltous "'"" e e m"::m maniére complémentaire
AOM : CA Agglo Pays d’Issoire e e e
A A S L s
Type de service : Transport alademande e Vo
AN e
Desserte : Commune d’Issoire, nombreux i e s

points d’arréts dont la gare (it a u(m
262 Source : Agglomération Pays d’Issoire



ISSOIRE

Cherpa rural ala demande

AOM : CA Agglo Pays d'Issoire

Type de service : Transport a la demande

Desserte : Toute la communauté d’agglomération, divisée en 7 zones, desservies différemment
selon les jours, en direction du bourg-centre de la zone ou bien d’Issoire

SECTEUR
Ardes-sur-Couze

263

Arréts de dépose sur Issoire
pour les secteurs concernés

Cherpa Rural A aoemanoe

Sur 7 secteurs de 'agglomération vers le bourg
local et/ou Issoire.

Prise en charge au domicile et dépose aux

arréts dans les secteurs prédéfinis, sur les jours et
plages horaires détaillés dans les pages suivantes.

Source : Agglomération Pays d’Issoire

SECTEUR
PERIURBAIN ISSOIRE

1 DEPUIS:

Aulhat-Flat - Bergonne - Brenat - Le Broc - Chadeleuf -
Coudes + Meilhaud - Montpeyroux - Orbeil » Pardines =
PParent - Parentignat - Perrier - Les Pradeaux - Saint-
Babel - Saint-Yvoine Sainte-Marthe «
Solignat

©VERS ISSOIRE

Voir arréts de dépose en page 3
Mercredi aprés-midi

entre 13h30 et 77h30

Samedi matin

entre 7h30 et 13h

Gymnase Piorre &
Flessel ® Marie Curie ® A
Jean Bigot - Chabrier
Duprat
.
Halle @ Centre aqualudique
-uum.
Route de Perrier - Delorme ® Gare
* Animatis ® © Parc
.
Sous-Préfecture ‘@ Hopital
®Gymnase Counil
‘® Rond-point Pompidou




ISSOIRE

Car Région ligne P20
AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes
Type de service : TC interurbain

Fréquence : 1 passage par sens le mercredi (13hi5 direction Clermont, 18hio direction Anzat-le-Luguet),
exclusivement a la demande

Amplitude horaire : 13h00-19hoo

Desserte : Anzat-le-Luguet, Ardes sur Couze, Augnat, Saint-Germain-Lembron, Le Breuil-sur-Couze, Issoire (gare
SNCF), Saint-Yvoine, Coudes, Montpeyroux, Authezat, Veyre-Monton, Orcet, Clermont-Ferrand

Apllib’
Type de service : Vélos en libre-service

Informations complémentaires : 25 vélos, 10 stations (dont une a la gare) et 6 bornes

au(m i,
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LE BREUIL-SUR-COUZE

Secteuren zone
peu dense

Le Breuil sur Couze

LE BREUIL SUR COUZE

o 100 2200m

—_—
® careserm

() Pole d'emploi structurant
Friche

Quartier en Politique de la Ville

: 3
E d

: Appareil cc ial :

quip
® College
W Lycée
®  Enseignement supérieur

® Pole commercial

=== Lineaire commercial

Equipements de santé :
+ Erablissement héspitalier

Sites d'intérét touristique :
4 Thermes

- Point d'acces a la ViaAllier

150 3c0m

@ carescrm

I allier ‘A
- -~ Viaallier

Veégéralisation

C .
o 7 dlignement darbres
Végétation basse

Espaces verts

Marchabilité
=== Bonne
=== Ordinaire

—— Dangeureuse

Gyclabilite

= piste cyclable
& Bande cyclable
& Contre-sens eyclable

Pacification des voies au (m: i

Zone 30

Zone de rencontre Sources ; Cerema Géofer 2013

Voie verre

Réalisation AUCM 202

IGN 2023

© & P Sources : Insee BPE 2023, Insee
Point d'accés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCF

des Volcans d'Auvergne Fond : Orrophoto CRAIG 2022

auym

evtament
s GETAL



Habitants

Effectif scolaire

LE BREUIL-SUR-COUZE

Population 2022:1 061
Effectif salarié 2023: 27
Effectif scolaire 2023 : 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
ptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel: 44 561 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Densité de la
population

Indice de
jeunesse

Lits touristiques

Equipements
Sportifs
Densité de
L Txde pauvreté
salarié

santé

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Fréquentation/équipements

Fréquentation de

la gare

Etablisements de

Le Breuil-sur-Couze

Propriétaire de I'unité foncidre :
B ] Communcou
intercommunalité

[ Département

B Région

B e

B Office HLM

B icablissement public ou
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncicer
%/ Graupe SNCF

[ 1sochrones 15 min a pied
@ Gare SNCP

saence
ouRsAmIEME
cieamont
MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025|

Equipements

Restaurants

Equipements

Commerces

Equipements
loisirs

N ) B
A 9 250 200 Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGTIP 2024
Habitat/ Observations de terrain
Environnement part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
P, A d
Veégétation IZ?;:;&S
Pacification des
voies
Dynamique de Marche de
oA I habrtertn-: prix au

Marchabilité

Aménagement
piste cyclable

@

evtament
s GETAL



267

LE BREUIL-SUR-COUZE

Gare du Breuil-sur-Couze

FAIBLESSES

- Un batiment gare occupé par la mairie (mise en valeur du batiment a
améliorer)

- Une gare plutdt en cceur de bourg

- Des équipements de stationnement vélo (box et arceaux) présents en gare
mais peu utilisés

- Une fonction gare peu valorisée — accés au quai 2 via un passage a niveau
dangereux (passage a niveau avec demi-barriere)

- L'absence de cheminement qualitatif pour aller a la gare depuis le centre-
bourg

- La ViaAllier (véloroute sur RD) est trés éloignée (Orsonnette) / projet de Via
Allier plus proche mais toujours en rive droite (acces par le pont de Nonette)
- Peu d’équipements dans la commune

- Une commune faiblement peuplée et ne disposant que de peu d’emplois

- Une gare marquée par des tensions sur le stationnement : devant la gare
(30 places, fortement occupées, pour quels usages : le train ? La mairie ?), le
long de la rue (10 places) et prés de I'ancienne halle marchandises (20 places)

OPPORTUNITES

MENACES

- Le SCoT prévoit une urbanisation prioritaire et une recherche de densité
du bati dans les quartiers situés a moins de 1 km dune gare de
I'EPCI/interrogation sur la déclinaison dans le PLU, dans la mesure ou le
document en vigueur date de 2003

- La proximité du péle structurant de Saint-Germain-Lembron est a
valoriser par une voie cyclable entre les deux bourgs (inscrite au schéma
cyclable de I'agglomération)

- Traversée piétonne des voies dangereuse : obligation d’utiliser le passage &
niveau routier, non sécurisé pour les piétons, pour passer d’un quai a lautre
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LE BREUIL-SUR-COUZE

”

Pour les piétons, le franchissement du passage a
niveau est nécessaire pour passer du parking vers le
quain°2 ou pour aller du quai n°1vers le centre-ville

Laprésence d’'un bar / restaurant dans 'allée des
Treize Vents, face au pole gare / mairie

il

Le parking de la gare est fortement utilisé. L’ancien Quelques vélos garés dans’abri a vélo

batiment gare en arriére plan est aujourd’huila mairie

R ——— -
W R R R !

Dans'allée des Treize Vents : une passerelle est présente
a environ 300 m au nord de la gare

Une courte voie verte &
larriére dela gare

au@:

s GETAL



LE BREUIL-SUR-COUZE LE BREUIL-SUR-COUZE

Population dans 'aire d'influence

3500 3 170
3000 2: 708
2500
2000
1500
1000 748
500
<5min 5-10min 10 - 15 min >15 min 3km
J
(o) = = (=) o

® GaresERM
+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares

La population captable a vélo est calculée dans le :
[] Isochrone vélo 3 km

périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

Equipements scolaires

La population captable en voiture est calculée ® College A
strictement au sein de laire d’attraction issue du B Lycée

& Université

découpage communal. o 1
| I Rélaisation AUCM 2025

Aurtres équipements
Sources : Insee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN

@& Hypermarché

+ Hépital

1o 8 ' i . .

) Pole demploi structurant NB : gare non desservie par des services de au @
transports collectifs ou de mobilité partagée
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BRASSAC-LES-MINES - SAINTE-FLORINE

Quartier gare au centre d’une
petiteville / d’un bourg

BRASSAC LES MINES SAINTE-FLORINE

Quartier en Politique de la Ville supérieur

150 300m

Brassac les Mines Sainte-Florine

Pacification des voies a u (m: o,

. . . Sources:Insee BPE 2023, Insee
Point d'accés au parc naturel régional SIRENE 2023, SNCF

des Volcans d'Auvergne Fond : Ortophoto CRAIG 2022

Equip s de santé :
+ Etablissement héspitalier

270

Végétalisation Marchabilité Cyclabilité
Gare SERM
. . .' Alignement d'arbres === Bonne & Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025,
e Végétation basse === Ordinaire 2 Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Gerema Géofer 2023
- -~ Viadllier Espaces verts = Dangeurcuse & Conrre-sens cyclable Voies vertes IGN 2223
° o0 200m
—
. Gare SERM Equipements d'enseignement : Appareil commercial : Sites d'intérét touristique : q u ‘ m E}_:EE:;‘
%) Pole demploi structurant ® College @ Pole commercial Thermes s ovrial
Friche W Lycée === Lineaire commercial Point d'acces i la Viaallier Rélaisation AUCM 2025

auim
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BRASSAC-LES-MINES - SAINTE-FLORINE

Population 2022:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023 :

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel :

Indice d’évolution du trafic: |-

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I

ion en valeur absolue

etle%d tion, - selon p

Habitants Densité de la

population

Indice de
jeunesse

Effectif scolaire

Densité de

. Txde pauvreté
salarié

ésultats de modélisation - SETEC)

Propriétaire de Iunité fonciére :
[ Commune ot
intercommunalité
Département

B Région

B irac

I office HLM

B Etablissement public ou
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
, Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min & pied
@ Gare SNCF

soence
ureaTIsME
cLeamont

g Massir cEnTRaL

Réalisation AUCM 2025

N
3 258 oo Sources : CRAIG 2022
Cadastre - DGFiP 2024)
- . 2 . i (o] ti 1 i
Fréquentation/équipements Habitat/ bservations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
Fréquentation de logements OAP
la gare sociaux
Lits touristiques Equipements
Restaurants . Vacance des
Végétation it
gements Pacification des Aménagement
voies pi le
Equipements Equipements
Sportifs Commerces
Dynamique de Marchede
v : q:t I'habitat - prix au
Etablisements de Equipements gonstruction m*

santé loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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BRASSAC-LES-MINES - SAINTE-FLORINE

Batiment gare de Brassac-les-Mines

272

FAIBLESSES

- Une gare a proximité du cceur de bourg / Lycée professionnel a
moins d’'un kilometre

- Plusieurs parkings offrant environ 150 places de stationnement, avec
de la disponibilité

- Une dizaine de places vélo (dont 4 en box), peu utilisées

- La réfection récente des espaces publics en centre-ville dans le cadre
du programme Petites Villes de Demain : espace Jean Lignerat, place
de la Liberté, rue de Couarde

- Les voies ferrées séparent la ville : passage piéton souterrain étroit
au droit de la gare, passage a niveau rue du Souvenir

- Une ville marquée par des signes de déclin (commerces vacants
dans la rue principale), méme si une reprise de plusieurs commerces
s'est observée en 2025

OPPORTUNITES

MENACES

- La proximité avec la ViaAllier : 'actuelle véloroute transite par la
RD34 (a proximité de la gare) / transformation de la véloroute en voie
verte d’ici 2027

- Un projet d’'une liaison modes doux Bayard-gare-ViaAllier

- Un projet de réaménagement de la traversée des quais : passerelle
avec ascenseurs

@




BRASSAC-LES-MINES - SAINTE-FLORINE

Un centre-ville marqué par des signes de fragilité
(commerces vacants, espace public peu attrayant)
- situation au printemps 2025, avant réfection des
espaces publics

Un espace réaménagé,
prés du Cours Jean Moulin

Le lycée Rabelais, pole générateur Le passage a niveau de la rue du souvenir L’itinéraire de la véloroute / ViaAllier
structurant se trouve a moins d’un emprunte dans la traversée de Brassac la au ( m:
273 kilomeétredela gare D34, qui se trouve a proximité de la gare b



BRASSAC-LES-MINES - SAINTE-FLORINE

Population dans l'aire d'influence MLES-ITIIOES - SAINTE-
8 oco
6 891
7000
5951
6000
3200 4379
4000
3000
2000
1000
4 =
<5min 5-10 min 10 - 15 min >15 min 3km
J
o) o) o) o) do
® GaresERM
H—+ Réseau Ferré
La population captable a vélo est calculée dans le 3 Zones dattraction des gates
PR 7 . [] Isochrone vélo 3 km
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).
Equipements scolaires
La population captable en voiture est calculée ® College 5
strictement au sein de laire d’attraction issue du W lyete
P & Université
découpage communal.
Aurtres équipements o 1
@& Hypermarché | | Rélaisation AUCM zo25
+ Hépital

Sources : Insee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, 1GN

) Pale d'emploi structurant

uu@ e
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BRASSAC-LES-MINES - SAINTE-FLORINE

Cherpa rural - transport a lademande SECTEUR
BRASSAC-LES-MINES

AOM : CA Pays d’Issoire  DEPUIS :

Auzat-la-Combelle - Brassac-les-Mines - Champagnat-
le-Jeunse - La Chapslle-sur-Usson - Esteil - Jumesaux -

d . N I Lamontgie - Peslidres - Saint-Jean-Saint-Gervais - Saint-
Type de service : Transport a la Martin-des-Plains - Saint-Martin-d'Ollidres - Valz-sous-
demande Chateaunsuf
¥ VERS ISSOIRE
Voir arréts de dépose en page 3
Desserte : Transport organisé vers e e
0 /
Brassac* depuis les communes O VERS BRASSAC-LES-MINES
s Arréts Centre ou Rue des Sarailléres
environnantes (Auzat, Jumeaux...) Meroredi apraa-midi
entre 13h30 et 17h30
- s g . 5 Dimanche matin SECTEWS
* Arrét « centre » (proche gare SNCF, mais il n’existe sntre 7h30 st 13h Ardes-sur-Couze Cherpa Rural aus oemanoe
pas de desserte a proprement parlé de la gare) e i aghdtioeyaixle boury

i charg domicile et
arrits dans les secteurs prédéfinis s ur kesjours et
plages haraires détaillé: [

Source : Agglomération Pays d’Issoire

@
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BRASSAC-LES-MINES - SAINTE-FLORINE

Car Région ligne Hi4

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence :1a 2 passages par jour, heures de pointe
Amplitude horaire : 7hoo — 18hoo environ

Adaptation aux horaires SNCF : Non

Desserte : Brassac-les-Mines (gare SNCF, lycée professionnel), Bournoncle-Saint-Pierre,
Beaumont (43), Brioude

au(m i,
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ARVANT

Secteuren zone
peu dense

ARVANT

200m

® GareSERM

) Pale d'emploi structurant

Friche
Quartier en Politique de la Ville

Equipements d'
® College
W Lycée

: Appareil 5

@ Pole commercial
=== Lineaire commercial

Equip de santé:
+ Frablissement héspitalier

Pacification des voies au (m: v cemas

150 300m
Végéralisation Marchabilité Cyclabilité
Gare SERM
. - .. Alignement d'arbres === Bonne & Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025|
W lljer \AH » Végétation basse « Ordinaire € Bande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023|
- =+ Viahllier Espaces verts === Dangeureuse &= Contre-sens cyclable Voie verte 1ehzez

Sites d'intérét touristique :
@ Thermes

( : saee
u wasni cimnat

Rélaisation AUCM 2025
ources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCF

Tond : Ortophora CRAIG 2022

Point d'acces a la ViaAllier

s
Point d'accés au parc naturel régional
des Volcans d'Auvergne

auym

evtament
s GETAL
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ARVANT

Population 2022: 746

Effectif salarié 2023 : 32
Effectif scolaire 2023: 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 55 568 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |

Propriétaire de I'unité fonciére :
[ Commune ou
intercommunalité

[ Département

¥ /! [ officc HLM
| E Ewblisscment public ou
organisme assimilé dont :
Lrablissement public foncier

Groupe SNCF

Isochrones 15 min i pied
P

aoence
q u m DursAmIIHE
cueamont
\ saasair conRaL
Réalisation AUCM 2025|
Sources : CRAIG 2022,

Cadastre - DGFiP 2024]

Présence d'une
OAP

Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ tion en valeur absolue
etle%d tion, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)
N
A ° 250 s00m
Habitants Densité de la Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
Environnement
population Part des
Frégquentation de logements
la gare sociaux
) i Indice de Lits touristi Equipements
ques
Effectif scolairg jeunesse Restaurants Vistiicn Vacance des
<8 logements
Equipements Equipements
Sportifs Commerces d
Densité de B Dynamique de 4 M.arc é de
. Txde pauvreté Gonstriiction I'habitat - prix au
salarie Etablisements de Equipements m?
santé loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Marchabilité

au(m i
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ARVANT

Gare d’Arvant (Google Streetview - 2023)

FAIBLESSES

- Un site facile d’accés en voiture, qui rayonne sur les environs, du fait
d’une desserte ferroviaire plus dense qua Brioude (nceud ferroviaire
qui voit passer un nombre de trains importants)

- Un batiment gare important, rénové, ouvert au public

- Un parking de 25 places environ juste devant la gare, plutdt occupé,
une autre zone de stationnement public juste 3 proximité (d'une
vingtaine de places matérialisées)

- 4 places de stationnement vélo (box), peu utilisées, et des arceaux

- Un environnement urbain peu dense (hameau de la commune de
Bournoncle-Saint-Pierre, proximité de la commune de Vergongheon -
1700 hab.)

- Un espace public mal adapté a la pratique de la marche 3 pied,
notamment en direction de Vergongheon (premiéres franges du bourg
a une dizaine de minutes a pied)

- Sur la commune de Vergongheon, les perspectives de développement
résidentiel ne sont pas dans les environs de la gare

OPPORTUNITES

MENACES

- Des petits développements d’habitat individuels programmés sur le
hameau d’Arvant

- Une Opération Programmée de 'Amélioration de 'Habitat sur 'EPCI :
rénovation de 'habitat ancien

- Un foncier en mutation : site du centre de tri de la poste & 100 m qui
déménage d’ici la fin de lannée 2025

@
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ARVANT

Parvis de la gare d’Arvant, un parking trés Aménagement peu qualitatif dela Place de la gare, deuxiéme parking avec une petite
utilisé (Google Streetview - 2023) rue du 19 mars 1962, reliant la gare réserve de capacité (Google Streetview - 2023)
au reste du bourg (Google
Streetview - 2023)

Aménagement plutot

qualitatif de la rue Jean Pomel, Aménagement peu qualitatif de la rue de Aménagement de la route de Lempdes (ex-RN 102),
partant du centre de Vergongheon en directionde la Vergongheon a Arvant, rendant peu axe traversant principal du hameau d’Arvant
gare d’Arvant (Google Streetview - 202.3) attractifle lien gare d’Arvant - (Google Streetview - 2023)

Vergongheon (Google Streetview - 2023)
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ARVANT

Population dans 'aire d'influence

3000
2 512
2500 2 236
2000
1500
1000
500
5
<smin 5-10 min 10 - 15 min

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

2157
>15 min 3 k.m
) Jo
® GaresERM

+ Réseau Ferré
33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College
W Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

ARVANT

N
au(m -
o 1 Z km AR gxnTeaL
Rélaisation AUCM zo25
_—

Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN
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ARVANT

Colibri
AOM : CC Brioude Sud Auvergne
Type de service : Transport a la demande

Desserte : Tout le territoire de la CC

Carte des trajets proposés par le service de Transport a la Demande

LEMPDES
VERGONGHEON
Torsiac Léotoing k:
K a0 Bournonclez Agnat
Autrac i : : St-Pierre Y
; il : ‘Cohade
5 Lorlanges ?7- . \ 4 ;
St-\ T Blesle . 'GEron . Beaumont - / AL
Efiarnes ) oo Lamothe Chania v
S Paulhac : = : b ]
Blesle ,3rgnier- A, 7 < Fontannes Javaugugs'
Mont, LN L
SRl St St-Laurent- J
Beauzire Chabreuges Frugieres-
L e . Lle-Pin
; Vieille:- ,ngavaudneu / 3
Lubilhac i~ Brioude
MASSIAC { PO
prés-Brioude
... PAULHAGUET
| gi'p::
Secteur vert + Lubilhac, possibilité de trajet sur Massiac Secteur jaune, possibilité de trajet sur Paulhaguet
Secteur vert + Bournoncle-St-Pierre et St-Géron, Communes de Bournoncle-St-Pierre et Cohade, possibilité
possibilité de trajet sur Lempdes sur Allagnon de trajet sur Vergongheon.

Source : Communauté de communes Brioude Sud Auvergne
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ARVANT

Car Région lignes Co9 et C48

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence :1a 2 passages par jour, en pointe

Amplitude horaire : 7h41 — 18hos (Co9), 5h54
seul passage de la C48

Adaptation aux horaires SNCF : Oui

Desserte : Brioude, Massiac, Saint-Flour,
Saint-Chély-D’Apcher

Jumeaux 9 ® @ Brassac les-Mines \
@ Vezezoux / N

/

Sainte- Florlne @ '.

Lempdes-sur- Fry, eres- o ) i
Allagno les-Mines | Auzon )
Chambezon O P | Hi5| @ .“
// ” /
P % Vergongheon Zone 3 L
y f
4 , Bournoncle-Saint-Pierre T
i \
Arvant)\5— Cohade A
i
BRIOUDE >
Blesle
S Beaumont \ o,
i Fontannes Saint-D
B Vieille-Brioude ' Javaugues

Massiac & 7,

‘\\ La Chomette Q
T Salzuit % '
\‘

Zon( 3

| |

Source: Région AuRA
N.B. : Le pictogramme « train » indique seulement qu’une ligne dessert
une commune avec une gare, et non que la ligne dessert directement la

gare =
W@

&3 Paulhaguet
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BRIOUDE Brioude
Quartier gare au centre d’une
petiteville / d’un bourg
BRIOUDE
150 3c0m
@ GCarcSERM
e Allier V
=== ViaAllier Q\_‘/’

o 100 200m
—_—

@ GareSERM
%) Pole demploi structurant

Friche
Quartier en Politique de la Ville

quip d g ppareil commercial :
® College @ Pole commercial

W Lycée Lineaire commercial
. supérieur

s de santé :
Etablissement hospitalier

— s sarmes
Sites d'intérét touristique : aulm =
@ Thermes pree

&

Végéralisation
®_ Alignement d'atbres
Végétation basse

| Espaces verts

Marchabilité
=== Bonne
= Ordinaire

—— Dangeurense

Cyclabilité
& Piste cyclable
€ Bande cyclable
& Contre-sens cyclable

Pacification des voies au @ E

Zone 30 Réalisation AUCM 2025]

Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
. 16N 2¢2:

Voie verte ?

Point d'acces a la ViaAllier Rélaisation AUCM 2025
: 2 . Sources:Insee BPE 2023, Insee
Point d'aceés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCF

Fond : Ortophoto CRAIG 2022

des Volcans d'Auvergne

auim

s GETAL
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BRIOUDE

Population 2022:
Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023: 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel :
Indice d’évolution du trafic:

=

“

+ o [mm]

Propriétaire de I'unité fonciére :

Commune ou

intercommunalité

Département

Région

Etat

Office HLM
tablissement public ou

organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
Groupe SNCF

Isochrones 15 min i pied
Gare SNCF

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Entre 2022 et 2035+ (Combi entre I tion en valeur absolue
etle% d’ tion, - selon p ésultats de modélisation - SETEC) qu m i
curmont
wassis ceneat
Réalisation AUCM 2025|
A ° 250 seom Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024|
Habitants Densité de Ia Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
population Environnement Part des Présence d'une
Fréquentation de logements OAP
la gare sociaux
i . - Equipements
Effectif scolaire I.ndlce de Lits touristiques auip
jeunesse Restaurants Végétation Vacance des
loggmients Pacification des Aménagement
. . voies piste cyclable
Equipements Equipements
Sportifs Commerces N
Densité de , Dynamigque de - grc =98
larié Tx de pauvreté G — I'habitat - prix au
salarie Etablisements de Equipements m?
santé loisirs -
Marchabilité

auim

s GETAL
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BRIOUDE

Gare de Brioude (Google Streetview - 2021)

FAIBLESSES

- Une gare proche du péle d’attraction que constitue I'hopital (500 m)

- Un centre-ville attractif a proximité, avec des aménagements de
bonne qualité, des commerces, des services, ...

- Une part des logements sociaux importante

- Une commune a vocation touristique et culturelle

- Environ 90 places de stationnement sur le parvis de la gare, avec une
forte occupation, mais possibilité de stationnement dans l'avenue de la
gare (une vingtaine de places)

- Du stationnement vélo en gare, mais qui est peu utilisé

- Les établissements scolaires, colleges et lycées publics et privés, sont
assez éloignés de la gare (env. 20 minutes de la gare)

- Le centre-ville est en marge du périmétre du quartier de gare (15
minutes a pied)

- Les aménagements cyclables vers le centre-ville et la jonction avec la
ViaAllier (véloroute) sont minimalistes : simples pictogrammes vélo au
sol, pas de pistes ou bandes cyclables

- Des extensions urbaines prévues, mais en marge de I'urbanisation
existante, loin de la gare

OPPORTUNITES

MENACES

- Une gare relativement proche de la ViaAllier

- Une desserte transports collectifs existante, peu fréquente, mais une
réflexion sur I'élargissement de son périmétre

- Une Opération Programmée de I'Amélioration de I'Habitat
Revitalisation de TI'habitat du centre ancien, redynamisation de
économie, élaboration d’'un plan de mobilité cyclable, requalification
de I'espace public, améliorer le service de transport régulier

- La commune participe au programme Petite Ville de Demain, qui vise
a repenser stationnement, équipements publics, habitat, commerces...

au(m i,




BRIOUDE

Des OAP globalement situées en
dehors du quartier gare

Aménagement qualitatif de 'avenue d’Auvergne,
avec pistes cycles de part et d’autre de la chaussée
(Google Streetview - 2024)

287

¥ . 5 . .
La gare et son parking Vues sur 'avenue dela gare, qui reliela Aménagement du centre-ville : avenue Joseph
(occupation du parkingle week-end) gare a’hdpital (500 métres environ) I'Homenede, devantle lieu culturel « Le Doyenné »,

prés de la mairie (Google Streetview - 2021)

Aménagement de I'avenue Victor Hugo, reliantla Aménagement qualitatif du centre-ville, a Aménagement qualitatif de

gare au centre-ville. Des jalonnements cyclables Pintersectiondela rue Talairat et dela rue centre-ville, place Grégoire-de- —
sont présents, malgré 'absence de bande ou de du Chapitre (Google Streetview - 2019) Tours (Google Streetview - 2018) u‘ m st

piste cyclable (Google Streetview - 2024)



Population dans 'aire d'influence
3000
2 512
2500
2236 2157
2000
1500
1000
500
S’ =
<5min 5-10 min 10 - 15 min >15 min 3km
J
o)) o) o) o) do
® GaresERM
H—+ Réseau Ferré
La population captable a vélo est calculée dans le 3 Zones dattraction des gates
e s , 5 [] Isochrone vélo 3 km
périmeétre géographique de 3 km (en rouge).
Equipements scolaires N
La population captable en voiture est calculée ® College A
strictement au sein de laire d’attraction issue du = lLch_ée »
’ - niversite wsE
découpage communal. o 1 2km a U( m
Autres équipements | ~ Rélmfanun A.Uc?\'f za?.s
. Sources : Insee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCF, IGN
@& Hypermarché
+ Hépital
) Pale d'emploi structurant p—
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BRIOUDE

: Commune de Brioude
: TC urbain, ligne réguliere
: 45 minutes

: De oh1s a 12h15, puis de 14hoo a 17h1s
(variable selon les jours, circule uniquement du

mardi au samedi)

: Non

: Commune de Brioude selon 3 axes en étoile a

partir de la place de Paris, en desservent la gare
SNCF

@ orrét BrivaBus + Cars Région
. arrét BrivaBus

" Vers Clermont Ferrand

Vers La Chaise Dieu

Aire de covoiturage

z Stade / Gymnase
Esp,
ACe Soq o
ARMP J
e place Q N,
Vers Le Puy en Velay
JERE
DREN 3
Vers St Flour . LA P c AQ\)N,UD\QU
R
catt

C.ﬁiipulg

ERE ’
A POUDR 3
A

© les contributétrs OpenStreetMap, sous licence ODbL Vers Vieille Brioude

Source : BrivaBus, un service opéré par la Ville de Brioude
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BRIOUDE

Colibri
AOM : CC Brioude Sud Auvergne
Type de service : Transport a la demande

Desserte : Tout le territoire de la CC

Carte des trajets proposés par le service de Transport a la Demande

LEMPDES
VERGONGHEON
Torsiac Léotoing k:
K a0 Bournonclez Agnat
Autrac i : : St-Pierre Y
i ; . ‘Cohade
\Lorlanges ?7- . \ 4
St- Blesle x "Geron. . Beaumont Q B Anati
Efiarnes 2 \ S Lamothe Chania v
sur- ; : . \
Blesle ,\CA}rgnier- Wepaundc Fontannes < jzvaugues
Mont, LN L
ongoy St St-Laurent- J
Beauzire Chabreuges Frugléres-‘
NG T . Lle-Pin
Vieille- ,%vLavaudneu /
Lubilhac '» Briouds
MASSIAC { PO
prés-Brioude
... PAULHAGUET
| gf)rl:
Secteur vert + Lubilhac, possibilité de trajet sur Massiac Secteur jaune, possibilité de trajet sur Paulhaguet
Secteur vert + Bournoncle-St-Pierre et St-Géron, Communes de Bournoncle-St-Pierre et Cohade, possibilité
possibilité de trajet sur Lempdes sur Allagnon de trajet sur Vergongheon.

Source : Communauté de communes Brioude Sud Auvergne
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BRIOUDE

Car Région lignes Hi3 et H17

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence :
lundis et vendredis

Amplitude horaire : 7hoo - 18hoo environ

Adaptation aux horaires SNCF : Non

Desserte : Brioude, Bournoncle-Saint-Pierre,
Vergongheon, Lempdes-sur- Allagnon
Chambezon, Fontannes, La  Chaise-Dieu,

Craponne-sur-Arzon

1 a 2 passages par jour, le matin et en fin
dapres -midi. La ligne H17 circule uniquement les /

Jumeaux & O
@ @ Brassac les-Mines

Vezezoux
Sainte- FIorlne @ '. Q
Lempdes-sur- Fry eres-

Allagnon~|es-Mines

Chambezon = .H|3

O Auzon

- '=#0 Vergongheon Zone 3
4 , ‘, Bournoncle-Saint-Pierre

Arvant \2— Cohade
o

\\:
\ 2 BRIOUDE >
Blesle
9 Beaumont @
Fontannes Saint-D
Ty Vieille-Brioude ' Javaugues
Massiac 7

La Chomette '

Salzmt

= @ Paulhaguet
Zone 3

I K

Source: Région AuRA
N.B. : Le pictogramme « train » indique seulement qu’une ligne dessert
une commune avec une gare, et non que la ligne dessert directement la

gare =
W@




ETUDE RELATIVE A
L'ETAT DES LIEUX SUR

EEEEEE

m oo L'AMENAGEMENT DU

AAAAAAAAAAAAA

TERRITOIRE DU SERM
CLERMONT AUVERGNE

Présentation de Clermont-Ferrand et
de la branche Ouest

Décembre 2025
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CLERMONT-FERRAND & LES 4 GARES DE LA BAANCHE OUEST

Gannat

Volvic

Le Cendre - Orcet
Les Martres-de-Veyre

Vic-le-Comre

Parent - Coudes - Champeix

Issoire

Riom - Chitel-Guyon

Pnnr-iﬁﬂércau

Sarliévre - Counon

Saint-Germain-des-F5ssés|

Vertaizon <"

",

Le Breuil-sur-Couze

Brassac-les-Mines - Sainte-Flori)

Lezoux

Pug-de-Déme,

Pont de Dore

Clerm

Royar -
.| Chamaliéres

Durtol - Nohanent

ont Auvergns Métropole

Clermont-Fe)
Clermont

La Pardieu

Clermont
La Rotonde

Limires départementales
Arvalic saence
N Intercommunalivés . q u m paminig
. . Haute-Loire i oraa,
=+ Régeau ferré hors SERM
© 7.5 15 km Brioude Réalisation AUCM 2025/
| . Source : IGN, SNCF|

CA Riom Limagne et Volcans

Volvic

Durtol - Nohanent

Royat - Chamaliéres

Clermont Auvergne Métropole

Clermont-Ferrand

Clermont
La Rotonde

@ Branche Ouest du SERM

O Gares de la Branche ouest du SERM

Autres branches du SERM
Autres Gares du SERM

Intercommunalités

au@

Réalisation AUCM 2025
Source : IGN, SNCE|

AQENCE
DURBAMISME
cLermon

MASSIF CERTRAL

auim
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CLERMONT-FERRAND & LES 4 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE OUEST:

POPULATION

LY
Clermont-Ferrand Clermont La Rotonde Royat - Chamaliéres
Habitants Densité de la Habitants Densité de la Habitants Densité de la
population population population
Effectif scolaire I.ndlce de Effectif scolaire I.ndlce de Effectif scolaire I.ndlce de
jeunesse jeunesse jeunesse
Densitg lde Tx de pauvreté Denmtg ,de Tx de pauvreté Den5|t§ ,de Tx de pauvreté
salarié salarié salarié
Durtol - Nohanent Volvic
Habitants Densité de Ia Habitants Densité de Ia
population population
Effectif scolaire G Ivndice de Effectif scolaire I.ndice de
jeunesse Q jeunesse
D ité D ité d
enswtg ,de Tx de pauvreté enst e” N Tx de pauvreté
salarié salarié
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CLERMONT-FERRAND & LES 4 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE OUEST :
FREQUENTATION ET EQUIPEMENTS

Clermont-Ferrand Clermont La Rotonde Royat - Chamalieéres
Fréquentation/équipements Fréquentation/équipements Fréquentation/équipements
Fréquentation de Fréquentation de Fréquentation de
la gare la gare la gare

Equi . - Equi . - Equi
quipements Lits touristiques quipements Lits touristiques quipements

Lits touristiques
Restaurants Restaurants Restaurants

Equipements Equipements Equipements Equipements Equipements Equipements
Sportifs Commerces Sportifs Commerces Sportifs Commerces
Etablisements Equipements Etablisements Equipements Etablisements Equipements
santé loisirs santé loisirs santé loisirs
Durtol - Nohanent Volvic
Fréquentation/équipements Fréquentation/équipements
Fréquentation de Fréquentation de
la gare la gare

Equipements Equipements

Lits touristiques Lits touristiques

Restaurants Restaurants
Equipements Equipements Equipements Equipements
Sportifs Commerces Sportifs Commerces
Etablisements de Equipements Etablisements de Equipements
santé loisirs santé loisirs ErT T
uu(m =
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HABITAT ET ENVIRONNEMENT

Clermont-Ferrand

Clermont La Rotonde

CLERMONT-FERRAND & LES 4 QUARTIERS DE GARE DE LA BRANCHE OUEST:

Royat - Chamaliéres

Habitat/ Habitat/ Habitat/
Environnement partdes Environnement part des Environnement Part des
logements logements logements
sociaux sociaux sociaux
/ /
Végétation Vacance des Végétation Vacance des Végétation Vacance des
logements logements logements
Marché de Marché de Marché de
Dynamique de 2 7 Dynamigue de X 2 Dynamique de 2 2
I'habitat - prix au I'habitat - prix au I'habitat - prix au
construction m? construction m? construction iz
Durtol - Nohanent Volvic
Habitat/ Habitat/
Environnement part des Environnement Part des
logements logements
sociaux sociaux

, Vacance des
Végétation

logements
. Marché de
Dynamique de 2
I'habitat - prix au
construction i

% Vacance des
Végétation

logements
Marché de
Dynamique de 2
I'habitat - prix au
construction 2
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CLERMONT-FERRAND & LES 4 QUARTIERS DE GARE DE LA BAANCHE OUEST:

OBSERVATIONS DE TERRAIN

Clermont-Ferrand

Observations de terrain

Présence d'une

Clermont La Rotonde

Observations de terrain

Présence d'une

OAP OAP
Pacification des Aménagement Pacification des
voies piste cyclable voies
Marchabilité Marchabilité
Durtol - Nohanent
Observations de terrain
Présence d'une
OAP
Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Marchabilité

Royat - Chamaliéres

Observations de terrain

Présence d'une
OAP

Aménagement Pacification des
piste cyclable voies

Aménagement
piste cyclable

>

Marchabilité
o
Volvic
Observations de terrain
Présence d'une
OAP
Pacification des Aménagement
voies piste cyclable

Marchabilité

au @



LES AIRES D’ATTRACTION DE CLERMONT-FERRAND ET DE LA BRANCHE OUEST

Aires d'attraction des gares

(services TER uniquement)
[] Communes des aires d‘attraction

I Communes des autres aires d'attraction
| Autres communes

@ Gares d'attraction
o Autres gares (zone d'attraction
de Clermont-Ferrand)
=+ Réseau ferré

_O “

NB : Au regard de la
proximité des gares de
Clermont-Ferrand,

Clermont La Pardieu,
Clermont La Rotonde,
Royat - Chamalieres et
Durtol - Nohanent, il a été
établi une zone de
chalandise globale
« Clermont-Ferrand », oul

Durtol - Nohanfnr 3

\ o N | Clermont-Ferrand! \5 = S [les personnes sont
‘ = | ; amenées a utiliser I'une ou
e K5 Clommomsia Fasdlian Pautre de ces entrées sur le
RoyattlGhamalieres| . .
i réseau ferré.
O AQEnCE
i D'URBAMISME
/\ CLERMONT
MASSIF CENTRAL
@)
; Réalisation AUCM 2025
4’\; Source : Etude origine- destination TER| e
L } = Fond : IGN 2025, IGN 2023, SNCF 2025 auitm s
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LES AIRES D’ATTRACTION DE CLERMONT-FERRAND ET DE LA BRANCHE OUEST:

RABATTEMENT VOITURE

Partde la population de l'aire d'artraction de
Clermont-Ferrand captée en voiture :
24397 14527
% %

7225
37%

83180
435

Total : 193 328 habitants

[ Airedactraction de la
gare de Clerment-Ferrand

* Gares SERM

b+ Réseau ferroviaire
T Limites communales
I riche urbaine

aotner
auim -
st centaaL

Population captée en voiture dans les aires d'attraction B
du cadran Nord-Ouest =

140000 131 845 » .

— 114181 3 f

100000 ™ o Bt
78548 I~ j

80000 - i

60000

40000 25601

20000 . o )

o jy S2int, Germairi=i

<smin s10min 10415 min 15 min O des-Fssés

i

Réalisation AUCM 2525 R .
desmin msiomin mriodismin mrdesmin Sommees - IGN 023, Inses 2013, SNCF B Tiche urbaine sty
2075, Frada OD TER i

| e+ Reseau ferroviaire | @u(m

[ Aires d'attraction des gares
du cadran Nord-Ouest

Population de I'aire d'attraction :
60000

45000

10000

<5000
Part de la population de laire
drateraction captée en voiture d :
-desmin

* saiomin

* 10ai5min

= +deismin

®  Autres gares SERM

auym

evtament
s GETAL
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LES AIRES D’ATTRACTION DE CLERMONT-FERRAND ETDE LA BRANCHE OUEST:

RABATTEMENT VELO

® Gares SERM
=+ Réseau ferroviaire
[ 1sochrones vélo

Allier

Sﬂigt-GErmaian;s\-Fussés' 7

Population au sein de Iisochrone vélo Lf““‘“”"“““’“ Siogle Limagne

80000 !

40000 P P ; !
20 000 7
10000 S
3000
100

Communes
[ Intercommunalicés
[ pépartements

Tiche urbaine

.

A

Fichy Commumaiié, -

Clermont Averg
% Métropak

Py

e} 5 :5Icm3 =R

T A Po,rxtcw s : | s
"\»5/\%‘){' -ty N, Population captée & vélo
e g g
. 8o oce 78299

== A
P A Riom Timdgne | o
etVoleans |
N socoe
I
= #o000 33843
=

18 714

52!
I Ly 1935 gy 2668
- — -

Réalisation AUCM 202¢

I 2025, Insee 2019

NB : Les isochrones vélo sont
calculés a une distance de 3 km
atour des gares, sauf pour la gare
de Volvic, qui, en raison son fort
dénivelé, a été limitée a 1,5 km.

au
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LES AIRES D’ATTRACTION DE CLERMONT-FERRAND ETDE LA BRANCHE OUEST:
RABATTEMENT EN TRANSPORTS COLLECTIFS

N a
} i Saiﬁt-Germain-des-Fossés Y
Allier Sator- {
3
a Vichy %
I E =] '\

héL - é;\ Transport colleetifinterurbain

fi%  Transportilademande

% Service de mobilité partagée

Services de transports collectifs réguliers interurbains <
Volvic Riom - Chétel-Guyon oo T ﬁ
e el Thiers

auun - Cars région AuRA =1k .
@_.ée 8 : E-‘Q\' omtada. L0 ; NB : les services
! o N £5%7 < Leire |de  transport
Vertaizor ™, =
S scolaire ne sont
pas inclus

Services de transport a la demande

™ Le Cendre - Orcet

- Services urbains

Z1 | ) -Services interurbains/ruraux sy
_ Parent - Coudes -
e 0 Champeix

Services de mobilité partagée Issolle @
=3

Aéroport

Clermont
La Pardieu

py Autoparta S - & Le Breuil-sur-Couze . |Royat= Clermont
m @ .|l ligre: La Rotonde

- Vélos en libre-service Brassacles Mines - Y55,
- Trottinettes en libre-service saimte-Florine | 7 o N,
+~  Haute-
Arvant
T Loire . AUM : ______
Brioudeté:;;’j Réalisation AUCM 2025} au m E;{{i{:::m

Source : IGN, SNCF|

N Limites départementales

Intercommunalités
A ] s 15km
S|
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ETUDE RELATIVE A
L'ETAT DES LIEUX SUR

EEEEEE

m oo L'AMENAGEMENT DU

AAAAAAAAAAAAA

TERRITOIRE DU SERM
CLERMONT AUVERGNE

Fiches monographiques de la branche Ouest

Décembre 2025
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CLERMONT-FERRAND

Quartier gare d’une
zone urbaine dense

Clermont-Ferrand

CLERMONTFERRAND

® GaresERM
() Pole d'emploi structurant
Friche

Quartier en Politique de la Ville

Equip d : Appareil al :
® College @ Pole commercial
o Lycée === Lineaire commercial
®  Enseignement supérieur

Equipements de santé :
+ Ertablissement hospitalier

Sites d'intérét touristique :
& Thermes

Point d'accés a la ViaAllier
Point d'accés au parc naturel régional

des Volcans d'Auvergne

* .
]
)
|
L)
.
.
)
() 3
150 300m
Végéralisation Marchabilité
Gare SERM
. . '. Alignement d'arbres === Bonne
I Allier

® s .
Végétation basse === Ordinaire

e AL
Viaallier Espaces verts

—— Dangeureuse

- ?
% -\
*s
5%
>
~ C]
_he
LAY ]
.
N\
LAt 3
"\e
a\e
Cyclabilité Pacification des voies ( :---‘"-ﬂm
= Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM z0z5!
& Bande cyclable Zone de rencantre Seurces : Cerema Géofer 2023
&= Contre-sens cyclable Voies vertes 16N 2023

uu@ r

Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE zo25, SNCT'

Fond : Ortophato CRAIG 2022
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CLERMONT-FERRAND

Population 2022: 29 614
Effectif salarié 2023:17 203
Effectif scolaire 2023:¢ 2192,

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 4 514 900 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |/

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Habitants Densité de la Fréquentation/équipements
population
Fréquentation de
la gare
. . Indice de L ot
Effectif scolaire . its touristiques,
jeunesse
Equipements
Sportifs
Densltg ,de Tx de pauvreté
salarié Etablisements
santé

CIgrmont-Ferrand

1

Propriétaire de I'unité fonciére :
[] Commune ou
intercommunalité
Département

I Rrégion

BB E

7. [ Officc HLM

I Etablissement public ou
organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
/7 Groupe SNCF

[ 1s0chrones 15 min a pied
@ Gare SNCF

acence

DURBAMISME
4 cLeamonT

MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025|

Equipements
Restaurants

Equipements
Commerces

Equipements

N
A 20 apam Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024
Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
Végétation Vacance des
¢ logements Pacification des
voles piste cyelable
Dynamique de Marche de
construction ! habnartn-: prixau
Marchahilité

loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

@

Aménagement

evtament
s GETAL
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CLERMONT-FERRAND

5,5@&.1, iNiEE SN NEE W J!@Q
y
1/

Gare de Clermont-Ferrand

FAIBLESSES

- Une gare « nationale », en cceur d’agglomération

- Une densité de population, d’emplois, d’étudiants élevée

- Un indice de jeunesse, un taux de pauvreté et une part de logements
sociaux élevée : proximité d’'un hub de mobilités pour des populations
paupérisées

- De trés nombreux équipements

- Une desserte transports collectifs importante, avec le projet InspiRe

- Un quartier qui reste attractif, arrivée de nouveaux habitants,
dynamique des prix de vente a la hausse, part des constructions neuves
importante

- Des espaces publics retravaillés, notamment en lien avec InspiRe,
facilitant la place du piéton et du vélo

- Stationnement vélo diversifié (arceaux, box sécurisé), 150 places
environ, moyennement utilisées, 40 places supplémentaires seront
installées d’ici la fin de 'année 2025

- Présence de vélos en libre-service

- Un quartier marqué par des fragilités sociales, création du quartier
politique de la ville (QPV) centre en 2024

- Une vacance du logement accentuée dans ce quartier

- Une image du quartier qui se dégrade, moins d’acheteurs locaux que
les autres quartiers

- Un quartier trés minéral, trés peu végétalisé

- Un parking gare payant (420 places) avec des disponibilités, mais des
pratiques de stationnement génantes sur les rues du secteur Anatole
France (gratuit)

- Des nuisances sonores liées au ferroviaire : zone figurant dans la
carte des bruits stratégiques du Puy-de-Déme (trafic supérieur a 30
000 passages de trains annuels)

OPPORTUNITES

MENACES

- Un quartier concerné par une Opération de d’amélioration de
Ihabitat

- Un classement en Quartier Politique de la Ville (QPV) : opportunité a
traiter les enjeux éducatifs, sociaux, d’emploi, d’insertion et de
développement économique

- Plusieurs Orientations d’Aménagement et de Programmation (OAP)
dans le secteur : pointe Michelin, Niel-République et Saint-Jean

- Un secteur inscrit dans le Site Patrimonial Remarquable (SPR) du
centre historique de Clermont

- Des occupations dans l'espace public (mendiants, trafiquants de
stupéfiants..) non désirées, en particulier sur l'avenue Charras

eLtument
s GETAL
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CLERMONT-FERRAND

Source: PLUi Clermont Auvergne Métropole

Deux Orientations d’Aménagement et de Programmation
(OAP) dans le périmeétre : Niel-République et Pointe

‘ _ Michelin

Le quartier Saint-Jean en limite de périmetre fait aussi
l'objet d'une OAP avec un plan guide et un projet de ZAC

e " -

5 / ¥ T e g e a ey
i / ) A ) : e, - Piimdtre du Plan Guide
Figure 3: Périmétres du plan guide a I'échelle du quartier et du projet de ZAC (source : étude d'impact)

@




CLERMONT-FERRAND

La face sud dela gare, c6té rue Pierre L’aménagement qualitatif de 'avenue de L’aménagement qualitatif de la place des
Semard, avec un grand parking payant I'Union Soviétique, entrele lycée Jeanne Carmes Dechaux
non saturé d’Arcetla gare

AR

L’aménagement qualitatif de 'avenue d’Italie Le passage sous les voies Une construction en cours dans le

ferrées au niveau de 'avenue périmétre du plan guide Saint-Jean, qui se
Edouard Michelin : étroit et trouve 3 moins de 15 minutes a pied de la
dangereux gare

307
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CLERMONT-FERRAND

L’aménagement de la « pointe Michelin » qui L’aménagement qualitatif sur La zone piétonne sur le parvis de
faitl'objet d'une OAP ; espace public I'avenue de la République la gare
récemment refait dansle cadre d’InspiRe :
peu de végétalisation

L’avenue de 'Union Soviétique Rue de Chiteaudun : un aménagement Un aménagement a améliorer rue Rue Anatole France : un

recalibrée dansle cadre du projet étroit et de mauvaise qualité Paul Collomp, qui fait cependant aménagement de bonne qualité,
InspiRe (création de voies bus) P'objet d’'une zone de rencontre mais parfois source de conflits

d’usage entre piétons et cyclistes auim::
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CLERMONT-FERRAND

Population dans l'aire d'influence

90000 83180
80000 71 2‘2'5
70 000
60000
50000
40000
30000 24 397
20000 14 527
<5 min 5 -10min 10 - 15 min >15 min

o & Ay

La population captable a vélo est calculée dans le
périmetre géographique de 3 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire dattraction issue du
découpage communal.

NB : Au regard de la proximité des gares de Clermont-
Ferrand, La Pardieu, La Rotonde, Royat - Chamaliéres
et Durtol - Nohanent, il a été établi une zone de
chalandise globale « Clermont-Ferrand », ou les
personnes sont amenées a utiliser I'une ou l'autre de ces
entrées sur le réseau ferré. Il n’a pas été déterminé de
zones de chalandise pour les gares de Clermont La
Rotonde, Royat — Chamaliéres et Durtol — Nohanent.

78 299

3km
J
Jo
@ GareSERM

I+ Réseau Ferré

3 Zones drattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

® Lycée

& Université

Autres équipements

® Hypermarché

+ Hopital

(%) Pole d'emploi structurant

s cann

au(m -

Rélaisation AUCM zo25
Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN
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CLERMONT-FERRAND

T2C lignes B, E1, E2, S12 (gare SNCF) /
Lignes E4 et E5 (parc SNCF)

AOM : Syndicat mixte des transports en commun de
l'agglomération clermontoise (SMTC-AC)

Type de service : TC urbain

Fréquence : Variable selon les lignes : toutes les 6 a 10
minutes sur la ligne B, toutes les 10 a 15 minutes sur les
lignes E1/E2, moins frequents sur les autres lignes
N.B : en sus les lignes E4 et E5 desservent dans les 2 sens le parc
SNCEF sur la face Sud de la gare

Amplitude horaire : Variable selon les lignes (de shoo a 1thoo
environ pour la ligne B, de sh3o a 22hoo pour E1/E2,
moindre amplitude sur les autres lignes)

Adaptation aux horaires SNCF : Oui, du fait de la fréquence
élevée (notamment pour la hgne B)

Desserte : Une large partie du territoire de Clermont
Auvergne Métropole

| Musée d'Art
Roger Quilliot  Malintra

Parc de Montjuzet

w oy

wrmg

Résidence
St Jean

G/‘
|l
|}
A
E

Delllle
Montlosler  C:
= Jnk(oddoy

o . S\
S 0
4 / Anatolo France

/ Condmnlno

Les Sureaux

'x,:
7\ de I'HOtel-Dieu
B i va "] F’
£d
s.llns

%

Parlotto

%

“8 Lo Pont
Salvador H
Allende

a Croix
Leoni

)
Roe Croix Lex

Source: T2C
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CLERMONT-FERRAND

Car Région lignes Co7, Co8, Po1, Po2,
Poé6, P23, P35, P40, P42, P46, P47,
Péo, P61, P70, P73, P74, X51, X18
et navette Vulcania

AOM : Région Auvergne-Rhone-
Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence :

1 a 3 passages par jour (lignes Cos,
Poé, P35, P70, P60, P61, P74, X51
et navette Vulcania)

4 a 6 passages par jour (Lignes Co7,
Po2, P40, P42, P23, P47)

7 a 9 passages par jour (lignes Poi,
P73, P46 et X18)

MONTLUCON g MONTLUGON MOULINS

N\ \

% = R |
o P g ALLIER | e
ks I ”

Mt am Combest

N
Faimerone ) ROANNE
S 7 " LYoN

CREUSE o

rd
& 7 °
- P N e LOIRE
g DAY
FELLETIN S &5
~Z# |

QO

emaig JE
X
- Q i s, [
pomert
bl CLERMONT.
FERRAND

oo oW
Ten® s S\ T
A

el .
b3 Ehithine

OQussat
senpromns

e

HAUTE-LOIRE

|
avriLac || saNt N
2 FLOUR  SAUGUES LE PUY-EN-VELAY LEPUY-EN-VELAY

MAURIAC

Source : Région AuRA
N.B. : Le pictogramme « train » indique seulement qu’une ligne dessert une commune avec une gare,

et non que la ligne dessert divectement la gare

LIGNES REGULIERES (EEES




CLERMONT-FERRAND

C.Vélo
Type de service :Vélos en libre-service

Informations complémentaires : Stations devant et derriére la gare
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CLEARMONT-LA-ROTONDE

Quartier gare d’une
zone urbaine dense

CLERMONTLA ROTONDE

o 00 200m

Clermont la Rotonde

...
® ke

! g
3

Végéralisation

150 3c0m

@ GoreSERM

o Allier
- -+ viaallier @j

0 '. Alignement d'arbres
3 Végétation basse
Espaces verts

Marchabilité
“=== Bonne

=== Ordinaire
= Dangeureuse

v,

Cyclabilité

€ Piste cyclable
& Bande cyclable
&= Contre-sens cyclable

N/

2

Pacification des voies au (m: e cennas

Zone 3o Réalisation AUCM 202s|
Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023)

. IGN 2023
Voies vertes

—
@
o - " " " PR L saence

. Gare SERM Equipements d'enseignement : Appareil commercial : Sites d'intérét touristique : a u russamne
%) Péle demploi structurant ® College @ Pole commercial @ Thermes ( freeretio
Friche W Lycée === Lineaire commercial Point d'aceés i la ViaAllier Rélaisation AUCM 2025
§ o . - " " . Sources:Insee BPE 2023, Insee
Quartier en Politique de la Ville Equip de santé : Point d'accés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCT
+ Erablissement hdspitalier des Volcans d'Auvergne Fond ; Orophora CRAIG 2022
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CLEARMONT-LA-ROTONDE

Population 2022: 35 956
Effectif salarié 2023:13 352
Effectif scolaire 2023 : 4 458

Leffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
comptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 11 341 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |/

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
etle%d tation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Fréquentation/équipements

Clermon

t La Rotonde

Gl D -

Propriétaire de l'unité fonciére :
[] Commune ou
intercommunalité

[ Département

B Région

Erablissement public ou

organisme assimilé dont :

% Erablissement public foncier
%/ Groupe SNCF

% [ 1sochrones 15 min 2 pied
@ GareSNCF

agence
ouRBAmIEME
cLermont
MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025

Equipements
Restaurants

Habitants Densité de la
population
Fréquentation de
la gare
i ; Indice de Li -
Effectif scolaire . its touristiques
jeunesse

Equipements
Sportifs
Densité de

) Tx de pauvreté
salarié

Etablisements
santé

Equipements
Commerces

Equipements

A 2 250 2o Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGHP 2024|
Habitat/ Observations de terrain
Environnement Part des Présence d'une
logements OAP
sociaux
Végétation Vacance des
bogemients Pacification des Aménagement
voies piste cyclable
Dynamique de Marche de
construction ! habrta;—: prixau
Marchabilité

loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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CLEARMONT-LA-ROTONDE

Gare de Clermontla Rotonde

FAIBLESSES

- Une halte située dans un cceur d’agglomération trés dense, avec de trés
nombreux services, commerces, équipements, ...

- Une densité de population, d’éléves (pole universitaire), d’emplois tres
élevée

- Une relativement bonne qualité des aménagements dans le périmétre des
15 minutes 3 pied, avec de la végétalisation et des aménagements cyclables
(mais pas d’acces direct a la gare aménagé)

- Un taux de logements sociaux importants, lié a la présence du Quartier
Politique de la Ville (QPV) Saint-Jacques au sud de la zone

- Une gare « invisible », située en contrebas, derriére des batiments qui
loccultent complétement, avec une différence de relief avec le quartier
Saint-Jacques importante qui réduit son accessibilité

- Des accés immédiats a la gare piétons et cycles de mauvaise qualité, mal
indiqués

- L'absence de dessertes par les transports collectifs ou de possibilité
d’'intermodalité (pas de parking voiture ou vélo, ..

- Des liens trés mal établis avec le tissu urbain qui entoure la gare

- Une fréquentation de la gare trés faible, qui est concurrencée par la gare
centrale (2 1 km environ), qui propose une offre bien plus importante

- Peu de perméabilité a la voie ferrée, qui coupe le quartier en deux

OPPORTUNITES

MENACES

- La création du parc Saint-Jacques

- Le Quartier Politique de la Ville Saint-Jacques, dans la partie sud du
périmétre constitue une opportunité a traiter les enjeux éducatifs, sociaux,
d’emploi, d’insertion et de développement économique

- La mise en place d’'un box a vélo sécurisé

- Risque que la gare reste marginale, malgré sa position en coeur
d’agglomération et ne trouve jamais un réel public

au@:

s GETAL



CLEARMONT-LA-ROTONDE

Création d’'un parc métropolita
de 4,5 had’ici a début 2026

in

Deux Orientations
d’Aménagement et de
Programmation (OAP) dansle
secteur de la gare de La Rotonde :
- Aunord, 9o logements

- Au sud, 260 logements avec la
création du parc Saint-Jacques

Source : PLUi Clermont Auvergne Métropole au ‘ m
316



NB : gare non desservie par des services de

C L E R m O nT' LA ~ ROTO n D E transports collectifs ou de mobilité partagée

LA ROTONDE SMCE'

Un accés aux quais s’établissant dans un Larue de la Rotonde assurele lien

couloir étroit entre un talus SNCF et la fagade entre le boulevard Cote Blatin (c6té
d’un batiment centre-ville) et la gare

L’aménagement qualitatif du Les travaux de réalisation du futur parc de Saint-
boulevard Cote Blatin Jacques (Parc de la Muraille), au niveau du viaduc

317

e T
L’entrée du campus de la Rotonde de
I'Université Clermont Auvergne

La rue du Pont Saint-Jacques
présente des caractéristiques peu aulm:
attractives pour les mobilités actives u Ptz
(idem rue dela Rotonde)




ROYAT - CHAMALIERES Royar-Chamaliéres

Quartier gare au centre d’une
petiteville / d’un bourg

ROYAT-CHAMALI

150 3com u u m vunamisme
Marchabiliré Cyclabilité Pacification des voies s

Végéralisation

Gare SERM . i
. ®, alignement d'arbres = Bonne & Piste cyclable Zone 30 Réalisation AUCM 2025
— Al Vi s
ter ﬁ\!\ - » Végérationbasse s Ordinaire & Tande cyclable Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
<= Viaallier 7] Espaces verts === Dangeureuse & Contre-sens cyclable Voie verte 16N zazy
°
Equi d' 1 . 0 il . N s ) omnes
. Gare SERM Equip RS 2 Apparfxl ial: Sites d'intérét touristique : uu m o
%) Pole d'emploi structurant & College @ Pole commercial Thermes ke ol
Friche ® Lycée === Lineaire commercial " Point daccés  la Viaallier Rélaisation AUCM 2025
i i . éri 2 5 9 ; L .. Sources:Insee DPE 2023, Insee
Quartier en Politique dela Ville & Equip desanté : Point d'accés au parc naturel régional SIRENE 2025, SNCT
+ Erablissement hospitalier des Volcans d'Auvergne Fond ; Ortophoto CRAIG 2022
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ROYAT - CHAMALIERES

Population 2022: 11 962

Effectif salarié 2023 :
Effectif scolaire 2023 :

Trafic actuel: 4 243 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic:

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I
etle%d’

tion en valeur absolue

Habitants Densité de la

population

Indice de

Effectif scolaire .
jeunesse

Densité de

L. Tx de pauvreté
salarié

tation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

intercommunalieé
Département
[ région

Bl Erar

[ Office HLM

B Lrablissement public ou
organisme assimilé dont :
Frablissement public foncier
7/ Groupe SNCF

[ 1sochrones 15 min i pied
@ Gare SNCF

aaence
a u m oURBAMIEME
cuermont
MasSIF CEnTRAL
Réalisation AUCM 2025
Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024

Fréquentation/équipements Habitat/
Environnement Part des
Fréquentation de logements
la gare sociaux
. P Equi
Lits touristiques guipements
Restaurants VeGSR Vacance des
g logements
Equipements Equipements
Sportifs Commerces SRR
arche ae
Dynamique de I'habitat - prix au
Etablisements Equipements construction m?
santé loisirs

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE

Observations de terrain

Pacification des
voies

Présence d'une
QAP

Aménagement
piste cyclable

>

Marchabilité
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ROYAT - CHAMALIERES

Gare de Royat-Chamaliéres

FAIBLESSES

- Une densité de population élevée

- Un programme place de la Gare avec une activité déja en place (local
de l'association Fondation Jacques Chirac)

- Une bonne qualité des aménagements au niveau de Chamalieres,
présence importante du végétal

- Un quartier gare intégré au périmetre du site classé au Patrimoine
remarquable (ministére de la culture)

- Avenue de la Gare et rue de la Bruyére : rues en tranchées :
environnement peu agréable pour le piéton > la gare se retrouve
relativement enclavée, déclivité importante pour rejoindre les
centres-villes (Chamalieres et Royat)

- Des parkings payants de 70 places environ, saturés, mais par des
usages non liés a la gare

- A priori, I'impossibilité de prolonger la ligne B jusqu’a la gare pour
créer un point d’intermodalité (500 m d’écart, en pente, étroitesse des
rues)

- Les développements urbains des deux communes ne se font pas dans
le secteur gare

-Une seule Orientation ’Aménagement et de Programmation (OAP)
dans le périmetre de la gare, & proximité la ligne B (arrét Europe), qui
semble étre trop loin pour avoir une réelle influence sur la
fréquentation de la gare

- Un stationnement vélo inadapté, un seul arceau trés mal positionné

OPPORTUNITES

MENACES

- La liaison entre la gare et 'arrét T2C Beausite (ligne S10) situé juste a
larriére dela gare

- A 500 m du nceud TC routier Royat place Allard (terminus ligne B et
passage des lignes S7, P32, P39)

- Des box vélo sécurisés prévus

- Offres train et bus (ligne B) : dans quelle mesure se font-elles
concurrence ?

@

evtament
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ROYAT - CHAMALIERES
R 3

Aménagement de'avenue dela gare:
trottoirs étroits prés du carrefour avec
larue dela Bruyére, en tranchée

Le parking de la gare, saturé par des
usages non-exclusifs ala gare

-

e -
nn
LONDATION
e G

MAISON DU PARC

SAMSAH 1'SA

B

Programme place dela gare:
Fondation Jacques Chirac
installée dans le bitiment gare

L’aménagement qualitatif de
Paccés al’arriére dela gare

Royat place Allard, un pdle d’échanges
exclusivement routiers, méme si
relativement proche de la gare

Le boulevard Gambetta, a I'arriéredela

gare,avecarrétdebusdelaligneSiodu g u ( m S

réseau T2C e
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ROYAT - CHAMALIERES

T2C ligne S10 (arrét Beausite a 150 m environ)

AOM : Syndicat mixte des transports en commun de
lagglomération clermontoise (SMTC-AC)

Type de service : TC urbain, ligne réguliere
Frequence : Entre 15 min et 20 min environ
Amplitude horaire : De de 6h30 a 21hoo environ
Adaptation aux horaires SNCF : Non

Desserte : Chamaliéres, Clermont-Ferrand, Aubiére

7 LIGNEs10
T2C) . L

! ‘" Décembre 2025
Colomb

Plul Cézanne

de CHAMALIERES

Fontmaure La FAC

cn.EaMoNr-
FERRAND
DB

[als]
Teilhard de Chardin m
Europe V.G.E. lempimese 3
Chamaliéres! E]  Facu lu Carnot”
@Mairie - e

@)
AL
Ror\nalne Parc Montjoly R b Po r de Naud @171
Paul Bert, o “9\ sxré N —
Massenet 4 Hector Berlioz O Lm e"e orl Royal y
Cndz;;;o\g;vomm INSPE ,“y' D,,
Beausite Vi g

o a Cutt vo UCA C""'P“’ ° Rochefeuille

Sable d‘E(am\pes on ervatoire
Combes | gmm
Galoubies lmmm
cite @) stoco 0 Papi
Centre Enfance
. Gustave

(L) Ligne accossiblo axcopté los arrets : (q Flaubert S
A/ Beausite, Galoubles, Gamay, Massenet,
Paul Bert, Port Royal, Raye Dieu,
Rousslllon, Sable d'Etampes,
Sacré Ceeur, Tetihard de Chardin,
Voitaire INSPE

Sounely Gravins

Eglise de Pérignat
L

Croix Notre-Dame Q, *,

PERIGNAT- $
LES-SARLIEVE] Bonneval g ©

PERIGNAT-LES-SARLIEVE 3
Les Horts Pommeva»e(g_

Source: T2C
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DURTOL - NOHANENT

Quartier gare en périphérie
d’un centre urbain

Durtol-Nohanent

DURTOL-NOHANENT
o 100 200m
—
. Gare SERM Equipements d'enseignement : Appareil commercial :
%) Pole d'emploi structurant & College ® Pole commercial
Friche ® Lycée === Lineaire commercial

Quartier en Politique de la Ville % Enseignement supérieur

Equipements de santé :
+ Erablissement haspitalier

150 300m

Végéralisation
@ GareSERM
I Allier
=== Viaallier

. .. Alignement d'arbres
- Végétation basse
77 Espaces verts

Marchabilité

e Bonne
=== Ordinaire
= Dangeureuse

Cyclabiliré
&= Piste cyclable

& Bande cyclable
&= Contre-sens cyclable

Pacification des voies au @ i

Zone 30 Réalisation AUCM 2025
Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
Voie verte LGN 2023

saence
Sites d'intérét touristique : q u m suRnIe
» cuemmont

@ Thermes e
Rélaisation AUCM 2025
Sources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCF
Fond : Ortophoto CRAIG 2022

Point d'accés a la ViaAllier
Point d'accés au parc naturel régional
des Volcans d'Auvergne

auim
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DURTOL - NOHANENT

Population 2022:1 722
Effectif salarié 2023 : 350
Effectif scolaire 2023 : 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
ptabilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 1060 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic: |—

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ ion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Durtol - Nohanent

Propriétaire de I'unité fonciére :
Commune ou

intercommunalité

[ Département

[l Eteblissement public ou
organisme assimilé dont :
Lrablissement public foncier
7/ Groupe SNCF

] 150chrones 1s min a pied
@ Gare SNCF

raence
ouRsANIsME
creamont
MASSIF CETITRAL

Réalisation AUCM 2025

9 290 s00m Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGTIP 2024
Habitants bensité e Ia Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
population Environnement Part des Présence d'une
Fréquentation de logements QAP
la gare sociaux
i i Indice de Lits touristi Equipements
ques
Effectif scolaire jeunesse Restaurants Visdstcs Vacance des
“ k S . 2
ogements Pacification des Aménagement
voies iste cyclable
Equipements Equipements P ¥
Sportifs Commerces £
Densité de | Dynamique de ! Marché de
. Tx de pauvreté Zonstitiction I'habitat - prix au
salarié Etablisements de Equipements m?
santé loisirs )
Marchabilité

324 Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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DURTOL - NOHANENT

Gare de Durtol-Nohanent

FAIBLESSES

- Ungrand parking, largement disponible
- Deux places en box vélo, peu utilisées

- Une gare séparée du bourg : la voie ferrée crée une fracture avec le
centre-ville, pourtant assez proche

- l'état du batiment gare est peu attrayant (muré, graffitis, ...)

- Les aménagements modes doux sont inexistants dans la rue de la gare
(pas de trottoir, ...)

- La ligne C sarréte a lentrée opposée de la commune : aucune
perspective d’interconnexion entre les deux systémes

OPPORTUNITES

MENACES

- Une Orientation d’Aménagement et de Programmation (OAP) gare :
création d’une vingtaine de logements et création d’'un cheminement
entre la rue Pasteur et la gare

- Une valorisation touristique secteur ouest de la métropole : porte
d’entrée faibles émissions depuis la métropole sur le secteur Chaine des
Puys

- Offres train et bus (ligne C) : dans quelle mesure se font-elles
concurrence ?

au(m i,
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DURTOL - NOHANENT

OAP Gare de Durtol : création d’environ 20 logements

Source : PLUi Clermont Auvergne Métropole

» Assurer une implantation du bati
structurant I'espace du parvis de la
gare avec une facade qualitative (pas de
pignon aveugle).

» Proposer des volumes plus élevés face
au parvis (max.R+2) et des hauteurs
atténuées en fond de parcelle en
transition avec le tissu pavillonnaire
(max R+1)

» Proposer un ou des césures dans la
trame batie pour éviter la constitution
d’un linéaire bati continu (éviter un
effet «barre»).

» Etudier la préservation et le réemploi
de la construction a I'Ouest du site.




NB : gare non desservie par des services de

D U RTO L - n o H A n E nT transports collectifs ou de mobilité partagée

Le parking dela gare, avec une Surle parkingdela gare,
trés grande réserve de capacité signalétique des itinéraires
touristiques (randonnées, VTT,...)

Aménagement de la rue Pasteur
(en travaux — avril 2025)

Lebox avélosdela Laruede la gare, reliantla gare au centre-ville
gare : un seul vélo ne dispose pas de trottoirs
327 stationné




VOLVIC

peu dense

Secteur en zone

Volvic

VoLviC

200m

® GaresERM
%) Pole d'emploi structurant

Friche

Quartier en Politique de la Ville

: Appareil

Equipements d'
® College
W Lycée
® Enseignement supérieur

@ Pole commercial
=== Lineaire commercial

Equipements de santé :
+ Etablissement haspitalier

Sites d'intérét touristique :
@ Thermes

150 3oom

@ GareSERM

——Allier
- -~ Viaallier

Végétalisation

. .. Alignement d'arbres

L .
o Végération basse

Fspaces verts

Marchabilité
e Bonne
s Ordinaire

=== Dangeurcusc

Cyclabilité
= Piste cyclable

O Bande cyclable
D Conrre-sens cyelable

Pacification des voies au @ e

Zone 30 Réalisation AUCM 202,
Zone de rencontre Sources : Cerema Géofer 2023
TGN 2023

Voics vertes

SR
cuenmon
Masei conmAL

Rélaisation AUCM zozs
Sources : Insee BPE 2023, Insee
SIRENE 2025, SNCF

Point d'acceés 3 la ViaAllier
Point d’accés au parc naturel régional

des Volcans d'Auvergne Fond : Ortophoto CRAIG 2022
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VOLVIC

Population 2022: 173
Effectif salarié 2023 : 23
Effectif scolaire 2023 : 0

Leeffectif scolaire est issu de la base Géofer, qui ne
bilise que les effectifs collégiens et lycéens

Trafic actuel : 18 958 voyageurs/an
Indice d’évolution du trafic:

Entre 2022 et 2035+ (Combinaison entre I’ tion en valeur absolue
et le % d’augmentation, - selon premiers résultats de modélisation - SETEC)

Propriétaire de I'unité fonciére :
[ Communc ou
intercommunalité

[ Déparcement

B région

I I iicar

i I office HLM

tablissement public ou

organisme assimilé dont :
Etablissement public foncier
Groupe SNCE

[ 1sochrones 15 min a pied
@ GareSNCP

aaence
URBATISME
cLermont
MASSIF CENTRAL

Réalisation AUCM 2025|

o 20 2000 Sources : CRAIG 2022,
Cadastre - DGFiP 2024
Habitants Densit de 1a Fréquentation/équipements Habitat/ Observations de terrain
X Environnement Présence d'une
population Part des
Fréquentation de logements OAP
la gare sociaux
; i Indice de Lits touristiques Equipements
Effectif scolaire jeunesse Restaurants . Vacance des
Végétation brcrents
g . Pacification des
. . voies
Equipements Equipements
Sportifs Commerces i
Densité de B Dynamique de 4 Marché de
. Tx de pauvreté Gonstiction I'habitat - prix au
salarié Etablisements de Equipements B i
santé loisirs
Marchabilité

Sources : Données statistiques issues des bases Géofer, INSEE, Cadastre, OCSGE
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VOLVIC

Batiment gare de Volvic

FAIBLESSES

- Cette gare a une fonction de rabattement : parking plutét occupé (non
matérialisé, environ 15 places, projet d’extension de 15 places)

-Elle bénéficie de rabattements transports collectifs depuis Volvic (RLV),
Pontgibaud et Les Ancizes (Région)

- Box a vélo de 2 places, peu utilisé

- Un quartier de gare isolé par rapport au bourg de Volvic
- Pas de traitement des espaces publics : y a-t-il une réelle nécessité ?
- Un peu en marge des axes routiers desservant le secteur

OPPORTUNITES

MENACES

- La gare est une porte d’entrée sur la métropole pour le secteur Ouest et
Nord-Ouest du département et porte d’entrée faibles émissions depuis la
métropole sur le secteur Chaine des Puys (valorisation touristique)

- Opportunité d’un tiers-lieu / Porteurs de projet issus de la société civile

- Dans le cadre du programme Petites Villes de demain, une fiche action
concerne une étude de faisabilité sur les locaux vacants de la gare, étude
Gares & Connexions en cours

- Projet d’Intérét Général sur 'habitat privé de l'ensemble de la commune

@




VOLVIC

Environnementrural dansle hameau autourdela Un parking de la gare de petite taille et qui est Passage a niveau non sécurisé, a I'intersection entre la rue des
gare de Volvic (rue des Besses) complet Besses etla rue du Pré de Jaleix

vor y
v t—«//// o5

pZ

R s .
Aménagements rue du Pré de Jaleix, reliantla gare au Départ d’'un chemin de randonnée, rue des Besses Aménagement dans le bourg de Luzet, surla

hameau de Luzet (Google Streetview - 2025) D986, en direction du centre urbanisé de Volvic
(Google Streetview - 2025) augym

s GETAL
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VOLVIC

Population dans l'aire d'influence

5000 4 65 6
4500
4000
3500
3000
2500 2207
2000 1715
1500
1000
500

<5min 5-10 min 10 - 15 min

o B

La population captable a vélo est calculée dans le
périmeétre géographique de 1,5 km (en rouge).

La population captable en voiture est calculée
strictement au sein de laire d’attraction issue du
découpage communal.

NB : Les isochrones vélo sont calculés a une distance de
3 km atour des gares, sauf pour la gare de Volvic en
raison du fort dénivelé pour aller du bourg de Volvic a
la gare.

15 142
—
>15 min L5 km

= So

® GaresERM
+ Réseau Ferré

33 zones dattraction des gares
[] Isochrone vélo 3 km

Equipements scolaires
® College

®  Lycée
& Université

Aurtres équipements

@& Hypermarché

+ Hépital

) Pale d'emploi structurant

VOLVIC

au@

Rélaisation AUCM zo25

| | Sources : [nsee BPE 2023, Insee SIRENE 2025, SNCE, IGN

s
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VOLVIC

: CA Riom Limagne et Volcans

: TC urbain, ligne réguliere

: 5 passages par jour, matin entre 7h30 et 9hoo,
apres-midi entre 16h40 et 18his ‘
e

: 7h30 - 18h30
: Oui
: Relie la gare SNCF au centre urbanisé de Volvic

Source: RLV

au(m i,
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VOLVIC

Car Région ligne X51

AOM : Région Auvergne-Rhone-Alpes

Type de service : TC interurbain

Fréquence : 10 passages par jour (le matin entre 12hoo et 14hoo et le soir)
Amplitude horaire : 6hoo-21h30 environ

Adaptation aux horaires SNCF : Oui

Desserte : Volvic (gare SNCF), Saint-Ours-les-Roches, Pontgibaud, Moulet-Marcenat, Paugnat, Saint-Georges-de-
Mons, Les Ancizes, Saint-Gervais d’Auvergne (lycée), Saint-Eloy-les-Mines (lycée)

au(m i,
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