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Les objectifs de I'étude d’'aménagement du territoire ©71 I z Gy E &épgstideun U sedeskeux desquartiers
de gare, avantle TUY I § gu projet de SERM En

En $1 Yy Gt UdesiGaas TGl 3 apdrilg i | $ fdeseU Gl g I dett NiU@ERapdr'l y & z Pai SNCFGareset
Grands Projets (SGP)et la SNCF,le & DAy &g | Gl t f &l fGonnexiongortantsurlagarey $ N & foyiais paeiis), il
Clermont Vichy Auvergne apporte une contribution au 3711 def @UI t yng tmdnographie permettant de
dossier de candidature sur le volet 1 gares’l. Les gares $I g $ ded§0quaiidgrs de gare au regard de leur
constituent, eneffet, deslieux3 &g I & i soiER i Ez U 3 fonctionnement urbain et territorial. ©71 | S Tt §leef b
OU sejus b § U G eelizz 80 3 gné astelysesar lesflux disposerT 1 ®uwtil Ola fois de connaissancet T “I I Gl G
de voyageurssur le stationnement,surle TUd Gt | GGlUYy Uz &US$ f pefnetant Tl f z &g quoi &t @dnment le
desrabattementsA TU4 Gt | JGlidERMpeatavoirdeseffetsdirectssur
les territoires desservisen termes de requalification des
Cetteexpertiseportantsurt "I [ § & fedtr yridamsméet tissus existants, de § 0 § | z Ga5 Esgaitespublics ou
TUGt I § (faft Gdret@ment U $§ ddux attentes du encorededensificationdu S N. & f
t Ub f 3quilGiUsdans @ lai SERMdu 27T US Gy Sg i
20231 G & 0 delbttereontre "EU e lurpaingtdegrcgdouvoir Cette mission § U 3 &Tt le@eoitribution I 3 3 &@al

le reportmodallescommunesulesU &l St f@ficsdel z &3 t 71 bIURASGIS I GefngnfMassifcentral
$ 1 | GU gilteprhnaunale $ | y G U advarisegt le

renouvellememtbain |'optimisatiomlel'utilisationdel'espacet

la G& I yrifaseddesprojetsOG g | a fleggprastl service

expresg) Ub fyl Zeéd | Grotafinseheh 8 &\ U d, lufel z &

T U z rgiffind@lddeconstructionainsiquderabattememerses

gares.



12

Allier
Loire
Volyic Thiers
Lezoux
Pont de Dore
Fnutﬂﬁ‘ﬂh&teau
Vertaizon <.,
——————— Sarliévre - Counon T
Le Cendre - Orcer o L 2km
5, - [
Les Martres-de-Veyre () . Puy =-de-Déme
Vic-le-Comte ~, , . s
Parent - Cotides - Champeix Aulnat
Durtol - Nohanent Aéroport
Clermont-Feprrand
Issoire
e Clermont
La Pardieu
: b, | Royats Clermont
Le Breuil-sur-Couze S, | Chamaliéres La Rotonde

Brassac-les-Mines - Sainte-Florifie

Limites départementales

N Intercommunalités

+— Réseau ferré hors SERM
o 7.5 15 km
[ E—]

Arvamt
Haute-Loire qu<m

Brioude

ClermonfAuvergne

Réalisation AUCM 2025
Source : IGN, SNGF

La méthode
Leslivrablesdecettemissionsont$ | z 3 ad¢ddaxvdlgts:

- Volet 1: Analyseurbaine des 30 quartiers de gare, qui
apporteun regard$ § | fogmphiatifet3 E z &d deef G&
f z &0 zefdesbU 3z § & f | wxbailies desséLfpurs
desservigparleprojetde SERM,;

- Volet2: MonographieT U &l dé ¢haqueguartier gare,
Gg U3 lles®ef B Belhdidatewssyris encomptedans
t "Il zQek fichies sont § 0 b g | && Udadgan
bUI b GRtahdBéNdrd (pages78148 / Branche
Est (pages149202 / Branche Sud (pages203+29) /
Clermont Ferrandet BrancheOuest(pages292 334.

Lay Ueaed T D Gt taBsdasdeux voletsestT U &l gnt t UG
annexedu G § U Jlacement

aUg f gessegpied quartiersiegaredu SERM




ETUDE RELATIVE A L'ETAT
DES LIEUX SUR

e L'AMENAGEMENT DU
au @ s e TERRITOIRE DU SERM

CLERMONT AUVERGNE



Les quartiers de gare, des leviers essentiels d'articulation Densification y' I + &g fegompioition des espaces

entre aménagement et mobilités publics, renforcement de la y f a ffaadtionnelle et

' y Ut f | dulcagfelde vie. Dans la mesure | Tles
Les gares et leurs quartiers constituent de puissants @0y G| gdesprojesdig y' | S f ¢t ¢eiestes projets
g Ud Ut destelagogs3is @ | sgientéxtantesfragiles urbains 37 f z 3 &ang B Gtengis long, il | GGI gl t &
ou inexistantes H entre urbanisme et 3 E3 @Ydf 0 3 essentiededisposerT Y&G g U 3l 2a@ndaissancéine
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : DES SITUATIONS HETEROGENES
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Une classification en 4 niveaux déterminés au prisme de 2/ Lesquartiers au$ @ &1 @sziiliz & lzteli®dy ST f I f §

I'intégration urbaine trouvent &g Wrdches des centresvilles de petites villes
commeBrioude, Gannatou Thiersou de centresbourgsde
Afin T I G GUngjvasion3 E z &d UldegtG§ Ui Bde 3 U communesplus modestescomme Les Martres-de-Veyre
§ I ®&Ub |lds fquaitigrs de gare en fonction de Dans ces territoires le quartier de la gare dispose de
Ggl S'; U ydoresfues Wling classificationen 4 niveaux plusieurs b | z § e&f | whaihes ﬂ(mmgnts emplois,
est Gg | GI halkdnt en avant des trajectoires commercesJ G& f G yhdisadeguneR 0 z Inpirdie,
T1T yUz!l etiless & &l §fl0 3 Abtdrioid 2z par rapportauxquartiersenzoneurbainedense
TfbbUgtazs [0S )
Pararbainfacellagare
deThiers

1 Les quartiers en zone urbaine dense se trouvent aux
abordsdesgarescentralesdesprincipalesvillesdu territoire
(ClermontFerrandmaisaussilssoire, Riomet Vichy) Dans
cesquartiers, la T 0 z 3¢ @dpulation T U G I Igs$ GO0

hab. / 2y (plidsieurs centainesT 71 0 y G¢ tioyfvént en

f YY UTGJ | fdefafgaed)Jdescommercesdesgrands

UGe f Gl dpag &MiUBnt &g Yagiles T §$ VY3
depuislagare

Environnementurbain
det 6 dg&lz gaed

i Parvisdela garedeVichy Gannat

et environnementrbain
Avenudes Ut 0 3 &f z
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3 Les quartiers en GU g f GT U &cgnire urbain se
trouvent en frangesde { "l 0 z d, GrijainedI& communes
plus ou moins importantes (Aigueperse Cournon, Durtol,
Pontdu-; d N &Yi ICé&s quartiers peuventUb [ t (g6l z &
situer dansdeshameauxT | ®aurg centre dansle casde
Vertaizonet Vic-le-Comte(la garesetrouvant OChignat et
Longues) La T f d 0 ge$ foretibns urbaines z "I (pgsee

3 3e g:lU (Certains sites G U3 0 zueeli Edez 3 f U
'[ Tar S fGeldADZR gbidi ne proposent que peu

TGy GTlIf &t desforts pourvoyeursTTOY Gt | f 3
seulement QuelquessitesdisposentdegrandsU G & f G y 0z a3
(salle de spectacle O Pontdu-; d N&IGDREWUT f STt
T fY Gl GCerinang G

' GaredeCournon un site
au sein T 0 & zdne
industriellpelGe I t f B f U

Quartiers en
GUgfGaUl
Toez ®dS hg

urbain

4/ LessecteursenzonepeudensecorrespondenOdesgares
se trouvant dans des bourgs de faible urbanisation (Le
Breuil-sur-Couze,Parent)ou de petits hameauxqui sesont
$ | z 3 sk @idoJagitour de la gare (Arvant, Volvic) La
T G z 3¢ pydlilation estfaible, t "I 0 ya@xabofdsde la
gare est quastinexistant, les commerceset servicesse

limitent au mieux aux fonctions les plus basiques

(boulangerieposte restaurantA).

Secteurs en
zone peu
dense

Environnementrbain peu denseet peuG & I tayxb
abordslegjaresleVolvicH gauchegtPontmort doite)

fO




Intensité urbaine et typologie des quartiers de gare

Quartiers en zone Vichy La Rotonde ClermontFd
urbaine dense _ .
- Issoire Riom
3] Les Martresle-Veyre
- ) ~ Thiers
Quartiers au coeuf Sa'”‘GGe;g‘na;?des':- Royat Chamaliéres
d'une centralité Le Cendre
intermédiaire BrassaelesM. )
) Aulnat Aéroport
E Brioude
. [ AIgUEDBEiElLCh Gerzat ,~ Cournon
Quartiers en Vertaizon '
peripherie d un- 9 Durtol- Nohanent La Pardieu
centreurbain ~ Lezoux
@ L Vicle-Comte
[ Arvant Volvic Parent
Secteurs en Pontmort
Zone peu dense-
® { Le BreuiburC. ~ Aubiat Pont de Dore
_ 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
Typologie des —

définie par I'AUCM

MASHIF CENTRAL

quartiers de gare  Fajple Note d'intensité@rbaine des quartiers de gare Fort CIUC
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Quartiers en zone|
urbaine dense

Quartiers au coeur|
d'une centralité 4
intermédiaire

Quartiers en
périphérie d'un 4
centreurbain

Quartiersen |
zone peu dense

Typologie des

quartiers de gare  Eajple

définie par TAUCM

Quartiers en zone
urbaine dense

Quartiers au coeur|
d'une centralité -
intermédiaire

Quartiers en
périphérie d'un 4
centreurbain

Quartiers en |
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Typologie des
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définie par TAUCM

Desserte TER actuelle et typologie des quartiers de gare

LaRotonde  Vichy Issoire Riom ClermontFd
(163)
¢ o o ° [
Gannat Aulnat Aéroport_— SaintGermaindesF.
Thiers Le Cendre
08 « oo
Les Martresie-Veyre
L RoyatCl sresBrioude
Aigueperse_— Gerzat Cournon
Lezoux
© © & ¢ Vertaizon ¢ o Q
Durtol- Nohanent” CouGh Vicle-Comte\- La Pardieu
Pontmort- Le Breuisur-C.
Aubiat Parent
o o L
Volvic Arvant
Pont de Dore
20 40 60 80 100 120 140

Nombre de trains TER desservant la gare (2025)

Fort
@

Desserte SERM 2035+ et typologie des quartiers de gare

La Rotonde Issoire- Vichy ClermontFd
(212)
¢ «  u
Riom
Aulnat Aéroport Gannat SaintGermaindesF.
Thiers Le Cendre
» e e ok
Les Martresle-Veyre
Royat Chamaliéres: Brioude Brassades-M.
Pontdu-Ch. Aigueperse Cournon .o
Vertaizon » © 0o e LaPadeu
Lezoux
Durtol-Nohanent Vicle-Comte
Le Breuisur-C. - Parent Aubiat
Pontmort
o ¢ e
Volvic
Pont de Dore Arvant
20 40 60 80 100 120 140
Nombre de trains TER desservant la gare (2035+) Fort
au(m

Des logiques d’axe qui prédominent

Danslaplupartdescas,t 1 f z abangdf gabrtier etle niveau
de dessertede la garesesont P & jnedlefflement Toutefois,
parfois, les niveaux de desserteG § | G | pgrleiferoviaire ne
sontpast f O™ f z aiibairk fded Yecteurs desservis Ils
37 f z % dagsfepldgigeesT 7 [ adiagientpour leslignes
en direction de Thiers et Volvic, | TFtouteslesgaresont peu ou
prou un niveauT "1 | REdntipde alors que les contextesurbains
sontT fbbUJglz &3

Enoutre, lesgaresdetypel z a &fdrroviaire’| commeArvant, ou
SaintGermaindesc | 3 39UJ5z UDb fdé pdng eiveaux de

desserte,pour des raisons techniquespropresOt "I | g bl z f 31 &f |

ferroviaire.

At 71 d | B0psYdu SERM lesgaresseronttoutes plus souvent
desserviesGe "1 I & Pl @aisTes @ PA| YV & & Plose3
hauts pourront demeurer Ainsi, Clermont La Rotonde, bien
G @& "I Zorre urbaine dense, aura une desserteé Yieftement
'y Ut fnhaisdelie® seratoujours ennet retrait par rapport O
celledesautresquartiers de gareen zonedense Aussi,lesgares
1z &@ ferjoviaires| conserverontin hautniveaudedesserte

At 0 d | 2035 Yaldessertierroviairds § | Gdstgr8 d g &

undogiqug 0 I a G 3
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TYPEL: QUARTIERENZONEURBAINEDENSE

Quartiers de gare de Clermont-Ferrand, Clermont La
Rotonde,Issoire,Riom, Vichy (5sites)

Cessitessedistinguentpar lesprincipauxtraits suivants:

A Quartiersdensest multifonctionnels.

A dUz Ug IdegulBGy 3 $ i ty B BEE Mgrbdchesde
lagare

A Garesassurantau quotidien une fonction de rabattement
I & G §déss habitants des quartiers et communes
environnantesgqui prennentle train, mais aussidiffusent
auseindet 1T bbt | ged gpoyagefirbarx motifs
divers(travail,U & & Toisis)A

A Garesassurant une fonction de rabattement pour un

territoire plus vastepour lesT U Gt | $§ de/ldngues3

distancesqui sontoccasionnelgParis,LyonA) - Onoterque

lagaredeLaRotonde O pag e z Spagettd Oz S &of | zz 1t f &U

DesespacepublicsGt &tiebas) I (sasfUaRotonde)

Des signes de saturation du stationnement dans le

quartier t f algusagesdu train, mais aussides autres

fonctions du quartier (stationnementg U3 f T GD&fid { ‘A

Thay®s | f3 ]

A Desgaresqui sontd I t | {pdr §edprgjets urbains en

7 ST . Enhaut: CommercéacélagaredeVichy ParvisidagareOClermonfd -
coursdeTUGL | fOY0zee Enbas ParkingldagaraleRioniH 3 [ #Fngigaiddissoire uu@
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Fiche d’'identité des gares SERM de type 1 « Quartier en zone urbaine dense »

Population 2022

Densité de la population 2022 (hab/km?)

Part des ménages de 1 personne

Part des ménages monoparentaux

Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +)
Indicateur de pauvreté des ménages (1)

Effectif Salari¢ 2023

Densité de salarié 2023 (Sal/km?)

Effectif scolaire 2023 (collége / lycée / lycée pro') (quantité)

29614 35986
6920 6897
57,0% 58,2%
11,6% 8,4%
14 0,9
25,9% 25,2%
17203 13358
11671 9263
6492 4458

9645 9201 20473
3468 3528 6070
54,3% 54,3% 62,1%
14,0% 13,6% 9,8%
0,6 0,9 0,4
18,3% 17,3% 21,8%
5998 3540 7511
3315 2183 3702
3127 2422 1096

(1) - Le taux de pauvreté définit par IINSEE correspond & la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropoliaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé & 1 278 euros / m|

Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023 4514900 11341

Nombre d'équipements 2023 :Restaurants

Nombre d'équipements 2023 :Commerces

Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs
Nombre d'é¢quipements 2023 :Etablissements de santé
Nombre d'équipements 2023 :Sportifs

Nombre de lits touristiques 2023 (hotels et campings)

Nombre de logements (Cadastre)
Nombre de logements sociaux
Part des logements sociaux
Vacance des logements

Marché de I'habitat - prix au m?
Dynamique de construction
Végétation

Présence d'une Orientation d’Aménagement de de
Programmation (OAP)

Aménagement piste cyclable

Marchabilité (ambiance dominante)
Pacification des voies (ambiance dominante)

Source : oudilU | db GeJema / INSEE / SBeffip/ AUCM fz TSI &leg30SUzU0eF&8dpTRERODVE QUG zZ Dl i | 2z O

278 230
87 116
213 201
211 166
3 5
4400 2065
10371 12406
2365 2260
23% 18%
Moyenne Moyenne
1899 2204
Forte Forte
8% 19%

OAP dans le quartier g OAP dans le quartier ge
mais pas spécifiqueme mais pas spécifiqueme
alagan alagan

Aménagement dans

Aménagement & la gare quartier mais ne relia

pas la gar
Bien Bien
Forte Forte

552083 1192180 141658€
77 62 249

78 43 214

a4 44 101

89 48 135

2 2 8

294 192 3942
4749 5053 13411
692 683 582
15% 14% 4%
Moyenne Moyenne Forte
1464 1496 1412
Forte Faible Moyenng
30% 28% 12%

OAP dans le quartier ge
Pas d'OAP OAP secteur garemais pas spécifiqueme
alagar¢
Aménagement dans
quartier mais ne relia  Aménagement a la garédménagement a la ge

pas la gar
Bien Bien Bien
Moyenne Forte Forte

auym

s GETAL
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TYPE 2 : QUARTIERAU ; & A ¢B 1 A p)CENTRALITE
INTERMEDIAIRE

Quartiersdegarede Aulnat U § | ®tagsaelds-Mines H
Sainte-Florine, Brioude, Le Cendre "HOrcet, Gannat, Les
Martres-de-Veyre, Royat "H; d I y I t fhegsi Sailt-
Germain-desc | 3 @®4itgs)

Cessitessedistinguentpar lesprincipauxtraits suivants:

A Quartiers de la gare se trouvant dansou OGg | afy f U
f vy U Tdfi tegtr@ ville/ centre-bourg.

A Environnementf Yy y U To¢ l& gare peu qualitatif, sauf
pourlagaredu Cendre

A Desparkingsb Uz U I ¥ It i & &3

Aulnat U g | GSaitdBermaindesc | 3 Judesfonction de rabattementsur des
g U 3 adtiégnauxpouvanimpactetefonctionnemermtuquartier

A Aulnat 0§ | GactjieBement, le parking (env 20 places)de la gare peut U &g i

occasionnellemen® & f pofirsdl stationnementen lien avect "I I U § Po® Iceysite, le
TUGGt | Gdefonttibmsazrbainesett 1 U d, O peespettive] U @ebonddutrafic I Ug f O 2z
pourraient avoir des incidencessur un plus grand usagedu train commemode T I I 40§ ¥ 3

t1r o g';]rﬂaisaug;iédespratiquesdestationnevmentc")é | z s§ubdsiiegarelj | GG| g &é z f U
Ostationnersur le parking garegratuit Gt & gadd@parkingl U § | @ayante’A

A Saint-Germaindesc | 3 ¥Hisgriquement hub de correspondancepour les liaisons

N 5 3 RN

ferroviaires entre t 1 @ dét B2 fafi la § Ub fybnmaiseet T &agld b SI T o e SR A

atlantique),le§ 0 TU 4, @ t | d&GT WdriFHblantes! vy Y SNICFGareset ConnexionsO . . .

programmerdestravaux| y UI fi Tg It @ﬁ@\ﬁl@qﬂa p055|b|eGg U 3 dezesvicedansle Enhaut PaI‘VISielagaI’GjUCendl’écentl’e/"|edeBl'a_SS&tESMInes

cadredu programmel Placedela Garel. Enbas: Centreville deSaintGermairdesc | 3/ 33a&kgleGannatu au(m
boude{ & I djdagadel C




23

Fiche d'identité des gares SERM de type 2 « Quartier au cceur d'une centralité intermédiaire »

Population 2022

Densité de la population 2022 (hab/km2)

Part des ménages de 1 personne

Part des ménages monoparentaux

Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +)
Indicateur de pauvreté des ménages (1)

Effectif Salarié 2023

Densité de salarié 2023 (Sal/km?)

Effectif scolaire 2023 (college / lycée / lycée pro') (quantité)
(1) - Le taux de pauvreté définit par I'NSEE correspond ala part de la population dont le niveau d_e vie estinférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropoljtaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé a 1 278 euros / mois.

(iEn raison d-sitesdelycl

4037
3613
40,8%
12,3%
11
16,6%
1775
1706

0@

), les

Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023 13736

Nombre d'équipements 2023 :Restaurants
Nombre d'équipements 2023 :Commerces
Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs

Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé

Nombre d'équipements 2023 :Sportifs

Nombre de lits touristiques 2023 (hétels et campings)

Nombre de logements (Cadastre)
Nombre de logements sociaux
Part des logements sociaux
Vacance des logements

Marché de I'habitat - prix au m?2
Dynamique de construction
Végétation

Présence d'une Orientation d’Aménagement de de
Programmation (OAP)

Aménagement piste cyclable

Marchabilité (ambiance dominante)
Pacification des voies (ambiance dominante)

Source :

13

w

75

1547
635
41%
Faible
1851
Forte
32%

OAP secteur gare

2786
1159
43,2%
11,2%
0,6
15,9%
680
505
401

utilisées parGébéee e

120753
13

15

9

12

0

28

1182

36

3%
Moyenne
1085
Forte
50%

3729
1532
48%
10%
0.5
16,7%
2113
1815
0

permettent

109121
47

37

37

25

2

40

1597
265
17%
Moyenne
1005
Forte
44%

alagan

Aménagement dans

8216
2382
33,8%
11,5%
0,7
11,8%
1998
1267
0

di stinguer

165289
19

19

19

54

0

12

2094
472
23%
Faible
2079
Moyenne
41%

OAP dans le quartier g OAP dans le quartier gé
Pas d'OAPmais pas spécifiqueme mais pas spécifiqueme

alagan

3675
1469
48,5%
15,5%
0.8
20,3%
881
676
183

Aménagement dans

Aménagement a la gare Pas d'aménagement quartier mais ne relia  Aménagement a la gare quartier mais ne relia

Bien
Forte

oulilU | db Geema / INSEE / SBieffi/ AUCM f 2 T f § I &

Ordianaire

Faible

pas la gar
Ordianaire

Faible

Bien
Forte

pas la gar
Ordianaire

Moyenne

€g3

3071
1681
35,7%
14,5%
11
11,2%
369
265
772

le site doAulnnat
93252 177337
19 11

26 7

9 10

16 14

0 0

73 0

1638 1320

90 173

5% 13%
Moyenne Moyenne
1027 1693
Moyenne Moyenne
44% 54%
Pas d'OAP Pas dOAP

Aménagement dans
quartier mais ne relia
pas la gar
Ordianaire
Moyenne

11962
5083
56,2%
9,4%
0.5
11,7%
2141
1830
770

qui accuei

4243
47
27
49
72

412

4810
471
10%
Moyenne
2136
Forte
36%

Pas dOAP

Pas d'aménagement

Dangereux
Moyenne

4749
1940
50,8%
12,7%

26,3%
983
941

1429

e une cen

2660
1223
46%
12%
0,6
14,2%
662
583
330

taine do®l " v

45886 193180
42 11

14 7

29 6

10 6

2 0

115 0
2176 1020
299 156
14% 15%
Forte Moyenne
604 1002
Faible Faible
48% 55%
Pas dOAP Pas dOAl

Pas daménagement Pas d'aménageme

Ordianaire

Faible

Ordianaire
Forte

au{(m:
0SS0z 06F&pTEROTPR0UDGI 27D

s GETAL

ad |
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TYPE 3 : QUARTIEREN PERIPHERIEB | A@ENTRE
URBAIN

Quartiers de gare de Aigueperse, Clermont La Pardieu,
Durtol "HNohanent, Gerzat, Lezoux, Pont-du-; d Nad [ & A
i I § t HCSudndn, Vertaizon, Vic-le-Comte(9sites)

Cessitessedistinguent parlesprincipauxtraits suivants:

A Quartiersdela garesetrouvant dansdesenvironnements
peudensestpeuG & I t (fridhgsiddystrielles)

A Des quartiers qui ont des f z &0 z @bhised £ Y 3
variables: forted U 22U § | #esbiteBeftee ldsquartiers
desgaresT 1 f b & DG Keitaizonen marge de
t 1@ g Sl gefcgsharrpdGU § f & @tThufnarget
Clermont La Pardieu qui se situent aux franges de
communesbien plus importantes Cesdeux quartiers se
distinguant notammentau regarddesnombreuxemplois
GgU30z &3

A Des fonctions de rabattement pour les territoires O
Gy | a f(parkisgBeg NV § S evBilUgl & edpddestss
parlesTCpour certains),saufpour Durtol.

A Souvent$ f Sdotdrge des secteursO enjeux dans les
PLUL

Gare de ;
Vertaizon ;
Source : IGN | "/ . |

Enhaut FutursiteBanqueeFrancé€Vic/ parkings I &€¥etalzon
Enbas RualdagaredlezouxAvenudeCourno®dG § | a delsigaree UCILI@

dePontdu; d Needi I &



25

Fiche d’identité des gares SERM de type 3 « Quartier en périphérie d’'un centre urbain »

Population 2022

Densité de la population 2022 (hab/km?)

Part des ménages de 1 personne

Part des ménages monoparentaux

Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +)
Indicateur de pauvreté des ménages (1)

Effectif Salarié 2023

Densité de salarié¢ 2023 (Sal/km?)

Effectif scolaire 2023 (collége / lycée / lycée pro’) (quantité)

1325
896
38,8%
10,6%
1.3
17,9%
662
623
91

2284
830
34,5%
8,7%
0,9
6,2%
7441
7127
1077

1722
1346
33%
8%
0,6
7,9%
350
361
0

5489
2496
30,2%
10,4%
0,9
9,5%
963
732
730

2543 2126 1917 1295 1585
973 1558 1171 825 1198
30,5% 20,6% 24,3% 25,0% 29%
16,3% 10,7% 13,9% 7.2% 9%
14 0,8 1.3 2,0 0,8
10,5% 2,8% 8,3% 8,0% 4,9%
606 201 3754 265 271
625 268 3531 278 343

0 293 0 0 0

(1) - Le taux de pauvreté définit par I'NSEE correspond a la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé a 1 278 euros / mois.

Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023

Nombre d'équipements 2023 :Restaurants
Nombre d'équipements 2023 :Commerces
Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs

Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé

Nombre d'équipements 2023 :Sportifs
Nombre de lits touristiques 2023 (hotels et campings)

Nombre de logements (Cadastre)
Nombre de logements sociaux
Part des logements sociaux
Vacance des logements

Marché de I'habitat - prix au m?
Dynamique de construction
Végétation

Présence d'une Orientation d’Aménagement de de
Programmation (OAP)

Aménagement piste cyclable

Marchabilité (ambiance dominante)
Pacification des voies (ambiance dominante)

86794

co~N~NoO N

448

22

5%
Moyenne
1118
Faible
53%

OAP dans le quartier ge
mais pas spécifiqueme
alagarn

Pas d'aménagementAménagement a la gare quartier mais ne relia  Aménagement a la gare

Dangereux
Faible

320167
32

10

17

16

1

869

201

3

1%
Faible
3752
Moyenne
23%

OAP dans le quartier ge
mais pas spécifiqueme
alagar

Bien
Forte

545

12

2%
Moyenne
2396
Faible
54%

36460
12
13
10
10

660

1596
302
19%
Faible
2115
Moyenne
41%

OAP dans le quartier ge

OAP secteur garemais pas spécifiqueme

Aménagement dans

pas la gar
Dangereux
Moyen

alagarn

Ordianaire
Moyen

88586 90764 64587 164123 27167¢
9 3 21 9

12 3 13 3 4

6 6 4 9 1

8 1 37 0 1

0 0 7 1 1

22 0 12 0 0

598 570 387 389 501

66 95 122 0 27

11% 17% 32% 0% 5%

Moyenne Faible Faible Faible Faible

1801 2184 3875 1821 2100

Forte Forte Moyenne Forte Moyenng

56% 52% 29% 54% 52%

OAP dans le quartier ge
Pas d'OAP mais pas spécifiqueme
alagarn

OAP dans le quartier g¢ OAP dans le quartier ge

OAP secteur garemais pas spécifiqueme mais pas spécifiqueme
alagar alagar

Aménagement dans

Pas d'aménagement  Pas d'aménagementAménagement a la gare Pas d'aménagement quartier mais ne relia

pas la gar
Ordianaire Ordianaire Ordianaire Dangereux Ordianaire
Faible Forte Faible Faible Forte

au(m:
Source : ouilU | dbr Gefema / INSEE / SBeffi/ AUCM f 2z Tf ST setie g3 0SUz 068 pTHROTPREQUAHGI 2z 04

s GETAL

ad |
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TYPE4A:SECTEURENZONEPEUDENSE

Quartiers de gare de Arvant, Aubiat, Le Breuil-sur-Couze,
Parent "HCoudes HChampeix, Pont de Dore, Pontmort,
Volvic(7sites)

Cessitessetrouventdansdeszonesdefaible T U z 3vpire U A
3 "l TSl Pameawdequelquess N & f \altaurdgagare

lisse$ I § I § spbrfedprindipaektraits suivants:

A Sites f 3 | :tqliefjuesmaisons aux abords de la gare,
absenceleb Uz U g HefWWa&Gd 3 s GQ/Qil zag 3y f «U

A Attraction de la gare y' | T U gvoidi faible (tension
bUz Ug Iy Ib7 Osprdedtationnement)

A Desl| GGI § 08 P ¢U fhdisglieux, I $§ $ ¥ des

chemins de promenade(PNRdes VolcansT"| & d i gbz dn A

dessitestouristiques(ViaAllieretcyclotourismeA

Gare de” |
® Aubiat

Enhaut ParkingdAubiat : N & f wiyiage@@PontdeDore
Enbas HameauleVolvigard ParkingPontmort
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Fiche d’identité des gares SERM de type 4 « Secteurs en zone peu denses»

Population 2022 746 260 1061 1306 968
Densité de la population 2022 (hab/km?) 594 525 688 973 705
Part des ménages de 1 personne 38,6% 23,6% 38% 40,9% 44,1%
Part des ménages monoparentaux 9,1% 1,7% 9% 8,1% 12,5%
Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +) 0,6 1,9 0,9 0,8 0,7
Indicateur de pauvreté des ménages (1) 15,0% 5,2% 11,8% 9,4% 10,9%
Effectif Salarié 2023 82 18 27 54 394
Densité de salarié 2023 (Sal/km?) 93 29 26 75 520
Effectif scolaire 2023 (college / lycée / lycée pro’) (quantité) 0 0 0 0 0

(1) - Le taux de pauvreté définit par I''NSEE correspond a la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé a 1 278 euros / mois.

Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023

Nombre d'équipements 2023 :Restaurants
Nombre d'équipements 2023 :Commerces
Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs

Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé

Nombre d'équipements 2023 :Sportifs

Nombre de lits touristiques 2023 (hotels et campings)

Nombre de logements (Cadastre)
Nombre de logements sociaux
Part des logements sociaux
Vacance des logements

Marché de I'habitat - prix au m2
Dynamique de construction
Végétation

Présence d'une Orientation d’Aménagement de de
Programmation (OAP)

Aménagement piste cyclable
Marchabilité (ambiance dominante)
Pacification des voies (ambiance dominante)

Source :

55568 8171 44561 64958 49577
1 3 7 4 6
3 0 3 2 1
0 1 1 2 1
2 0 1 5 2
0 0 0 0 0
0 0 0 0 34
369 59 512 481 323
31 0 18 9 27
8% 0% 4% 2% 8%
Faible Faible Moyenne Faible Moyenne
977 1849 1143 1460 1452
Moyenne Moyenne Moyenne Faible Moyenne
64% 85% 65% 61% 63%
OAP dans le quartier g¢
Pas d'OAP Pas d'OAP Pas d'OAPmais pas spécifiqueme
alagar
Pas d'aménagement  Pas d'aménagement  Pas d'aménagement  Pas d'aménagement Pas d'aménagement
Dangereux Dangereux Dangereux Dangereux Dangereux
Faible Faible Faible Forte Faible

oulilU | db Gejema / INSEE / SBffip/ AUCM f z TF ST i@ §3d

484
845
17,8%
7,9%
1,7
4,4%
28

45

0

21176

ococoooor

137

2

1%
Faible
2156
Moyenne
67%

alagan
Pas d'aménagement
Dangereux

Faible

173
261
23,2%
6,5%
0,8
11,9%
28

41

0

18958

cor onN

67

0

0%
Moyenne
1906
Faible
7%

OAP dans le quartier g¢ OAP dans le quartier ge
Pas d'OAP mais pas spécifiqueme mais pas spécifiqueme

alagar

Pas d'aménageme
Dangereu

Faible

dT 8 &b

au{(m:

TPgeusk&l zT0g

s GETAL

ad |
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : DES DYNAMIQUES DE PROJETS
CONTRASTEES

Une analyse des plans et programmes pour qualifier les 4 g i . ]
dynamiques de projets autour des gares

ART 0T O GQindyigidngurt '| BekieldelaT itz 3 f &U
det 1&g Sl zf get frfctiors Gg U 3 tdare el
quartiers de gare, t "I U &i8eT@ apporter une vision
prospectiveconcernantie devenirde cessitesautraversdes
documentsT "1 & § S I'(8CHT PLWI) ou de programmes

divers visant O la revitalisation de quartiers existants
(QuartierPolitiquedela Ville "HQPV, Action; & &dgVillen)

ouOlas g U I denfoliveawquartiers(Ecoquartiers)
Cesdocumentsy U d, Yunelyd & Iplas@imoinsl B b f g y U
de $ | z 3 f InWddial son quartier comme un site

3 &0 I &b fequelili 8t G § Udp &nener des actions
relevant de politiques de y' | S f fj f Uz | bTui'Vaiz e
liaison cyclable gare "H centre bourg), de { "1 d T Sfeel & Sl
(densificationdu S N/&fg O I Ché‘lf’gem_entSpU encorede LechantiedelaBanqueeFranc€G § | a delg(gareéd/icle Comte
valorisationdesabordsdesgaresr] § §dddespacepublics

qualitatifs)...

La G§ U y favalysi concerne les orientations dans les

SCoT, la seconde 37 f z s&Udini 3Qiéntations

T y Uz bétydez Beogrammation (OAP) qui

territorialisent des sites en TU(Q Gt | G @ais/ lesz &

communesdesserviegar le train. Enfin, sontUb [l t Gy 0z &

fzTf GlesUgojets G| § alans des programmes GU@EE{:‘,{%:;._

contribuantaurenforcementdu quartier degare



Grand
Clermont

Donner la Gg f | ®f la roix
ferroviaire et Ola dessertedesG DZ @ 3
devieparletrain, en$ | d U gatieg $ (i
les options prises par le Conselil
gUBLfT 2T & d (DPG*2 {ipage

27)

Renforcer la
desserte
ferroviaire

Lesacteursdu territoire souhaitentque la
¢ Ub fehfarcelesb § U G & destsifis3
T T| r 3 3 | fd e@_lssqire Le S_CoT souhaite une
adaptation (A) de la taille desramesOla
$t f 0 et@Yt'0A aestagfitdtions
communesA(DOO* Hpages99/ 100 uu@ o

29 SourceAnalysdesSCoPpart 0 A*Ddcumert 0 A § f @tF e A S PiiDocamdzo A § f GdzUszl Usgfl | t z0%3



INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES DYNAMIQUES DE PROJETS

IMPULSEES PAR LES SCOT e
. ran
\ch}yé 2 | Clermont

PromouvoirlaT 0 z Zytaaldes
transports collectifs (DOO*- p62)

Densifier le tissuurbain existant
(A. Les PLU du § &e g
y U&g | Glptegcavénf zne
Tz 35&®0g Ocald di

Densifier

tissu existant dans les secteurs
AggJO P?‘y§ T UD jpa fingrayon de 1000n
TTr 331 autour T "I &garé(DOG**- p29

autour
des gares

Uneurbanisation prioritaire et
une recherchede T 0 z 3(A&U
est TOyTr z'[dlaus les
quartlers 3f eOtdgins T & z
kmT "1 &garé(A) (DOO*- p96)

En cas de $gUI aofil ge

ccstal eagsSt
Sioule Limagne
La croissance TUY | b g I @ f3®&i

TUyUzI b me;f(mmaesq; f330yilza&es t 7l Usdélag; It Yy & z de éoeatdunes

(A deplusde5031 t Idaf fed) 3 estT I 0 z 0,36%énmmoyenneparande

Uel St f 3Byt Gy U 2 & 202002040 (A) Il conviendra(A) detenir

seront fYGt I z a’e03 compte de la Gg U 3 irZ1 € @ate ou

GguUb UGtz OBEF!L & ﬁdyfﬁ Tl & hdlte ferroviaire (objectifs de
gares(DOO*- p97) croissance/ I P | (QF-p8/9) uu@
30

SourceAnalysdesSCoPpart 0 A*Ddcumert 0 A § f @tF e A S PiiDocamdzo A § f GdzUszl Usgfl | t z0%3



Grand
Clermont

Transformer les gares en
d Ug f &lGDE tiggermodaux
(DOGHp29 / Confortert ™1 | énb § 0
transport  ferroviaire et la
combiner avec celle des TC

| Tl YT
% "Ya DX O %Y
3

Agglo Pays
T1r331 fgi
rz el y ITDILf BBt
4 gares : Parc O q Ut (A
cheminementsG f U &t cyctables,
covoiturage, TUQ Gt | G@dsy i z &
parkings (A), desserte des gares

"y

ccstal 8gSl f
Sioule Limagne
Tl r 3 %tl Bfagsécpar le futur LeTUQ Ot | Gdefi §fizaig)
§ U3 D@ H98 en gare de Gannat, avecnotamment

; / / une connexionentre la gareet la voie
©El $si ﬁe'gjjef”sﬁnfgpnérmbtﬁ qudfset ds verte(DOO*- pb)
y I &l ef3ULICEN a fffy®RJ del &
cesl @ g_cﬂa@@s_ports en commun doivent
U &g yi U z I(b [D®O*- p43 uu@
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES DYNAMIQUES DE PROJETS
IMPULSEES PAR LES SCOT

Vichy cCCStal 8g ST
|l yyezl ez Sioule Limagne
I_I_efl, — dc_)lc;eu[nr;ng Valorlser Les tl] z azf tgélh]l@in;s
é g veilferd suivantes isting e
valoriser t 1 fzb gl 3&ges &eyi communes ou lieux dits)
ferroviaire par le biais IeS abords doivent U &gyl t fduni 3

TOrNyUzl by z &3
favorisent la mixite des
fonctions urbaines (A
(DOO*-pl1)

gares par des
'y Uz I b loyditatite gt
%3 U$ @ ®festingtion des
modesdoux (DOO*- p6)

des gares

Grand
Clermont

Poursuivrelag U z | d desgarésetleurs
abords f Y Y UT Afin&31 T y Utleirl § G g

DOG p83 / favoriser les cheminements
GfU#NDHEY | a fd¢sfasds HDOG
p28/ Desservirpar les deux roues (A une
zone pertinente T 1 0 z & krj tezrayon
autourdesgares(DOG**- p28)
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INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES DYNAMIQUES DE PROJET
AU SEIN DES ORIENTATIONS D’AMENAGEMENT ET DE PROGRAMMATION

Une articulation entre projets urbains et gare qui répond & une logique
d’axe et de couronne

©7 I z IdgsPgedtations Tl y Uz I tetidg Pmgammation (OAP)
contenues dans les PLU / PLUi des territoires permet de cerner 3 7l f
ambitionnentdesT U d 0 t | G@linyisiezngtgmment,danslesquartiers
degare(zoneOmoinsde 15min Opieddelagare)

Il ressort que les OAP visent principalement des objectifsde $ § UT def
nouveaux logements La carte ci-contre z I 0 a Gue 3e8 volumes de
logementsGJ U d f 3% 8 @& X FHeEgdnientsau sein desenveloppe
moins de 15min Opied delagare Bl 8¢ lliz fYG# U § M { & Bdg &
densifier les quartiers de gareest G 1 & @lDgegabtllés deux EPCl centraux
(Clermont Auvergne 3 U &g | Riory lidagne et Volcans) En effet,
$1 20 I|GtEUAIG| gekdior UY | byl @ay I6&H 0y f
couronneclermontmse) cesdeuxs | { { U srddf @G GadéSiabislocaux

T7 & g S I caenfpienaiit des dispositions favorablesO la construction de
logementsOG § | a fef¢ssetlesapacitairesntransportscollectifs "
o o x o n N p oo T X P N &
Cetteanalyseguantitative peut U & (pdr &Mleurs,z e I zpalle8g Ul tdy ¢ A =
terrain qui peuvelj_tG g U:'? Udessedinfaintes limitant les $ I GI &g & 55 sw Lo _’. =
TUqOGt | Gubdin/ G z & :
H Résean ferré SERM Nombre prévisonnel de logements dans les
. = ~ ~ ~ - v © 2 ® Gares SERM QAP situées dans [es quartiers de gare

Les potentielsde T U d, 0 { | @Greainyalitauesle la gare 3 0 | S 3 [ElEa et P uu(m::

principalemesurlesgaresleG g 0 yeguhognde; 0 NardiSudiegerritoiresle | EGuEG—_G—_—_G—_p—e—e: ‘ "
= % . . de l'emploi d venir 150 Réalisation AUCM 2025

Clermon@uvergne U &g étdeRigmiiimagnetVolcans ' 2 R e Clu(



34

INTENSITE URBAINE DES QUARTIERS DE GARE : LES AUTRES ACTIONS VISANT
AU RENFORCEMENT DES QUARTIERS DE GARE

De nouvelles dynamiques urbaines qui se révélent autour des
gares

Sidansle casdeCournon,leT U d, 0 t | Quairy30lzliepbus t f & u S& VN
une part importante autour de la gare avec une ¢ f 3 UG ,:\ b

| GUgTI s&fd @it d lﬂl'[aélfeliﬂne TT yUzl bi )/G":-‘ :
: |z $ 0 gneedoiirs), il peut U egsll z 3 aliesdertains
TUQGt | Gaulabdresdesgaressont de faible importance
parrapportaux TUd Gt | GG& 4 §fi Hdek togpnmune Ce
constat se rencontre notamment O Pontdu-; d N & IT &'A
programmationde nouveauxogementsaux abordsde la gareest

& § ricgleste(20 O30logementsypar rapportauxT Ud Gt | GGUY 8 2 s
iz df N blUKdldconmiine(entre750et 1000 logements) Enhaut ProjetleZACOCournoii sourcg Al
Enbas SiteindustrieBanqueeFranceé sourcerancileu

Bl I &dgipmiguess | f T 0 medfel T 2 G U jvisattf | z 3
au renforcementde { "I {i yaBx dbgfds des gares (Banquede
FranceOVic-le-Comte,atelier] G g YN U0 g I dirf 2024zefi t
projet de G DZ’un"lversitaire éRiomA) Olag Uzl QdiuaéfNI &f

TT $ &He IleﬁrsethLonguesBeach I O Vic-le-Comte, site
culturel Olssoireenlienaveq "I I' S Sparaaifbhin GAlnatA).

i 0 fz &BH PG DI § b le OF Ideaiiduriseed,
gare permetde Ggub fas® &G 1§ ezlhhlvgsdiiria T 0z gef

logements, 6 f Y Gt T 6203 & feTiel/dfilizt s gederiiofDz

moyer longterme



https://www.clermontmetropole.eu/les-grands-projets/grands-projets-urbains/zae-cournon-le-cendre/
https://www.francebleu.fr/infos/economie-social/les-travaux-de-la-nouvelle-imprimerie-de-la-banque-de-france-vont-debuter-a-vic-le-comte-1641810

Les potentiels de développement autour des gares

Gerzat Est (Sous les Ordpossibilité du
maintien de l'activité agricole SINON --> 50
logements (collectifs, intermédiaires,
individuels denses), création d'une voie de
maillage, possibilité d'extension parking

Péle économique Nord2 ZAC, orientées
principalement vers activités productives et
logistiques, travail sur les qualités paysager
renforcer le maillage viaire, étudier le
développement autour de la gare de Gerzat
bl [j200YGGUENU0OqHT WHTF
des constructions

existantes)

Description des Orientations d’Aménagement et de Programmation (OAP)

Capacité créatior

50-70
logements

Autres initiatives
visant a la
densification du
quartier de gare

35

Secteur Gare Une OAP de 31 ha
OUNHY HGYI qUHT k W0ql ij |
gare SNCF en favorisant des espaces publi
qualitatifs, intégration du secteur dans la tra
verte riomoise

Programmation intégrant une mixité
fonctionnelle, en associant logements,
commerces/services, en lien avec la proxin
de la gare, et activités tertiaires dans les

P . 1 PONtmort Centre Logements individuels et
opérations de construction ou de réhabilitati 9

collectifs (R+2 max), 30 logements environ,
de logements sociaux, espace ouvert "de
rencontre”

OAP 10 : 21 logements
§Gijl ¢qRYUt HT Kk6¢HRQE ¢
TkeUUWHG6¢ceqWal HRAYGGI |
aYNUWaNOqt HAYGGWHQRN!
seront implantés en second rideau. Objectif
densité de 42 logements/ha (42*31= 1300
logements environ)

Maintenir une trame arborée dense et de

qualité, voire de la renforcer, en aménagea
BY2Gij WH21 qUHT DHGK 1

Pontmort Ouest 3 logements (7 log/ha),
logements groupés/mitoyens

Pontmort entrée est5 logements, habitat
groupé ou mitoyen

~ 1300 33 21

Implantation atelier Hermes (fin 2024)
Projet de réhabilitation des friches carcérale

i1 8gsSU3OAOBl §eylz@saToegsSlzf3y

n

w

Programmes de développement de nouvea
logements : 60 logements a proximité du Ck
de foire / 17 logements au chemin de Verse

HAGflaz el &f 1 z30T0

~Rt WHWUH2¢GWel HT 2 HE
Renaturation du sichon, prommenade ludiqt
animée sur la rive gauche, qualité paysager
environnementale, pistes cyclables en
périphérie

llot Gramont : environ 40 logements

y Oz I QU



Les potentiels de développement autour des gares

Champgroulet Opération résidentielle de 20 a 30
Pasteur - CurieN | ¢ Ut nY1 & ¢ qRYUHT logements (dont 30% LLS ou accessin abordable), 8 AHé EMNHY Hé 1J| Ryagrafntedermite
constructions nouvelles ou démolition-reconstructia typologies individuelles denses et groupées, pouvar 40 logements, offre diversifiées d'habitat (individuel,
GUl GVaqac UqHUK ¢ HA2IDRTHT 1Jégalementintégrer des formats intermédiaires (ex : collectif, du studio au T5, un tiers en locatif social), ¢
(typologie intermédiaire, maison de ville) logements superposés), Porosité modes doux en  activités non nuisantes sont possibles en RdC
direction de la gare

Claude Félix Restructuration du site de I'ancienne
école, programme mixte avec espces publics
végétalisés, locaux pour des activités et 5 a 10 loge!
(habitat intermédiaire type petit collectif ou maison d
ville, RdC commerciaux

Aéroport Clermont Ferrand Auvergnéettre en valeu
l'entrée de ville ouest, aménagement d'un parc urba
d'équipement autour de la halte, création de liaisons
fonctionnelles pour connecter le centre-ville a I'aéro
(en lien avec l'arrivée du BHNS et du schéma cyclal
mobiliser les espaces inutiliser pour des activités
tertiaires, éventuellement complétées par des
HYGGUI HIIE AHT 13t HE D1 2 RAIY
les abords de la halte, vers une interface entre le ce
urbain et I'aéroport

Description des Orientations d'’Aménagement et de Programmation (OAP)

Zone Industrielle AéronautiqueXccedlillir des activité:
artisanales et industrielles

Capacité création 2550 20-30 0
logements
Autres initiatives visani
a la densification du
quartier de gare

i1 2@gsSU03OAOBl $eyilizaeshdToegSlzf3yioHAgflza&l &f1 2z30TH




ion (OAP)

1t et de Pr

Description des Orientations d"

Capacité créatior
logements

Autres initiatives
visant a la
densification du
quartier de gare
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Les potentiels de développement autour des gares

Gare de Couron-Sarliev&ACQOpération mixte,

mobilités douces

logements (70 & 120), équipements, tertiaire, Plateau de Gravenotk HE JH qld2 | H HaH
commerces, services, artisanat, ectivités micro- Zone Aug "Longues SudCréer une offre diversifiée e Le Suquet Ces parcelles représentent une disponibH 1 ij ¢ qRYUHT k 302 RI YUH=NHQ
Plateau de la Sarre300 & 450 logements (typologie industrielles, requalifier les espaces publiques en lie P .- " . ,l0gements (petits locatifs, accession a la propriété, fonciere de 1,4 ha (déduction forfaitaire de 20 %  pour une densité minimale brut de 20 log/Ha. Envir¢
A . P . . . Avenue centrale 1 Opération résidentielle de 25a 3! "~ . P S PP AU, . OB b =y - e <
mixte), mixité fonctionnelle, équipements de proximi avec la ligne de BHNS, développer le réseau mode logements, sur un socle de RAC actifs maisons mitoyennes, maisons individuelles, ...), 12:H# Y1 | 13t GYUT ¢ UqH¢ e #H2 YRI ROIMEHT Ut HAY Ut ql e #HqRY Ut HI
espaces verts/frange végétalisée doux, végétalisation des espaces publics, gare com 9 ' logements, projet paysager, continuité des epsaces équipements publics). Elles accueillerontenviron 1¢x k ¢ G ij U¢ DIWG WU qHT 2 Ht UFRqUe
pole mulimoldal bi-face (parvis végétalisé avec naturels, renforcer la trame verte constructions (habitat individuel et individuel groupé T k ¢ Gij 0¢ NWG RO QHT kK WOt W& AT
commerces au nord, placette avec stationnement &
sud), faire le lien avec le quartier du Zénith
. . - " M, BastiéOpération d it bail tre | N 5 XHEWHQWz] H7 HaHOk AHGI i
Rassat GantiereAnticiper la densification «diffuse» 1 ary.se astiéOpération de C.Du ure ur a.lvne entre (Avenue centrale 2 Opération résidentielle de 30 & 6 x .GI .a a ,u k8 . !J
. . quartier de la gare et le quartier de la Poélade, S " logements individuels ou groupés pour une densité
ce secteur par des programmes résidentiels de PPN N N logements, r renforcer la continuité du centre-ville PR - = _ o
) P N réglisation de 30 & 60 logements collectifs et N P . GRURGEGWHHI 2qHI DH=ZMHGYN
logements collectifs ou intermédiaires, reconstituer . P " - . par le maintien, création de commerces et services A G oo o - O
N . . intermédiaires, etr evntiellement du tertiaire, contint . t 131 ¢Ht YeGRt HEH2 UWDHYGIj | ¢
maillage traversant, apaisement des voies rez-de-chaussée i

kWUt BGHT 0O
Flaubert SchumarHbix K § AHUWHI k ¢ G
projet en démolition-reconstruction ou de

mutation vers des destinations autres que
commerciales) --> développer un tissu urbain mixte
(tertiaire + logements, RdC attractifs; résidentiel en
Hfzl HT 5ROV qAHj HYOY & Rz 1)
logements,

Les Fontenilles Aménager un secteur résidentiel de
Maréchal Leclerc Mutation du tissu économiqueet @k Y1 T | WHT WH=Z=MHGYNRaw0q
commercial vers un tissu mixte, accompagner larrivi WHaq! GYTG YNRWt HTI Kk 6 ¢ ARq ¢ q
du BHNS, de 100 a 200 logements d'ici 2035 (R+4, individuel, individuel groupé)/Développer les
& % accession abordable, RdC actifs cheminements doux/Aménager des espaces
verts/Projet de restructuration de '¢cole Henri Barb

Village de SarlieveOpération mixte, avec tertiaire,
Ancien dépdt SMT@Reconvertir l'ancien dépét, commerces, services, activités productives et
accceuil d'activités economiques mixtes au nord, et artisanales, ainsi que 200 & 300 logements collectif:
développement d'un tissus mixte au sud (tertiaire + Réflexion sur Iimplantation d'activités logigtiques en
logements, 400 a 600 logements, équipements),  avec le réseau ferré. Grand parc centré autour de
aménagements en line avec le lycée et les arréts del'étang, avec aménités de loisirs, zones humides co
sanctuaires écologiques

Pré Bonnet Opération résidentielle de 10 a 20
logements de format intermédiaires ou petit collectif

Flaubert GantiéreRecomposer I7lot avec des projet Chateau de SarliéveDévelopper un programme
mixtes - surfaces commerciales, restauration, servil kK ¢ HqR2 Rqijt HIR¥qUHc2qVe
bureaux et logements (environ 600), aménager un ¢ services, commerces, restauration, activités de
Gél HHUUHHAf 2| HI bRV q loisirs...), mise en valeur du patrioine (chateau)

1800 - 2450 400 - 680 275 - 310 122 19 25

Banque de France
ZAC du quartier de la Gare Ecoquartier "quartier de la Gare"
Plan guide

BYSUSOAOBl Seylze30dToegSlzf3yiOHAGfUza®l &f1 230T0 yUz!l b



Les potentiels de développementautour des gares

§ Niel - République Reconversion du site en quartier OAP iser une opération
5] mixte (logements(360 + 450-600), services, comme Campus: Logements (environ 90 dont 40% social), Lt RTWO0aRUGE KT S HOKYI T OAP Luzet 1: la création de 12 logements sur le se
% tertiaire/R+4 a R+7 avec RdC commerciaux/Maisor espaces verts, services --> vie étudiante/Création d. | P a " soit une densité de plus de 10 logements
> o ., o N . X X . . intermédiaires venant qualifier et renforcer le sectet
@ 2RO006UDHIDUHAf 2l HI B R{Y qb AH tiers lieu, Franchissement des voies ferrées par hecatre.
S5 d la gare de Durtol-Nohanent
e es espaces verts
<0
o = Saint-Jacques ZAC, Secteur NPNRU, réalisation d'
g -% Pointe Michelin Logements (envrion 100 dont 50% ¢ grand parc, création de 260 logements (typologie ~OAP Rue PascaDpération résidentielle de 10420 x e AJqHZHa HEz | Hak WUt WA AG
" € LLS) et tertiaire, R+10 max, RdC commerciaux, por diverse), équipements et services, nouvelles voies ¢logements (petit collectif, intermédiaire ou maison création de 7 logements sur le secteur, soit une den
; % t 2l HHEfal HI 5RO YqHZ2ij Nij q¢ T cheminements (maillage retravaillé), groupe scolairi de ville) de 16 logements par hectare.
o9 reconfigurer
o 2
o ) ) A
S Saint-Jean ZAC, Grand projet de requalification urb
c A " .
1200 a 1500 logements, équipements structurants, A P - ’ 5
2 ( . g . quip ) uetu ) OAP ChataignergQpération résidentielle de 5 & 10
2 tertiaire, RAC attractifs, R+8/R+10, maison de villes logements, typologies individuelles denses ou grou
2 Hfzl HTbRUYobs SSHDI ¢ UT HGE | d » polog grour
o franchissement faisceau ferré
Capacité
création 2110 - 2560 350 30-45 19
logements
Autres
initiatives
visant a la

densification
du quartier de
gare

38 i1 8gSU3SOAOBl §8ylz@3s0ToegSlzf3syioHAgflUza®l &f1 230TH )/Uzl’@l!i@é%%:%d
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Des gares portes d'entrée de territoires en proximité A
LeszonesT "l I e febgarasy Ub fdanflacarteci-dessousnontre quechaque

gare disposeT 'l ézoiie b Ul b § I @drfibaiterient plus ou moins U&li z T &
p Ul z y llepaidgddpopulationdechaqueG U § f yafiesgniblemenauregard

det I f z a@dpapyldtienU

; La carte de droite § U ¥ G @ | a fdysf U N
habitants Ola gare, avecdes logiques de _ {QZMW
rabattementT f B b U Paurids gares o € s e
3 f &eéau Bejn de Clermont Auvergne ' VG
3 1)1y | i I Clexnioni-Ferrand A“'“”’?‘é“’"m'ﬁ
U &g | & Ipqui Iss_0|r§, le poids de g %
population se trouve principalement dans Poat-difthieia R ——
la commune Tl f Y Gt I dedd gagl z LS Gy, SRS e e
(doncpropiceOdesrabattementsenmodes Les MarresdeVeyre, )Z./\-f\ o el e

| Parent-Coudes:Champeix -~

=

Vic-le-Comte

actifs), alors que pour lesautresgaresune
part importante de la population setrouve
dans des communes GUg f GdUgfGed3A
z US$ U 3Igr¢cerirs@lamoiture.

Part de la population de I'aire d'attraction
résidant dans Ja commune de la gare

" 21% (Vertaizon)
| 40%

°-
a m .:‘_
o €

Réalisation AUCM zozs
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : EMPLOIS DANS L'INFLUENCE DES GARES

Des bassins de proximité aux besoins de rabattement et de diffusion variables
selon les gares

© 7 0 y @nstitugun enjeuimportant du SERMcarilb Uz ¥ § 0 3 ¥ldsy l$ fit f 22U 3
pendulaires$ I § S | entfeé {eHomicile et le travail. Il esty I § GsarQe bassin
clermontoisparunGd U z | depaaiisationauxabordsdesgaresdesG DZurbans
(ClermontFerrand,Vichy, Riom, Issoireet Thiers,ainsiquede Cournon)

Saint'Germain-des-Fossés

Si les emplois se trouvent en &§ Yoge -
proportion dansla communeT "l f Y Gt | z &eke&f
de la gare, pour Issoire ou Cournon, la
diffusion est plus lointaine pour Riom et
Vichy et dans une moindre mesure O
ClermontFerrandet Thiers Danscesquatre
cas,desenjeuxT I I O ¥ 3 ydeduis I¢s
garespar lestransportspublicset/ ouled Ut |
sont z U$ 0 3 pouf Bdliter t "1 I SuxY 3
emploisdepuislesgares

‘Clermiont-Ferrand|

Communes dans les aires d'attractions
Limites des EPGi

i Limites départementales
Sarliévre - Cournopn B

Nombre d'emplois dans les zones d'attraction

Les Martres-de-Veyre, - 140 084 (Clermont-Ferrand)
.

Vie-le-Comte

16 000
L T 1zooo

"‘f’”\ 5000
\ 1000

226 (Aubiar)

Partdel'emploi de la zone d'attraction
sesituant dans la commune dela gare

Pourle TER lesgaresayonnensurun bassin h
deG g I a @ﬁ ﬁ é @ U@amp&lﬁld‘l@tdes Brassac-les-Mines - Sainte-Florine f

\ ‘. 122 (Arvant)

=T

emploisurlacommung o f Yy Gt deka gafe d
parrapporauxcommunesvironnantesndui®
dedesoinderabattemertdiffusio] f b b. U g A o s wlm

O oo

. 5%
Réalisation AUCM 2025

. 100 (Gerzan) Sources ; INSEE RP
201, IGN 2225, SNCF
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : DEPLACEMENTS DES ACTIFS (VERS CLERmonT FEP\P\AnD

Clermont-Ferrand : péle d'emploi central & I'échelle du SERM

AvecG § ¥e308000 emplois,lacommunede ClermontFerrand
concentreplus de la y' | f a tU"l G y d&$ térrftoires sous
t "l f z Bt SERMCEeimont Auvergne

4 § ¥ez0desemploisde ClermontFerrandsont! $ $§ ép@U 3
despersonnesj U 3 f dariseetiecommune 1369 U 3 fdRrisz &
les communesde t I I TGl Gee & @i & gafe ldez Clermont
Ferrand* Pour cesactifs,le T UGt I $véryldilizusee travail

371 0 b B & @aEdismodesautresquele train (voiture, bus
urbain,d, Ut | 7

Lacible du train concernelesT U Gt ' $ filué biata®s. Un
peu plus de 32000 personnesoccupantun emploi OClermont
Ferrand § U 3 f Jabszled zones T 'l I & ck Jléssyaeds Iz Nombrede personnes raailane
GUg f YSEBNM (s habitent principalement dans les aires 3 lesmon: Retand rsidans s
T I &a&gek gaseg de Riom, Cournonet Pontdu-; d N &d I &
(3500 O5 500 actifs par gare) et dans une moindre mesureQ

GJ | a fdgsgasebde Le Cendre,Gerzat,Issoire, Lezoux,Les a2
Martes-de-Veyre, Vertaizonet Vic-le-Comte (env 150002 000 [ Clermont-fersand

- [ Autres communes de laire
actifspargare) attacton de Clermont-Ferrand

[ Communes dans les aurres aives

d'artraction des gares SERM
Communes hors de toute

aite datraction des gares SERM

bt
I

©0 | § bl delfogrieseifinkxonsntrele train et lesmodes

$1 y Gt Uyparmepdtentiplienedtd | ndalefnativarain
QuntiersdesctifsrenantravailletOClermonEerrand




LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES DEPLACEMENTS DES ACTIFS (VERS COURNON, ISSOIP\E)

| Yy Gt Udg¢ [a zaste de la pageGg US UTl Lest an A
f 'g ; &ixlesgolset en page suivante,lesT UG | dytza&e3
T71 I &etsfChugnon, Issoire, Riom et Vichy. La part des
actifstravaillant danscescommuneset pouvantvenir par le
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS

VASTES : DEPLACEMENTS DES ACTIFS (VERS RIOM, VICHY)
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Mobilités étudiantes : un potentiel ferroviaire ciblé
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Rabattement, diffusion et dernier kilométre : des enjeux En termesde diffusion, il estmisenU d, f T quets™olr € $ Y 3
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LES QUARTIERS DE GARE : DES PORTES D'ENTREE A DES TERRITOIRES PLUS
VASTES : RABATTEMENT / DIFFUSION PAR LES AUTRES MODES
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Une population globalement proche des gares dans le
cadran Nord-Ouest
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des
de en

0 ClermontFerrand, au regard des conditions de

circulation automobile moins rapides que dans le
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