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Volet 1 - Analyse des 30 quartiers de gare
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Introduction
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LesŪǽȅŢũǯƫƒŪũǯauŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdu trafic ferroviaire, au
ǧŪľƴŪƶľƄũƴũƶǽdesgareset auxservicesśǀƴǤƫŪƴũƶǽľƒǧũǯ
au ferroviaire ont ŪǽŪśǀƶƃƒŪũǯrespectivementŐSNCF
çŪǯũľȅἊSNCF Gares et Connexionset Őla ïǀśƒŪǽŪdes
GrandsProjets.

©ἿJǽľǽἊlaçŪƄƒǀƶAuvergne-çƌǄƶũ-Alpes,le SyndicatMixte
des Transports en Commun de ƫἿľƄƄƫǀƴŪǧľǽƒǀƶ
clermontoise (SMTC), Riom Limagne et Volcans, Vichy
;ǀƴƴȅƶľȅǽŪἊƫἿ ƄƄƫǀƴŪǧľǽƒǀƶPaysŢἿrǯǯǀƒǧũἊle Syndicat
Mixte desTransportsUrbainsThiernois(SMTUT)et leäǄƫũ
ƴŪǽǧǀǤǀƫƒǽľƒƶClermont Vichy Auvergne sont ƴǀŚƒƫƒǯŪǯ
pour porter la candidature du ServiceExpressçŪƄƒǀƶľƫ
³ŪǽǧǀǤǀƫƒǽľƒƶ(SERM)Clermont-Auvergne.

Leprojet deServiceExpressçŪƄƒǀƶľƫ³ŪǽǧǀǤǀƫƒǽľƒƶ(SERM)
vise Ő constituer, ŢἿƒśƒ2035, une offre de ƴǀŚƒƫƒǽŪ
intermodale du quotidien, fiable, ƃǧŪǦȅũƶǽũet facile Ő
utiliser, au service des habitants des territoires
ƴŪǽǧǀǤǀƫƒǽľƒƶǯἊǤŪǧƒȅǧŚľƒƶǯet ruraux. Son objectif est
ŢἿľƴŪƫƒǀǧũǧla connexionentre lesterritoires enǧũƶƃǀǧŞľƶǽ
ƫἿǀƃƃǧũferroviaire et en laśǀƴǤƫŪǽľƶǽparŢἿľȅǽǧũǯmodes,
dont les servicesde transport routier Őhaut niveau de
service (car express)et les ǧŪǯũľȅȧcyclables. ©ἿľƴŚƒǽƒǀƶ
globaleestdeǧŪŢȅƒǧũla congestionǧǀȅǽƒŸǧũἊŢἿľƴŪƫƒǀǧũǧla
ǦȅľƫƒǽŪdeƫἿľƒǧἊdeǧŪŢȅƒǧũlesŪƴƒǯǯƒǀƶǯde gazŐeffet de
serre ou encorede minimiser lesśǀȉǽǯƫƒŪǯauxƴǀŚƒƫƒǽŪǯ
pour lesśǀƫƫũśǽƒȡƒǽŪǯἊcommepour lesparticuliers.

ïśƌŪƴľŢὃũƶǯũƴŚƫũduSERMClermont-Auvergne,ľǧǧŮǽŪparleCOPILdu2/12/2025
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©ἿľƶľƫȨǯũǤǧǀǤǀǯŪũconstitueunŪǽľǽdeslieux desquartiers
de gare, avant le ŢŪƴľǧǧľƄũdu projet de SERM. En
ǤľǧľƫƫŸƫũdeƫἿŪǽȅŢũἷRadarἸƴũƶŪũpar SNCFGareset
Connexionsportant sur la gareἥŚŇǽƒƴũƶǽἊquais,parvis),il
ǯἿľƄƒǽde ǧŪľƫƒǯũǧune monographie permettant de
śľǧľśǽŪǧƒǯũǧles 30 quartiers de gare au regard de leur
fonctionnement urbain et territorial . ©ἿǀŚƤũśǽƒƃest de
disposerŢἿȅƶoutil Őla fois de connaissanceetŢἿľƒŢũŐla
ŢŪśƒǯƒǀƶpermettantŢἿƒƶǽũǧǧǀƄũǧen quoi et comment le
ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽŢἿȅƶSERMpeutavoirdeseffetsdirectssur
les territoires desservisen termesde requalification des
tissus existants, de ǧũśǀƶǦȅŮǽũdes espacespublics ou
encorededensificationduŚŇǽƒ.

Cette mission ǧŪǯȅƫǽũŢἿȅƶũcontribution ľǯǯȅǧŪũpar
ƫἿ ƄũƶśũŢἿĄǧŚľƶƒǯƴũClermontMassifcentral.

En śǀƴǤƫŪƴũƶǽdes ŪǽȅŢũǯǤǀǧǽŪũǯpar la ïǀśƒŪǽŪdes
Grands Projets (SGP)et la SNCF, le äǄƫũƴŪǽǧǀǤǀƫƒǽľƒƶ
Clermont Vichy Auvergne apporte une contribution au
dossier de candidature sur le volet ἷgaresἸ. Les gares
constituent,eneffet, deslieuxǯǽǧľǽŪƄƒǦȅũǯqui sontľƴũƶŪǯ
ŐŮǽǧũplusƃǧŪǦȅũƶǽŪǯetƶŪśũǯǯƒǽũƶǽuneanalysesur lesflux
de voyageurs,sur le stationnement,sur leŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽ
desrabattementsἋ

Cetteexpertiseportant surƫἿľǧǽƒśȅƫľǽƒǀƶentreurbanismeet
ŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯfait directement Ūśƌǀaux attentes du
ƫŪƄƒǯƫľǽũȅǧqui ǤǧŪśƒǯũἊdans la loi SERMdu 27ŢŪśũƴŚǧũ
2023,ἷǦȅὃľƃƒƶdeluttercontreƫἚŪǽľƫũƴũƶǽurbainetdepromouvoir
le reportmodal,lescommunesou lesŪǽľŚƫƒǯǯũƴũƶǽǯpublicsde
śǀǀǤŪǧľǽƒǀƶintercommunale śǀƴǤŪǽũƶǽǯfavorisent le
renouvellementurbain,l'optimisationdel'utilisationdel'espaceet
la ǦȅľƫƒǽŪurbainedesprojetsŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪdesgaresdu service
expressǧŪƄƒǀƶľƫƴŪǽǧǀǤǀƫƒǽľƒƶἎnotammentenǤǧŪȡǀȨľƶǽune
ŢũƶǯƒǽŪminimaledeconstructions,ainsiquelerabattementversces
garesἸ.
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äŪǧƒƴŸǽǧũdes30gares/ quartiersdegaredu SERM
Clermont-Auvergne

LeslivrablesdecettemissionsontśǀƶǯǽƒǽȅŪǯdedeuxvolets:

- Volet 1 : Analyseurbaine des 30 quartiers de gare, qui
apporteun regardśǧǀƒǯŪἊcomparatif etǯȨƶǽƌŪǽƒǦȅũdes
ƒƶǽũƶǯƒǽŪǯet desƃǀƶśǽƒǀƶƶľƫƒǽŪǯurbaines des secteurs
desservispar leprojetdeSERM;

- Volet2 : MonographieŢŪǽľƒƫƫŪũdechaquequartier gare,
ǤǧŪǯũƶǽľƶǽlesŢƒƃƃŪǧũƶǽǯindicateurspris encomptedans
ƫἿľƶľƫȨǯũ. Ces fiches sont ǧũƄǧǀȅǤŪũǯpar cadran
ƄŪǀƄǧľǤƌƒǦȅũ: BrancheNord (pages78-148) / Branche
Est (pages149-202) / Branche Sud (pages203Ἦ291) /
Clermont-FerrandetBrancheOuest(pages292-334).

LaƴŪǽƌǀŢũŢŪǤƫǀȨŪũdanscesdeux voletsestŢŪǽľƒƫƫŪũen
annexeduǤǧŪǯũƶǽdocument.
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ƶľƫȨǯũὝŢũὝƫἿƒƶǽũƶǯƒǽŪὝȅǧŚľƒƶũὝŢũǯὝ
quartiers de gare
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Densification ƴľƗǽǧƒǯŪũἊrecomposition des espaces
publics, renforcement de la ƴƒȧƒǽŪfonctionnelle et
ľƴŪƫƒǀǧľǽƒǀƶdu cadre de vie. Dans la mesureǀȑles
ǽũƴǤǀǧľƫƒǽŪǯdes projets deƴǀŚƒƫƒǽŪet cellesdes projets
urbains ǯἿƒƶǯśǧƒȡũƶǽdans le temps long, il ľǤǤľǧľƗǽ
essentieldedisposerŢŸǯŐǤǧŪǯũƶǽŢἿȅƶũconnaissancefine
etǤľǧǽľƄŪũdespotentielsdeŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdesquartiers
degare. Ceux-ci doiventŮǽǧũľǤǤǧŪƌũƶŢŪǯŐla fois comme
desƶǣȅŢǯdetransportἮentermesdeniveaudedesserte,
de ƃǧŪǦȅũƶǽľǽƒǀƶἊŢἿƒƶǽũǧƴǀŢľƫƒǽŪet de logiques de
rabattementἮet commedeȡŪǧƒǽľŚƫũǯǤǀƫľǧƒǽŪǯurbaines,
porteusesŢἿľƴŪƶƒǽŪǯἊŢἿũƴǤƫǀƒǯἊdelogements,deservices
etŢἿŪǦȅƒǤũƴũƶǽǯstructurants.

©ἿľƶľƫȨǯũǤǧǀǤǀǯŪũǯἿľǤǤȅƒũainsisur uneapprocheśǧǀƒǯŪũἊ
combinantdesindicateursquantitatifsŢἿƒƶǽũƶǯƒǽŪurbaine
et une analyse qualitative de terrain. Elle permet
ŢἿƒŢũƶǽƒƃƒũǧlesmargesdeprogressiondesquartiersdegare
au regard deƫἿŪȡǀƫȅǽƒǀƶattendue de leur desserteet de
mettre enŪȡƒŢũƶśũles leviersŢἿľśǽƒǀƶmobilisables. 0ce
titre, elle constitue un outil ŢἿľƒŢũŐla ŢŪśƒǯƒǀƶet de
dialogue ǯǽǧľǽŪƄƒǦȅũǤľǧǽƒśȅƫƒŸǧũƴũƶǽǤǧŪśƒũȅȧpour
ƫἿũƶǯũƴŚƫũdes acteurs de ƫἿľƴŪƶľƄũƴũƶǽet du
ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽurbain, dans la perspectiveŢἿȅƶSERM
pleinementƒƶǽŪƄǧŪŐsonterritoire.

Les gares et leurs quartiers constituent de puissants
ǧŪȡŪƫľǽũȅǧǯdesrelationsἮǦȅἿũƫƫũǯsoientexistantes,fragiles
ou inexistantes Ἦ entre urbanisme et ǯȨǯǽŸƴũǯde
ŢŪǤƫľśũƴũƶǽ.0la fois infrastructuresdeƴǀŚƒƫƒǽŪet lieux de
vie, ils cristallisentdesenjeuxhistoriques,ƄŪǀƄǧľǤƌƒǦȅũǯet
fonctionnels qui conditionnent ƫἿǀǧƄľƶƒǯľǽƒǀƶdes
territoires. Dans ce contexte, le ŢŪǤƫǀƒũƴũƶǽdu SERM
invite Ő interroger la śǀƌŪǧũƶśũet ƫἿľƴŚƒǽƒǀƶde
ƫἿľǧǽƒśȅƫľǽƒǀƶentre, ŢἿȅƶũpart, les niveaux ŢἿƒƶǽũƶǯƒǽŪ
urbaine actuels ou ǤǧǀƤũǽŪǯet, ŢἿľȅǽǧũpart, le
ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽŢἿȅƶũoffre detransportǧũƶƃǀǧśŪũ.

Les 30 quartiers de gare du SERM Clermont-Auvergne
ǤǧŪǯũƶǽũƶǽdessituationsǽǧŸǯśǀƶǽǧľǯǽŪũǯἊtant enƴľǽƒŸǧũ
de morphologie urbaine que de dynamiques
ŢŪƴǀƄǧľǤƌƒǦȅũǯἊŪśǀƶǀƴƒǦȅũǯou ƃǀƶśƒŸǧũǯ. Ils ƶἿǀƃƃǧũƶǽ
pas lesƴŮƴũǯmargesŢἿŪȡǀƫȅǽƒǀƶet ƶἿľǤǤũƫƫũƶǽpas des
ǯǽǧľǽŪƄƒũǯuniformes ŢἿƒƶǽũƶǯƒƃƒśľǽƒǀƶou ŢἿǀǤǽƒƴƒǯľǽƒǀƶ
urbaine. Pour autant, ƫἿũƶƤũȅcommun ǧŪǯƒŢũdans la
śľǤľśƒǽŪdesśǀƫƫũśǽƒȡƒǽŪǯŐtirer parti deƫἿľƴŪƫƒǀǧľǽƒǀƶde la
desserte ferroviaire et multimodale pour engager, en
ǤľǧľƫƫŸƫũἊdestransformationsurbainesśƒŚƫŪũǯ:
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DesniveauxŢἿƒƶǽũƶǯƒǽŪurbaineśǀƶǽǧľǯǽŪǯ

La notion ŢἿƒƶǽũƶǯƒǽŪurbaine renvoieŐune concentration
desfonctionsurbaines(logements,ŪǦȅƒǤũƴũƶǽǯet services,
desserte en transports collectifs, ǤǧŪǯũƶśũŢἿũǯǤľśũǯde
nature, lieuxǧŪśǧŪľǽƒƃǯἋ),ũȧǤǧƒƴŪũŐla fois en termesde
ŢũƶǯƒǽŪἊmaisaussideŢƒȡũǧǯƒǽŪ. Elleconstitueun indicateur
permettant deśľǧľśǽŪǧƒǯũǧla dynamiqueurbaineŐƫἿǣȅȡǧũ
danslesquartiersdegare.

BἿľǤǧŸǯlaƴŪǽƌǀŢũdu scoringľƄǧŪƄũľƶǽun ensemblede
ŢǀƶƶŪũǯ(cf. annexe1), il a pu ŮǽǧũľǽǽǧƒŚȅŪἊsur une base
objective,unenotesur 20permettantŢἿũȧǤǧƒƴũǧun niveau
ŢἿƒƶǽũƶǯƒǽŪurbaine desgareset leurs abordsƒƴƴŪŢƒľǽǯau
regardŢἿƒƶŢƒśľǽũȅǧǯtouchant aussi bien Őla ŢũƶǯƒǽŪde
population, ŢἿũƴǤƫǀƒǯἊde dynamiques du ƴľǧśƌŪde
ƫἿƌľŚƒǽľǽἊde la ǤǧŪǯũƶśũŢἿŪǦȅƒǤũƴũƶǽǯἊde la place du
ȡŪƄŪǽľƫenville ou encoredesƃľśƒƫƒǽŪǯŢἿľśśŸǯpar lesmodes
actifsŐlagare.

Cette note globaleǧŪȡŸƫũƫἿƌŪǽŪǧǀƄŪƶŪƒǽŪdes situations de
quartiers avecune grandeŢƒȡũǧǯƒǽŪde niveauxŢἿƒƶǽũƶǯƒǽŪ
en fonction dela localisationdela gare(urbain,ǤŪǧƒȅǧŚľƒƶἊ
rural), de sa taille (de moinsŢἿȅƶũdizaineŐplus 15000
voyageurspar jour pour la garede Clermont-Ferrand),du
niveau de desserte ou encore de leur ƃǀƶśǽƒǀƶƶľƫƒǽŪ
ferroviaire(correspondancerƶǽũǧśƒǽŪǯἊľŪǧǀǤǀǧǽἋ).

NoteglobaleŢὃƒƶǽũƶǯƒǽŪdesquartiersdegaredu SERMClermont-Auvergne,selonla ƴŪǽƌǀŢǀƫǀƄƒũ
ŢŪȡũƫǀǤǤŪũparƫὃ Ą;³
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Intensité urbaine  des quartiers de gare : note sur 20

LaƴŪǽƌǀŢũviseŐobjectiverƫὃƒƶǽũƶǯƒǽŪurbaineencroisantdesŢǀƶƶŪũǯśƌƒƃƃǧŪũǯἎ
desobservationsdeterrainetun recensementdesprojets. Il ressortqueƫὃƒƶǽũƶǯƒǽŪ
urbainedesquartiersdegareestǽǧŸǯvariabledufait deƫὃƒƴǤǀǧǽľƶśũdunombrede
voyageurs,duniveaudedesserteetdelalocalisationdelagareparrapportaucentre-
ville/ centre-bourg.
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Afin ŢἿľǤǤǀǧǽũǧune vision ǯȨƶǽƌŪǽƒǦȅũἊil estǤǧǀǤǀǯŪde
śľǽŪƄǀǧƒǯũǧles quartiers de gare en fonction de
ǤǧǀŚƫŪƴľǽƒǦȅũǯcommunes. Uneclassificationen4 niveaux
est ǤǧǀǤǀǯŪũmettant en avant des trajectoires
ŢἿľƴŪƶľƄũƴũƶǽet desśľǤľśƒǽŪǯŢἿƒǧǧƒƄľǽƒǀƶdu territoire
ŢƒƃƃŪǧũƶśƒŪũǯ:

1/ Les quartiers en zone urbaine densese trouvent aux
abordsdesgarescentralesdesprincipalesvillesdu territoire
(Clermont-FerrandmaisaussiIssoire,Riomet Vichy). Dans
cesquartiers, la ŢũƶǯƒǽŪde populationŢŪǤľǯǯũles 3 000
hab. / ƧƴửἊplusieurs centainesŢἿũƴǤƫǀƒǯse trouvent en
ƒƴƴŪŢƒľǽũǤǧǀȧƒƴƒǽŪdelagare,descommerces,desgrands
ŪǦȅƒǤũƴũƶǽǯἥƌǄǤƒǽľƫἊƫȨśŪũἋ) sont ǽǧŸǯfaciles ŢἿľśśŸǯ
depuislagare.

2 / Lesquartiers auśǣȅǧŢἿȅƶũśũƶǽǧľƫƒǽŪƒƶǽũǧƴŪŢƒľƒǧũse
trouvent ǽǧŸǯproches des centres-villes de petites villes
commeBrioude,Gannatou Thiersou decentres-bourgsde
communesplus modestescomme Les Martres-de-Veyre.
Dans ces territoires, le quartier de la gare dispose de
plusieurs ƃǀƶśǽƒǀƶƶľƫƒǽŪǯurbaines (logements, emplois,
commerces,ŪǦȅƒǤũƴũƶǽǯἦἊmaisavecuneŢũƶǯƒǽŪmoindre,
par rapportauxquartiersenzoneurbainedense.

Quartiers en 
zone urbaine 

dense

Parvisdela garedeVichy
et environnementurbain
Avenuedes;Ūƫũǯǽƒƶǯ

Quartiers au 
śǣȅǧὢŢὃȅƶũὢ
śũƶǽǧľƫƒǽŪὢ
ƒƶǽũǧƴŪŢƒľƒǧũ

ParcurbainfaceŐlagare
deThiers

Environnementurbain
deƫὃ ȡũƶȅũdela gareŐ
Gannat
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4/ LessecteursenzonepeudensecorrespondentŐdesgares
se trouvant dans des bourgs de faible urbanisation (Le
Breuil-sur-Couze,Parent)ou depetits hameauxqui sesont
śǀƶǯǽƒǽȅŪǯex nihilo autour de la gare (Arvant, Volvic). La
ŢũƶǯƒǽŪde population est faible,ƫἿũƴǤƫǀƒaux abordsde la
gare est quasi-inexistant, les commerceset servicesse
limitent au mieux aux fonctions les plus basiques
(boulangerie,poste,restaurantἋ).

3/ Les quartiers en ǤŪǧƒǤƌŪǧƒũŢἿȅƶcentre urbain se
trouvent en frangesdeƫἿũƶȡũƫǀǤǤũurbaine de communes
plus ou moins importantes (Aigueperse,Cournon, Durtol,
Pont-du-;ƌŇǽũľȅἋ). Ces quartiers peuventŪƄľƫũƴũƶǽse
situer dansdeshameauxŢἿȅƶbourg centredansle casde
Vertaizonet Vic-le-Comte(la garesetrouvantŐChignatet
Longues). La ŢƒȡũǧǯƒǽŪdes fonctions urbainesƶἿũǯǽpas
ľǯǯȅǧŪũici. Certains sites ǤǧŪǯũƶǽũƶǽune ŢũƶǯƒǽŪ
ŢἿƌľŚƒǽľƶǽǯǤƫȅǽǄǽŪƫũȡŪũmais ne proposent que peu
ŢἿũƴǤƫǀƒǯἊŢἿľȅǽǧũǯsont de forts pourvoyeursŢἿũƴǤƫǀƒǯ
seulement. QuelquessitesdisposentdegrandsŪǦȅƒǤũƴũƶǽǯ
(salle de spectacle Ő Pont-du-;ƌŇǽũľȅἊǤǄƫũƴŪŢƒśľƫ
ŢἿƒƴǤǀǧǽľƶśũŐCournon).

Quartiers en 
ǤŪǧƒǤƌŪǧƒũὢ
Ţὃȅƶὢśũƶǽǧũὢ

urbain

GaredeCournon: un site
au sein Ţὃȅƶũzone
industriellepeuǦȅľƫƒƃƒŪũ

Secteurs en 
zone peu 
dense

Environnementurbain peu denseet peuǦȅľƫƒƃƒŪaux
abordsdesgaresdeVolvicἩŐgauche)etPontmortἩŐdroite)
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Clermont-Fd

La Pardieu 
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Intensité urbaine et typologie des quartiers de gare

Quartiers en zone
urbaine dense

Quartiers au coeur
d'une centralité
intermédiaire

Quartiers en 
périphérie d'un
centreurbain

Secteurs en 
zone peu dense

Note d'intensitéurbaine des quartiers de gare FortFaible
Typologie des

quartiers de gare 
définie par l'AUCM
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Danslaplupart descas,ƫἿƒƶǽũƶǯƒǽŪurbainedu quartier et leniveau
de dessertede la gare se sontľƤȅǯǽŪǯmutuellement. Toutefois,
parfois, les niveaux de desserteǤǧǀǤǀǯŪũǯpar le ferroviaire ne
sont pas ƫƒŪǯŐƫἿƒƶǽũƶǯƒǽŪurbaine des secteurs desservis. Ils
ǯἿƒƶǯśǧƒȡũƶǽdansdeslogiquesŢἿľȧũǯἊnotammentpour les lignes
en direction de Thiers et Volvic,ǀȑtoutes les garesont peu ou
prou un niveauŢἿǀƃƃǧũidentique alorsque lescontextesurbains
sontŢƒƃƃŪǧũƶǽǯ.

Enoutre, lesgaresdetypeἷƶǣȅŢferroviaireἸcommeArvant, ou
Saint-Germain-des-cǀǯǯŪǯŚŪƶŪƃƒśƒũƶǽde bons niveaux de
desserte,pour des raisons techniquespropresŐƫἿǀǧƄľƶƒǯľǽƒǀƶ
ferroviaire.

AƫἿƌǀǧƒȲǀƶ2035+ du SERM,lesgaresseront toutesplus souvent
desserviesǦȅἿľȅƤǀȅǧŢἿƌȅƒἊmais les ǤƌŪƶǀƴŸƶũǯŢŪśǧƒǽǯplus
hauts pourront demeurer. Ainsi, Clermont La Rotonde, bien
ǦȅἿũƶzone urbaine dense, aura une desserteǽǧŸǯnettement
ľƴŪƫƒǀǧŪũἊmaiscelle-ci seratoujours en net retrait par rapportŐ
celledesautresquartiersde gareen zonedense. Aussi,lesgares
ἷƶǣȅŢǯferroviairesἸconserverontun hautniveaudedesserte.

La Pardieu 

Cournon 

Le Cendre

Les Martres-de-Veyre 

Vic-le-Comte 

Parent 

Issoire 

Le Breuil-sur-C.

Brassac-les-M.

Arvant 

Brioude 

Aulnat Aéroport 

Pont-du-Ch.
Vertaizon 

Lezoux 

Pont de Dore 

Thiers 

Gerzat 

Riom Vichy 

Saint-Germain-des-F. 

Pontmort 
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Aigueperse 

Gannat 
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Desserte TER actuelle et typologie des quartiers de gare

Quartiers en zone
urbaine dense

Quartiers au coeur
d'une centralité
intermédiaire

Quartiers en 
périphérie d'un
centreurbain

Quartiers en 
zone peu dense

Nombre de trains TER desservant la gare (2025) FortFaible
Typologie des

quartiers de gare 
définie par l'AUCM
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(163)

La Pardieu 

Cournon 

Le Cendre

Les Martres-de-Veyre 

Vic-le-Comte 

Parent 

Issoire 

Le Breuil-sur-C.

Brassac-les-M.

Arvant 

Brioude 

Aulnat Aéroport 

Pont-du-Ch.

Vertaizon 
Lezoux 

Pont de Dore 

Thiers 

Gerzat 

Riom 

Vichy 

Saint-Germain-des-F. 

Pontmort 

Aubiat 

Aigueperse 

Gannat 

La Rotonde 

Royat - Chamalières 

Durtol - Nohanent 

Volvic 

0,5

1,5

2,5

3,5

4,5

0 20 40 60 80 100 120 140

Desserte SERM 2035+ et typologie des quartiers de gare
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Nombre de trains TER desservant la gare (2035+) FortFaible
Typologie des

quartiers de gare 
définie par l'AUCM

Clermont-Fd 
(212)

AƫὃƌǀǧƒȲǀƶ2035+, la desserteferroviaireǤǧǀǤǀǯŪũresteraśǀǧǧŪƫŪũŐ
unelogiqueŢὃľȧũǯ.
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Gare de
Clermont-Ferrand

Source : IGN

TYPE1:QUARTIERENZONEURBAINEDENSE

Quartiers de gare de Clermont-Ferrand, Clermont La
Rotonde,Issoire,Riom,Vichy(5sites)

Cessitessedistinguentpar lesprincipauxtraits suivants:
ĄQuartiersdensesetmultifonctionnels.
ĄdŪƶŪǧľǽũȅǧǯdeŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯἥƫȨśŪũἊƌǄǤƒǽľƫἋ) prochesde

lagare.
ĄGaresassurantauquotidien unefonction derabattement
ľȅǤǧŸǯdes habitants des quartiers et communes
environnantesqui prennent le train, maisaussidiffusent
au sein de ƫἿľƄƄƫǀƴŪǧľǽƒǀƶdes voyageursaux motifs
divers(travail,ŪǽȅŢũǯἊloisirs).

ĄGares assurant une fonction de rabattement pour un
territoire plus vaste pour lesŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯde longues
distancesqui sontoccasionnels(Paris,LyonἋ) - Őnoterque
lagaredeLaRotondeƶὃũǯǽpasśǀƶśũǧƶŪũparcetteƃǀƶśǽƒǀƶƶľƫƒǽŪ.

Ą DesespacespublicsǤƫȅǽǄǽbienǽǧľƒǽŪǯ(saufLaRotonde).
Ą Des signes de saturation du stationnement dans le

quartier ƫƒŪǯaux usagesdu train, mais aussidesautres
fonctions du quartier (stationnementǧŪǯƒŢũƶǽƒũƫἊǤǄƫũ
ŢἿũƴǤƫǀƒǯἋ).

Ą Desgaresqui sontȡľƫǀǧƒǯŪũǯpar desprojets urbains en
coursdeŢŪǤƫǀƒũƴũƶǽ. Enhaut:CommercesfaceŐlagaredeVichy/ ParvisdelagareŐClermont-Fd

Enbas:ParkingdelagaredeRiomἩǯľǽȅǧŪἪ/ ParvisgareŐIssoire
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Quartier en zone urbaine dense Clermont-

Ferrand

Clermont La 

Rotonde
Issoire Riom Vichy

Habitants
Population 2022 29614 35986 9645 9201 20473
Densité de la population 2022 (hab/km²) 6920 6897 3468 3528 6070
Part des ménages de 1 personne 57,0% 58,2% 54,3% 54,3% 62,1%
Part des ménages monoparentaux 11,6% 8,4% 14,0% 13,6% 9,8%
Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +) 1,4 0,9 0,6 0,9 0,4
Indicateur de pauvreté des ménages (1) 25,9% 25,2% 18,3% 17,3% 21,8%
Effectif Salarié 2023 17203 13358 5998 3540 7511
Densité de salarié 2023 (Sal/km²) 11671 9263 3315 2183 3702
Effectif scolaire 2023 (collège / lycée / lycée pro') (quantité) 6492 4458 3127 2422 1096
(1) - Le taux de pauvreté définit par l'INSEE correspond à la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé à 1 278 euros / mois.

Fréquentation / équipement
Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023 4514900 11341 552083 1192180 1416586
Nombre d'équipements 2023 :Restaurants 278 230 77 62 249
Nombre d'équipements 2023 :Commerces 87 116 78 43 214
Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs 213 201 44 44 101
Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé 211 166 89 48 135
Nombre d'équipements 2023 :Sportifs 3 5 2 2 8
Nombre de lits touristiques 2023 (hôtels et campings) 4400 2065 294 192 3942

Habitat / Environnement
Nombre de logements (Cadastre) 10371 12406 4749 5053 13411
Nombre de logements sociaux 2365 2260 692 683 582
Part des logements sociaux 23% 18% 15% 14% 4%
Vacance des logements Moyenne Moyenne Moyenne Moyenne Forte
Marché de l'habitat - prix au m² 1899 2204 1464 1496 1412
Dynamique de construction Forte Forte Forte Faible Moyenne
Végétation 8% 19% 30% 28% 12%

Observations de terrain 

Présence d'une Orientation d'Aménagement de de 

Programmation (OAP)

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare
Pas d'OAP OAP secteur gare

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare

Aménagement piste cyclable Aménagement à la gare
Aménagement dans le 

quartier mais ne reliant 
pas la gare

Aménagement dans le 
quartier mais ne reliant 

pas la gare
Aménagement à la gareAménagement à la gare

Marchabilité (ambiance dominante) Bien Bien Bien Bien Bien 
Pacification des voies (ambiance dominante) Forte Forte Moyenne Forte Forte



22

Gare de
Thiers

Source : IGN

TYPE 2 : QUARTIER AU ;ãĄçBἿĄµJCENTRALITE
INTERMEDIAIRE

Quartiers de gare de Aulnat ŪǧǀǤǀǧǽἊBrassac-les-MinesἮ
Sainte-Florine, Brioude, Le CendreἮOrcet, Gannat, Les
Martres-de-Veyre, Royat Ἦ;ƌľƴľƫƒŸǧũǯἊThiers, Saint-
Germain-des-cǀǯǯŪǯ(9sites)

Cessitessedistinguentpar lesprincipauxtraits suivants:
ĄQuartiers de la gare se trouvant dans ou ŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪ
ƒƴƴŪŢƒľǽũdu centre-ville / centre-bourg.

Ą EnvironnementƒƴƴŪŢƒľǽde la garepeu qualitatif, sauf
pour lagaredu Cendre.

Ą DesparkingsƄŪƶŪǧľƫũƴũƶǽǯľǽȅǧŪǯ.

Enhaut:ParvisdelagareduCendre/ centre-villedeBrassac-les-Mines
Enbas: Centre-villedeSaint-Germain-des-cǀǯǯŪǯ/ GaredeGannatau
boutdeƫὃľȡũƶȅũdelagare

Aulnat- ŪǧǀǤǀǧǽ/ Saint-Germain-des-cǀǯǯŪǯ: une fonctionde rabattementsur des
ǧŪǯũľȅȧnationauxpouvantimpacterlefonctionnementduquartier
A Aulnat ŪǧǀǤǀǧǽ, actuellement, le parking (env. 20 places) de la gare peut Ůǽǧũ
occasionnellementȅǽƒƫƒǯŪpour du stationnement en lien avecƫἿľŪǧǀǤǀǧǽ. Pour ce site, le
ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽde fonctions urbaineset ƫἿŪȡũƶǽȅũƫƫũperspectiveŢἿȅƶrebond du trafic ľŪǧƒũƶ
pourraient avoir des incidencessur un plus grand usagedu train comme modeŢἿľśśŸǯŐ
ƫἿľŪǧǀǤǀǧǽἊmaisaussiŐdespratiquesdestationnementŐśǀƶǽǧǄƫũǧsur le sitegareἥǀǤǤǀǧǽȅƶƒǽŪ
Őstationnersur leparking garegratuitǤƫȅǽǄǽqueleparkingľŪǧǀǤǀǧǽἊpayant).

A Saint-Germain-des-cǀǯǯŪǯ(historiquement hub de correspondancepour les liaisons
ferroviaires entre ƫἿ ȅȡũǧƄƶũet ŢἿȅƶũpart la ǧŪƄƒǀƶlyonnaise et ŢἿľȅǽǧũpart la ƃľŞľŢũ
atlantique), leǧũŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdeƫἿľȧũLyonἮNantesľƴŸƶũSNCFGareset ConnexionsŐ
programmerdestravauxľƴŪƫƒǀǧľƶǽƫἿľśśȅũƒƫengareet la possibleǤǧŪǯũƶśũdeservicesdansle
cadredu programmeἷPlacedelaGareἸ.
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* Valeur non fournie 
par la base dŪǀƃũǧ: 
ũƶȡἔὢẠẞẞὢŪƫŸȡũǯἪ

*

Quartier au cîur d'une centralit® 

intermédiaire
Aulnat 

Aéroport

Brassac-les-

Mines - Sainte-

Florine

Brioude
Le Cendre - 

Orcet
Gannat

Les Martres-de-

Veyre

Royat - 

Chamalières
Thiers

Saint-Germain-

des-Fossés

Habitants
Population 2022 4037 2786 3729 8216 3675 3071 11962 4749 2660
Densité de la population 2022 (hab/km²) 3613 1159 1532 2382 1469 1681 5083 1940 1223
Part des ménages de 1 personne 40,8% 43,2% 48% 33,8% 48,5% 35,7% 56,2% 50,8% 46%
Part des ménages monoparentaux 12,3% 11,2% 10% 11,5% 15,5% 14,5% 9,4% 12,7% 12%
Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +) 1,1 0,6 0,5 0,7 0,8 1,1 0,5 0,9 0,6
Indicateur de pauvreté des ménages (1) 16,6% 15,9% 16,7% 11,8% 20,3% 11,2% 11,7% 26,3% 14,2%
Effectif Salarié 2023 1775 680 2113 1998 881 369 2141 983 662
Densité de salarié 2023 (Sal/km²) 1706 505 1815 1267 676 265 1830 941 583
Effectif scolaire 2023 (collège / lycée / lycée pro') (quantité) 0 401 0 0 183 772 770 1429 330
(1) - Le taux de pauvreté définit par l'INSEE correspond à la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé à 1 278 euros / mois.

Fréquentation / équipement
Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023 13736 120753 109121 165289 93252 177337 4243 45886 193180
Nombre d'équipements 2023 :Restaurants 13 13 47 19 19 11 47 42 11
Nombre d'équipements 2023 :Commerces 6 15 37 19 26 7 27 14 7
Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs 3 9 37 19 9 10 49 29 6
Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé 7 12 25 54 16 14 72 10 6
Nombre d'équipements 2023 :Sportifs 1 0 2 0 0 0 1 2 0
Nombre de lits touristiques 2023 (hôtels et campings) 75 28 40 12 73 0 412 115 0

Habitat / Environnement
Nombre de logements (Cadastre) 1547 1182 1597 2094 1638 1320 4810 2176 1020
Nombre de logements sociaux 635 36 265 472 90 173 471 299 156
Part des logements sociaux 41% 3% 17% 23% 5% 13% 10% 14% 15%
Vacance des logements Faible Moyenne Moyenne Faible Moyenne Moyenne Moyenne Forte Moyenne
Marché de l'habitat - prix au m² 1851 1085 1005 2079 1027 1693 2136 604 1002
Dynamique de construction Forte Forte Forte Moyenne Moyenne Moyenne Forte Faible Faible
Végétation 32% 50% 44% 41% 44% 54% 36% 48% 55%

Observations de terrain 

Présence d'une Orientation d'Aménagement de de 

Programmation (OAP)
OAP secteur gare Pas d'OAP

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare
Pas d'OAP Pas d'OAP Pas d'OAP Pas d'OAP Pas d'OAP

Aménagement piste cyclable Aménagement à la gare Pas d'aménagement
Aménagement dans le 

quartier mais ne reliant 
pas la gare

Aménagement à la gare
Aménagement dans le 

quartier mais ne reliant 
pas la gare

Aménagement dans le 
quartier mais ne reliant 

pas la gare
Pas d'aménagement Pas d'aménagement Pas d'aménagement

Marchabilité (ambiance dominante) Bien Ordianaire Ordianaire Bien Ordianaire Ordianaire Dangereux Ordianaire Ordianaire
Pacification des voies (ambiance dominante) Forte Faible Faible Forte Moyenne Moyenne Moyenne Faible Forte

(2)

(2) ïEn raison dôune localisation bi-sites du lycée Roger Clautres(Aulnat et Clermont-Ferrand), les statistiques utilisées par la base Géoferne permettent pas de distinguer le site dôAulnat qui accueille une centaine dô®l¯ves  
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Gare de
Vertaizon

Source : IGN

TYPE 3 : QUARTIER EN PERIPHERIEBἿĄµCENTRE
URBAIN

Quartiers de gare de Aigueperse,Clermont La Pardieu,
Durtol ἮNohanent, Gerzat, Lezoux, Pont-du-;ƌŇǽũľȅἊ
ïľǧƫƒŸȡũἮCournon,Vertaizon,Vic-le-Comte(9sites)

Cessitessedistinguentpar lesprincipauxtraits suivants:
ĄQuartiersdela garesetrouvant dansdesenvironnements

peudensesetpeuǦȅľƫƒƃƒŪǯ(frichesindustrielles).
Ą Des quartiers qui ont des ƒƶǽũƶǯƒǽŪǯurbaines ǽǧŸǯ

variables: forteƌŪǽŪǧǀƄŪƶŪƒǽŪdessitesentre lesquartiers
desgaresŢἿ ƒƄȅũǤũǧǯũ/ Durtol / Vertaizonen margede
ƫἿȅǧŚľƶƒǯľǽƒǀƶde ces bourgsǤŪǧƒȅǧŚľƒƶǯet Cournon et
Clermont La Pardieu qui se situent aux franges de
communesbien plus importantes. Cesdeux quartiers se
distinguant notammentau regarddesnombreuxemplois
ǤǧŪǯũƶǽǯ.

Ą Des fonctions de rabattement pour les territoires Ő
ǤǧǀȧƒƴƒǽŪ(parkingsǽǧŸǯǀśśȅǤŪǯvoir ǯľǽȅǧŪǯἊdessertes
par lesTCpourcertains),saufpourDurtol.

Ą SouventśƒŚƫŪǯcomme des secteursŐenjeux dans les
PLUi.

Enhaut:FutursiteBanquedeFranceŐVic/ parkingǯľǽȅǧŪŐVertaizon
Enbas:RuedelagareŐLezoux/AvenuedeCournonŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪdelagare
dePont-du-;ƌŇǽũľȅ
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Quartier en périphérie d'un centre 

urbain
Aigueperse

Clermont La 

Pardieu

Durtol - 

Nohanent
Gerzat Lezoux

Pont-du-

Château

Sarliève - 

Cournon
Vertaizon Vic-le-Comte

Habitants
Population 2022 1325 2284 1722 5489 2543 2126 1917 1295 1585
Densité de la population 2022 (hab/km²) 896 830 1346 2496 973 1558 1171 825 1198
Part des ménages de 1 personne 38,8% 34,5% 33% 30,2% 30,5% 20,6% 24,3% 25,0% 29%
Part des ménages monoparentaux 10,6% 8,7% 8% 10,4% 16,3% 10,7% 13,9% 7,2% 9%
Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +) 1,3 0,9 0,6 0,9 1,4 0,8 1,3 2,0 0,8
Indicateur de pauvreté des ménages (1) 17,9% 6,2% 7,9% 9,5% 10,5% 2,8% 8,3% 8,0% 4,9%
Effectif Salarié 2023 662 7441 350 963 606 201 3754 265 271
Densité de salarié 2023 (Sal/km²) 623 7127 361 732 625 268 3531 278 343
Effectif scolaire 2023 (collège / lycée / lycée pro') (quantité) 91 1077 0 730 0 293 0 0 0
(1) - Le taux de pauvreté définit par l'INSEE correspond à la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé à 1 278 euros / mois.

Fréquentation / équipement
Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023 86794 320167 1060 36460 88586 90764 64587 164123 271679
Nombre d'équipements 2023 :Restaurants 7 32 1 12 9 3 21 9 4
Nombre d'équipements 2023 :Commerces 6 10 4 13 12 3 13 3 4
Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs 7 17 10 10 6 6 4 9 1
Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé 7 16 8 10 8 1 37 0 1
Nombre d'équipements 2023 :Sportifs 0 1 0 0 0 0 7 1 1
Nombre de lits touristiques 2023 (hôtels et campings) 0 869 0 660 22 0 12 0 0

Habitat / Environnement
Nombre de logements (Cadastre) 448 201 545 1596 598 570 387 389 501
Nombre de logements sociaux 22 3 12 302 66 95 122 0 27
Part des logements sociaux 5% 1% 2% 19% 11% 17% 32% 0% 5%
Vacance des logements Moyenne Faible Moyenne Faible Moyenne Faible Faible Faible Faible
Marché de l'habitat - prix au m² 1118 3752 2396 2115 1801 2184 3875 1821 2100
Dynamique de construction Faible Moyenne Faible Moyenne Forte Forte Moyenne Forte Moyenne
Végétation 53% 23% 54% 41% 56% 52% 29% 54% 52%

Observations de terrain 

Présence d'une Orientation d'Aménagement de de 

Programmation (OAP)

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare
OAP secteur gare

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare
Pas d'OAP

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare
OAP secteur gare

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare

Aménagement piste cyclable Pas d'aménagementAménagement à la gare
Aménagement dans le 

quartier mais ne reliant 
pas la gare

Aménagement à la gare Pas d'aménagement Pas d'aménagementAménagement à la gare Pas d'aménagement
Aménagement dans le 

quartier mais ne reliant 
pas la gare

Marchabilité (ambiance dominante) Dangereux Bien Dangereux Ordianaire Ordianaire Ordianaire Ordianaire Dangereux Ordianaire
Pacification des voies (ambiance dominante) Faible Forte Moyen Moyen Faible Forte Faible Faible Forte
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Gare de
Aubiat

Source : IGN

TYPE4:SECTEURSENZONEPEUDENSE

Quartiers de gare de Arvant, Aubiat, Le Breuil-sur-Couze,
Parent ἮCoudesἮChampeix, Pont de Dore, Pontmort,
Volvic(7sites)

Cessitessetrouvent dansdeszonesde faibleŢũƶǯƒǽŪἊvoir il
ǯἿľƄƒǽŢἿȅƶhameaudequelquesŚŇǽƒƴũƶǽǯautourdelagare.

Ils seśľǧľśǽŪǧƒǯũƶǽpar lesprincipauxtraits suivants:
Ą SitesƒǯǀƫŪǯ: quelquesmaisons aux abords de la gare,

absencedeƄŪƶŪǧľǽũȅǧǯdeŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪ.
Ą Attraction de la gare ƴǀŢŪǧŪũἊvoir faible (tension
ƄŪƶŪǧľƫũƴũƶǽƴǀŢŪǧŪũsur lestationnement).

Ą Des ǀǤǤǀǧǽȅƶƒǽŪǯŐǧŪȡŪƫũǧ: tiers-lieux, ľśśŸǯŐdes
chemins de promenade(PNR des VolcansŢἿ ȅȡũǧƄƶũἦἊ
dessitestouristiques(ViaAllieretcyclotourisme)Ἃ

Enhaut:ParkingŐAubiat/:ŇǽƒƴũƶǽvoyageurŐPontdeDore
Enbas:HameaudeVolvicgare/ ParkingŐPontmort
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Quartier en zone peu dense

Arvant Aubiat
Le Breuil-sur-

Couze

Parent - 

Coudes - 

Champeix

Pont de Dore Pontmort Volvic

Habitants
Population 2022 746 260 1061 1306 968 484 173
Densité de la population 2022 (hab/km²) 594 525 688 973 705 845 261
Part des ménages de 1 personne 38,6% 23,6% 38% 40,9% 44,1% 17,8% 23,2%
Part des ménages monoparentaux 9,1% 1,7% 9% 8,1% 12,5% 7,9% 6,5%
Indice de jeunesse (part de -18 ans / 65 ans et +) 0,6 1,9 0,9 0,8 0,7 1,7 0,8
Indicateur de pauvreté des ménages (1) 15,0% 5,2% 11,8% 9,4% 10,9% 4,4% 11,9%
Effectif Salarié 2023 82 18 27 54 394 28 28
Densité de salarié 2023 (Sal/km²) 93 29 26 75 520 45 41
Effectif scolaire 2023 (collège / lycée / lycée pro') (quantité) 0 0 0 0 0 0 0
(1) - Le taux de pauvreté définit par l'INSEE correspond à la part de la population dont le niveau de vie est inférieur au seuil de 60% du niveau de vie médian de France métropolitaine. Le seuil de pauvreté en 2021 était fixé à 1 278 euros / mois.

Fréquentation / équipement
Fréquentation de la gare - nombre de voyageurs annuel 2023 55568 8171 44561 64958 49577 21176 18958
Nombre d'équipements 2023 :Restaurants 1 3 7 4 6 1 2
Nombre d'équipements 2023 :Commerces 3 0 3 2 1 0 0
Nombre d'équipements 2023 :Equipements loisirs 0 1 1 2 1 0 1
Nombre d'équipements 2023 :Etablissements de santé 2 0 1 5 2 0 0
Nombre d'équipements 2023 :Sportifs 0 0 0 0 0 0 0
Nombre de lits touristiques 2023 (hôtels et campings) 0 0 0 0 34 0 63

Habitat / Environnement
Nombre de logements (Cadastre) 369 59 512 481 323 137 67
Nombre de logements sociaux 31 0 18 9 27 2 0
Part des logements sociaux 8% 0% 4% 2% 8% 1% 0%
Vacance des logements Faible Faible Moyenne Faible Moyenne Faible Moyenne
Marché de l'habitat - prix au m² 977 1849 1143 1460 1452 2156 1906
Dynamique de construction Moyenne Moyenne Moyenne Faible Moyenne Moyenne Faible
Végétation 64% 85% 65% 61% 63% 67% 77%

Observations de terrain 

Présence d'une Orientation d'Aménagement de de 

Programmation (OAP)
Pas d'OAP Pas d'OAP Pas d'OAP

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare
Pas d'OAP

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare

OAP dans le quartier gare, 
mais pas spécifiquement 

à la gare
Aménagement piste cyclable Pas d'aménagement Pas d'aménagement Pas d'aménagement Pas d'aménagement Pas d'aménagement Pas d'aménagement Pas d'aménagement
Marchabilité (ambiance dominante) Dangereux Dangereux Dangereux Dangereux Dangereux Dangereux Dangereux
Pacification des voies (ambiance dominante) Faible Faible Faible Forte Faible Faible Faible
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Au-ŢũƫŐŢἿľǤǤǀǧǽũǧune vision surƫἿŪǽľǽactuelde laŢũƶǯƒǽŪ
de ƫἿȅǧŚľƶƒǯľǽƒǀƶet des fonctions ǤǧŪǯũƶǽũǯdans les
quartiers de gare, ƫἿŪǽȅŢũvise Őapporter une vision
prospectiveconcernantledevenirdecessitesau traversdes
documentsŢἿȅǧŚľƶƒǯƴũ(SCoT/ PLUi)ou de programmes
divers visant Ő la revitalisation de quartiers existants
(QuartierPolitiquedelaVilleἮQPV,Action;ǣȅǧdeVilleἋ)
ouŐlaśǧŪľǽƒǀƶdenouveauxquartiers(Ecoquartiers).
CesdocumentsǧŪȡŸƫũƶǽuneȡǀƫǀƶǽŪplusou moinsľƃƃƒǧƴŪũ
de śǀƶǯƒŢŪǧũǧla gare et son quartier comme un site
ǯǽǧľǽŪƄƒǦȅũἊsur lequel il estǤǧŪȡȅde mener des actions
relevant de politiques de ƴǀŚƒƫƒǽŪἥľƴŪƶľƄũƴũƶǽŢἿȅƶũ
liaison cyclable gare Ἦ centre bourg), de ƫἿƌľŚƒǽľǽ
(densificationduŚŇǽƒ/śǧŪľǽƒǀƶdelogements)ou encorede
valorisationdesabordsdesgaresἥśǧŪũǧdesespacespublics
qualitatifs)...
La ǤǧũƴƒŸǧũanalyseconcerne les orientations dans les
SCoT, la seconde ǯἿƒƶǽŪǧũǯǯũaux Orientations
ŢἿ ƴŪƶľƄũƴũƶǽet de Programmation (OAP) qui
territorialisent des sites en ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdans les
communesdesserviespar le train. Enfin, sontŪƄľƫũƴũƶǽ
ƒƶŢƒǦȅŪǯdes projets ǤǀǧǽŪǯdans des programmes
contribuantaurenforcementdu quartier degare.

LechantierdelaBanquedeFranceŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪdelagaredeVic-le-Comte
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Renforcer la 
desserte 

ferroviaire

Grand 
ClermontVichy 

;ǀƴƴȅƶľȅǽŪ

Agglo 
Pays 
ŢἿrǯǯǀƒǧũ

Livradois 
Forez

BŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdeƫἿľȧũferroviaire
entre Vichy ;ǀƴƴȅƶľȅǽŪet la
ƴŪǽǧǀǤǀƫũclermontoise, celadans
le but notamment de favoriser la
śǀǀǤŪǧľǽƒǀƶsur le ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽ
ŪśǀƶǀƴƒǦȅũἊla formation,
ƫἿľǤǤǧũƶǽƒǯǯľƄũἊla recherche et
ƫἿƒƶƶǀȡľǽƒǀƶ(DOO*Ἦpage11)

Donner la ǤǧƒǀǧƒǽŪŐ la croix
ferroviaire etŐla dessertedesǤǄƫũǯ
devie par le train, enśǀƌŪǧũƶśũavec
les options prises par le Conseil
ǧŪƄƒǀƶľƫŢἿ ȅȡũǧƄƶũ(DOG** - page
27)

Lesacteursdu territoire souhaitentque la
çŪƄƒǀƶrenforce lesƃǧŪǦȅũƶśũǯdestrains
de/vers Issoire. Le SCoT souhaite une
adaptation (Ἃ) de la taille des ramesŐla
śƫƒũƶǽŸƫũἊet (Ἃ)ƫἿũȧǽũƶǯƒǀƶdestarifications
communesἋ(DOO*Ἦpages99/ 100)

Le SCoT recommande aux
śǀƫƫũśǽƒȡƒǽŪǯŢἿũƶśǀȅǧľƄũǧ
ƫἿľƴŪƫƒǀǧľǽƒǀƶde ƫἿǀƃƃǧũ
ferroviaire sur leslignesThiersἮ
Peschadoires-Lezoux-Clermont-
Ferrand(DOO*- page44)



30 Source:AnalysedesSCoTparƫὃ Ą;³- * DocumentŢὃÀǧƒũƶǽľǽƒǀƶetŢὃÀŚƤũśǽƒƃǯ/ ** DocumentŢὃÀǧƒũƶǽľǽƒǀƶǯdŪƶŪǧľƫũǯ

Densifier 
autour 

des gares

Grand 
ClermontVichy 

;ǀƴƴȅƶľȅǽŪ

Agglo Pays 
ŢἿrǯǯǀƒǧũ

CC St-äǀȅǧŞľƒƶὝ
Sioule Limagne

Livradois 
Forez

La croissanceŢŪƴǀƄǧľǤƌƒǦȅũȡƒǯŪũŐ
ƫἿŪśƌũƫƫũde laśǀƴƴȅƶľȅǽŪdecommunes
estŢἿũƶȡƒǧǀƶ0,36%enmoyenneparande
2020Ő2040. (Ἃ) Il conviendra(Ἃ) detenir
compte de la ǤǧŪǯũƶśũŢἿȅƶũgare ou
ŢἿȅƶũhalte ferroviaire (objectifs de
croissanceƴľƤǀǧŪǯἦ(DOO*- p8/9)

La ǤǧǀȧƒƴƒǽŪentre les
ľǧǧŮǽǯ(TC) et les
commerceset services
sera ǧũśƌũǧśƌŪũet
ȡľƫǀǧƒǯŪũ(DOO*- p43)

PromouvoirlaŢũƶǯƒǽŪautour des
transportscollectifs(DOO*- p62)

Uneurbanisation prioritaire et
une recherche de ŢũƶǯƒǽŪ(Ἃ)
est ŢũƴľƶŢŪũdans les
quartiers ǯƒǽȅŪǯŐmoins ŢἿȅƶ
kmŢἿȅƶũgare(Ἃ) (DOO*- p96)

En cas de śǧŪľǽƒǀƶou de
ŢŪƴŪƶľƄũƴũƶǽἊlesŪǽľŚƫƒǯǯũƴũƶǽǯ
(Ἃ) de plus de 50 ǯľƫľǧƒŪǯet les
ŪǽľŚƫƒǯǯũƴũƶǽǯŢἿũƶǯũƒƄƶũƴũƶǽ(Ἃ)
seront ƒƴǤƫľƶǽŪǯ
ǤǧŪƃŪǧũƶǽƒũƫƫũƴũƶǽŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪdes
gares(DOO*- p97)

Densifier le tissuurbain existant
(Ἃ). Les PLU du śǣȅǧ
ƴŪǽǧǀǤǀƫƒǽľƒƶprescrivent une
ŢũƶǯƒǽŪǯȅǤŪǧƒũȅǧũŐcelle du
tissu existant dans les secteurs
ŢŪƃƒƶƒǯpar un rayon de 1000m
autourŢἿȅƶũgare(DOG**- p25)
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Promouvoir 
ƫἿƒƶǽũǧƴǀŢľƫƒǽŪὝľȅὝ
ǽǧľȡũǧǯὝŢũǯὝäǄƫũǯὝ
ŢἿJśƌľƶƄũǯὝ

Multimodaux

Grand 
ClermontVichy 

;ǀƴƴȅƶľȅǽŪ

Agglo Pays 
ŢἿrǯǯǀƒǧũ

CC St-äǀȅǧŞľƒƶὝ
Sioule Limagne

Livradois 
Forez

Transformer les gares en
ȡŪǧƒǽľŚƫũǯǤǄƫũǯintermodaux
(DOGἮp29) / ConforterƫἿǀƃƃǧũen
transport ferroviaire et la
combiner avec celle des TC
urbains, y compris au niveau
tarifaire (DOG**Ἦp28)

rƶǽũǧƴǀŢľƫƒǽŪŢŪȡũƫǀǤǤŪũdans les
4 gares : Parc Ő ȡŪƫǀǯ(Ἃ),
cheminementsǤƒŪǽǀƶǯet cyclables,
covoiturage, ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdes
parkings (Ἃ), desserte des gares
ŢἿrǯǯǀƒǧũet Brassac par le futur
ǧŪǯũľȅ(DOO*Ἦp98)

LeŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdeƫἿƒƶǽũǧƴǀŢľƫƒǽŪ
en gare de Gannat,avecnotamment
uneconnexionentre la gareet la voie
verte(DOO*- p5)

Allervers:
- CoordinationdeƫἿǀƃƃǧũ(Ἃ)
- Politique de communication

(Ἃ)
- Une politique de tarification

convergente(Ἃ)
(DOO*Ἦp12)

©ἔľśśũǯǯƒŚƒƫƒǽŪet le stationnementἥȡŪƌƒśȅƫũǯ
ƴǀǽǀǧƒǯŪǯetȡŪƫǀǯἦŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪƒƴƴŪŢƒľǽũde
cesľǧǧŮǽǯde transports en commun doivent
ŮǽǧũľƴŪƶľƄŪǯ(...) (DOO*- p43)

LesdocumentsŢἿȅǧŚľƶƒǯƴũlocaux,(Ἃ)
doivent ǤǧŪȡǀƒǧautour des gares et
ľǧǧŮǽǯde transports en commun les
ŪǦȅƒǤũƴũƶǽǯƶŪśũǯǯľƒǧũǯauxpratiques
multimodales(DOO*-p43)
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Valoriser 
les abords 
des gares

Vichy 
;ǀƴƴȅƶľȅǽŪ

CC St-äǀȅǧŞľƒƶὝ
Sioule Limagne

Livradois 
Forez

©Ἷũƃƃǀǧǽsur les transports collectifs
serasoutenupar la valorisation des
espacesurbains publics ľǯǯǀśƒŪǯἊ
ľƴŪƶľƄũƴũƶǽǯľŢľǤǽŪǯet espaces
publicsqualitatifs (DOO*- p43)

Les ũƶǽƒǽŪǯurbaines
suivantes (listing de
communes ou lieux dits)
doivent ŮǽǧũǧũƫƒŪũǯaux
gares par des
ľƴŪƶľƄũƴũƶǽǯqualitatifs et
ǯŪśȅǧƒǯŪǯŐdestination des
modesdoux(DOO*- p6)

Les documents
ŢἿȅǧŚľƶƒǯƴũveilleront Ő
valoriser ƫἿƒƶƃǧľǯǽǧȅśǽȅǧũ
ferroviaire par le biais
ŢἿľƴŪƶľƄũƴũƶǽǯqui
favorisent la mixite des
fonctions urbaines (Ἃ)
(DOO* - p12)

Grand 
Clermont

PoursuivrelaǧŪƶǀȡľǽƒǀƶdesgareset leurs
abords ƒƴƴŪŢƒľǽǯafin ŢἿľƴŪƫƒǀǧũǧleur
ľśśũǯǯƒŚƒƫƒǽŪet de valoriserƫἿƒƴľƄũ(Ἃ) Ἦ
DOG p83 / favoriser les cheminements
ǤƒŪǽǀƶǯ(Ἃ) ŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪdes garesἮDOG
p28 / Desservirpar les deux roues(Ἃ) une
zone pertinenteŢἿũƶȡƒǧǀƶ5 km de rayon
autourdesgares(DOG**- p28)
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©ἿľƶľƫȨǯũdes Orientations ŢἿ ƴŪƶľƄũƴũƶǽet de Programmation (OAP)
contenues dans les PLU / PLUi des territoires permet de cerner ǯἿƒƫǯ
ambitionnentdesŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽǯurbains,et notamment,danslesquartiers
degare(zoneŐmoinsde15minŐpieddelagare).

Il ressort que les OAP visent principalement des objectifs de śǧŪľǽƒǀƶde
nouveaux logements. La carte ci-contre ƶἿũȧǤǀǯũque les volumes de
logementsǤǧŪȡƒǯƒǀƶƶũƫǯǯȅǤŪǧƒũȅǧǯŐ10logementsau sein desenveloppesŐ
moins de 15min Őpied de la gare. BἿȅƶũƴľƶƒŸǧũƄŪƶŪǧľƫũἊƫἿľƴŚƒǽƒǀƶde
densifier les quartiers de gareestǤƫȅǽǄǽǤǀǧǽŪũpar les deux EPCIcentraux
(Clermont Auvergne³ŪǽǧǀǤǀƫũἊRiom Limagne et Volcans). En effet,
śǀƶƃǧǀƶǽŪũǯŐƫἿƒƴǤǀǧǽľƶǽũpression ŢŪƴǀƄǧľǤƌƒǦȅũdans la ǤǧũƴƒŸǧũ
couronneclermontoise),cesdeuxśǀƫƫũśǽƒȡƒǽŪǯontľǤǤǧǀȅȡŪdesplanslocaux
ŢἿȅǧŚľƶƒǯƴũcomprenant des dispositions favorablesŐla construction de
logements,ŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪdedessertescapacitairesentransportscollectifs.

Cetteanalysequantitative peutŮǽǧũἊpar ailleurs,ƶȅľƶśŪũpar lesǧŪľƫƒǽŪǯdu
terrain qui peuventǤǧŪǯũƶǽũǧdes contraintes limitant les śľǤľśƒǽŪǯde
ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽurbain.

Les potentielsde ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽurbain autour de la gare ǯὃǀŚǯũǧȡũƶǽ
principalementsurlesgaresdeǤǧũƴƒŸǧũcouronnedeƫὃľȧũNord/Suddesterritoiresde
ClermontAuvergne³ŪǽǧǀǤǀƫũetdeRiom,LimagneetVolcans.
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Si dansle casdeCournon,leŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽurbainǯἿŪǽľŚƫƒǽpour
une part importante autour de la gare avec une ȡƒǯŪũ
ǀǤŪǧľǽƒǀƶƶũƫƫũǧŪũƫƫũἥśǧŪľǽƒǀƶŢἿȅƶũZone ŢἿ ƴŪƶľƄũƴũƶǽ
;ǀƶśũǧǽŪũen cours), il peut ŮǽǧũśǀƶǯǽľǽŪque certains
ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽǯaux abordsdesgaressont de faible importance
par rapport auxŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽǯũƶȡƒǯľƄŪǯsur la commune. Ce
constat se rencontre notamment ŐPont-du-;ƌŇǽũľȅἊǀȑla
programmationdenouveauxlogementsauxabordsde la gareest
ǽǧŸǯmodeste(20Ő30logements)par rapport auxŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽǯ
ũƶȡƒǯľƄŪǯŐƫἿŪśƌũƫƫũdelacommune(entre750et1000 logements).

BἿľȅǽǧũǯdynamiquesǯἿƒŢũƶǽƒƃƒũƶǽau traversŢἿǀǤŪǧľǽƒǀƶǯvisant
au renforcement de ƫἿũƴǤƫǀƒaux abords des gares (Banquede
FranceŐVic-le-Comte,atelierlũǧƴŸǯἮǀǤŪǧľǽƒǀƶƶũƫfin 2024- et
projet deǤǄƫũuniversitaireŐRiomἋ), Őla ǧŪƶǀȡľǽƒǀƶdu ŚŇǽƒ
ancien (Vichy, Saint-GermainἋ) ou encore au ŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽ
ŢἿľśǽƒȡƒǽŪde loisirs ἥἷLongues-BeachἸŐVic-le-Comte, site
culturelŐIssoireenlien avecƫἿľŚŚľǽƒľƫũἊparcurbainŐAulnatἋ).

Enhaut:ProjetdeZACŐCournonἲsourceCAM
Enbas:SiteindustrielBanquedeFranceἲsourceFranceBleu

ïὃƒƶǽũǧǧǀƄũǧŐǤǧŪǯũƶǽsurƫὃǀǧƄľƶƒǯľǽƒǀƶetƫὃľǽǽǧľśǽƒȡƒǽŪduquartierde
garepermetdeǤǧŪƃƒƄȅǧũǧdesǯǽǧľǽŪƄƒũǯurbainessur la ŢũƶǯƒǽŪde
logements,ƫὃƒƴǤƫľƶǽľǽƒǀƶŢὃŪǦȅƒǤũƴũƶǽǯἎleŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdeservicesἏŐ
moyen/ longterme

https://www.clermontmetropole.eu/les-grands-projets/grands-projets-urbains/zae-cournon-le-cendre/
https://www.francebleu.fr/infos/economie-social/les-travaux-de-la-nouvelle-imprimerie-de-la-banque-de-france-vont-debuter-a-vic-le-comte-1641810
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Gerzat Riom-Châtelguyon Pontmort Aigueperse Gannat Vichy

Gerzat Est (Sous les Ors) : Possibilité du 
maintien de l'activité agricole SINON --> 50 à 70 
logements (collectifs, intermédiaires, 
individuels denses), création d'une voie de 
maillage, possibilité d'extension parking

Secteur Gare : Une OAP de 31 ha
ÖŰĲНўНƓŸƖƣĲНĬќĲŰƣƖĳĲНџНƕƨċũŔƣċƣŔƻĲНĲŰНũŔĲŰНċƻĲĦНũċН
gare SNCF en favorisant des espaces publics 
qualitatifs, intégration du secteur dans la trame 
verte riomoise

Programmation intégrant une mixité 
fonctionnelle, en associant logements, 
commerces/services, en lien avec la proximité 
de la gare, et activités tertiaires dans les 
opérations de construction ou de réhabilitation.

§ƓĳƖċƣŔŸŰƚНĬќőċĤŔƣċƣНĦŸũũĲĦƣŔŉНĲŰНŉƖŸŰƣНĬĲНŊċƖĲЯН
ĬќƨŰĲНőċƨƣĲƨƖНĦŸůƓƖŔƚĲНĲŰƣƖĲНÅҼΟНĲƣНÅҼΠЮН?ĲƚН
ũŸŊĲůĲŰƣƚНĦŸũũĲĦƣŔŉƚЯНĬќƨŰĲНőċƨƣĲƨƖНÅҼΞоΟЯН
seront implantés en second rideau. Objectif : 
densité de 42 logements/ha (42*31= 1300 
logements environ)

Maintenir une trame arborée dense et de 
qualité, voire de la renforcer, en aménageant la 
ĦŸƨũĳĲНƻĲƖƣĲНĬĲНũќ ůĤĿŰĲН

Pontmort Centre : Logements individuels et 
collectifs (R+2 max), 30 logements environ, 25% 
de logements sociaux, espace ouvert "de 
rencontre"

OAP 10 : 21 logements

~ŔƚĲНĲŰНƻċũĲƨƖНĬƨНÉŔĦőŸŰНĲŰНĦƒƨƖНƨƖĤċŔŰНаН
Renaturation du sichon, prommenade ludique, 
animée sur la rive gauche, qualité paysagère et 
environnementale, pistes cyclables en 
périphérie

Pôle économique Nord : 2 ZAC, orientées 
principalement vers activités productives et 
logistiques, travail sur les qualités paysagères, 
renforcer le maillage viaire, étudier le 
développement autour de la gare de Gerzat 
ыĬĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣНĬĲНũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳНĲƣНƖĳĲůƓũŸŔН
des constructions 
existantes)

Pontmort Ouest : 3 logements (7 log/ha), 
logements groupés/mitoyens

 
Pontmort entrée est : 5 logements, habitat 
groupé ou mitoyen

Capacité création 
logements

50 - 70 ~ 1300 33 21

Autres initiatives 
visant à la 

densification du 
quartier de gare

Implantation atelier Hermès (fin 2024)
Projet de réhabilitation des friches carcérales

Programmes de développement de nouveaux 
logements : 60 logements à proximité du Champ 
de foire / 17 logements au chemin de Versailles

      Ilot Gramont : environ 40 logements
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Aulnat-Aéroport Pont-du-Château Vertaizon

Pasteur - Curie : ÑƖċŰƚŉŸƖůċƣŔŸŰНĬĲНũќĲǂŔƚƣċŰƣНĲƣН
constructions  nouvelles ou démolition-reconstruction 
ƓĲƖůĲƣƣċŰƣНũќċĦĦƨĲŔũНĬĲНΞΜНěНΠΜНũŸŊĲůĲŰƣƚНĲŰƻŔƖŸŰН
(typologie intermédiaire, maison de ville)

Champgroulet : Opération résidentielle de 20 à 30 
logements (dont 30% LLS ou accessin abordable),  de  
typologies individuelles denses et groupées, pouvant 
également intégrer des formats intermédiaires (ex : 
logements superposés), Porosité modes doux en 
direction de la gare

§ ÂНéEΜΝНўНéĲƖƣċŔǍŸŰНтН9őŔŊŰċƣНџНаНProgramme d'environ 
40 logements, offre diversifiées d'habitat (individuel, 
collectif, du studio au T5, un tiers en locatif social), des 
activités non nuisantes sont possibles en RdC

Claude Félix : Restructuration du site de l'ancienne 
école, programme mixte avec espces publics 
végétalisés, locaux pour des activités et 5 à 10 logements 
(habitat intermédiaire type petit collectif ou maison de 
ville, RdC commerciaux

Aéroport Clermont Ferrand Auvergne :  Mettre en valeur 
l'entrée de ville ouest, aménagement d'un parc urbain et 
d'équipement autour de la halte, création de liaisons 
fonctionnelles pour connecter le centre-ville à l'aéroport 
(en lien avec l'arrivée du BHNS et du schéma cyclable), 
mobiliser les espaces inutiliser pour des activités 
tertiaires, éventuellement complétées par des 
ĦŸůůĲƖĦĲƚЯНĬĲƚНƚĲƖƻŔĦĲƚНŸƨНĬĲНũќőŻƣĲũũĲƖŔĲЯНƖĲƕƨċũŔŉŔĲƖН
les abords de la halte, vers une interface entre le centre 
urbain et l'aéroport

Zone Industrielle Aéronautique : Acceuillir des activités 
artisanales et industrielles 

Capacité création 
logements

25 - 50 20 - 30 40

Autres initiatives visant 
à la densification du 

quartier de gare
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Clermont-La Pardieu Sarliève-Cournon Le Centre-Orcet Vic-le-Comte Parent - Coudes - Champeix Brioude

Plateau de la Sarre : 300 à 450 logements (typologie 
mixte), mixité fonctionnelle, équipements de proximité, 
espaces verts/frange végétalisée

Gare de Couron-Sarliève : ZAC, Opération mixte, 
logements (70 à 120), équipements, tertiaire, 
commerces, services, artisanat, ectivités micro-
industrielles, requalifier les espaces publiques en lien 
avec la ligne de BHNS, développer le réseau modes 
doux, végétalisation des espaces publics, gare comme 
pôle multimoldal bi-face (parvis végétalisé avec 
commerces au nord, placette avec stationnement  au 
sud), faire le lien avec le quartier du Zénith

Avenue centrale 1 :  Opération résidentielle de 25 à 35 
logements, sur un socle de RdC actifs

Zone Aug "Longues Sud" : Créer une offre diversifiée en 
logements (petits locatifs, accession à la propriété, 
maisons mitoyennes, maisons individuelles, ...), 122 
logements, projet paysager, continuité des epsaces 
naturels, renforcer la trame verte

Le Suquet : Ces parcelles représentent une disponibilité 
foncière de 1,4 ha (déduction forfaitaire de 20 % 
ĦŸƖƖĲƚƓŸŰĬċŰƣНċƨǂНƻŸŔƖŔĲƚНĲƣНƖĳƚĲċƨǂНċŔŰƚŔНƕƨќċƨǂН
équipements publics). Elles accueilleront environ 19 
constructions (habitat individuel et individuel groupé)

Plateau de Gravenot : ӂНÉĲĦƣĲƨƖН НаНũќ§ ÂНƓƖĳƻŸŔƣНũċН
ĦƖĳċƣŔŸŰНĬќĲŰƻŔƖŸŰНΞΝНũŸŊĲůĲŰƣƚНŔŰĬŔƻŔĬƨĲũƚНŸƨНŊƖŸƨƓĳƚН
pour une densité minimale brut de 20 log/Ha. Environ 
ΠΜӖНĬĲƚНĦŸŰƚƣƖƨĦƣŔŸŰƚНĬĲƻƖŸŰƣНĶƣƖĲНĬĲНũќőċĤŔƣċƣНŊƖŸƨƓĳЮН
xќċůĳŰċŊĲůĲŰƣНĬƨНƚĲĦƣĲƨƖНƚĲƖċНƚŸƨůŔƚНěНƨŰĲНŸƓĳƖċƣŔŸŰН
ĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣНĬќĲŰƚĲůĤũĲЮ

Rassat Gantière : Anticiper la densification «diffuse» de 
ce secteur par des programmes résidentiels de 
logements collectifs ou intermédiaires, reconstituer un 
maillage traversant, apaisement des voies

Maryse Bastié : Opération de couture urbaine entre le 
quartier de la gare et le quartier de la Poëlade, 
réqlisation de 30 à 60 logements collectifs et 
intermédiaires, etr evntiellement du tertiaire, continuité 
mobilités douces

Avenue centrale 2 :  Opération résidentielle de 30 à 60 
logements, r renforcer la continuité du centre-ville 
par le maintien, création de commerces et services en 
rez-de-chaussée

ӂНÉĲĦƣĲƨƖН7НаНũќ§ ÂНƓƖĳƻŸŔƣНũċНĦƖĳċƣŔŸŰНĬќĲŰƻŔƖŸŰНΡН
logements individuels ou groupés pour une densité 
ůŔŰŔůċũĲНĤƖƨƣНĬĲНΞΜНũŸŊоcċЮНxќċůĳŰċŊĲŰƣНĬƨНƚĲĦƣĲƨƖН
ƚĲƖċНƚŸƨůŔƚНěНƨŰĲНŸƓĳƖċƣŔŸŰНĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣН
ĬќĲŰƚĲůĤũĲЮ

Flaubert Schuman :Ныxќ§ ÂНŰĲНƚќċƓƓũŔƕƨĲНƕƨќĲŰНĦċƚНĬĲН
projet en démolition-reconstruction ou de 
mutation vers des destinations autres que 
commerciales) --> développer un tissu urbain mixte 
(tertiaire + logements, RdC attractifs; résidentiel en 
ĦƒƨƖНĬѣŘũŸƣЯНĳĦŸŰŸůŔƕƨĲНċƨНŰŸƖĬНĬĲНũċНǍŸŰĲьЯНΡΜΜНěНΥΜΜН
logements, 

Maréchal Leclerc : Mutation du tissu économique et 
commercial vers un tissu mixte, accompagner l'arrivée 
du BHNS, de 100 à 200 logements d'ici 2035 (R+4, % LLS 
& % accession abordable, RdC actifs

Les Fontenilles : Aménager un secteur résidentiel de 
ũќŸƖĬƖĲНĬĲНΞΞΜНũŸŊĲůĲŰƣƚНċƨНƣƖċƻĲƖƚНĬќƨŰĲНĬŔƻĲƖƚŔƣĳ
ĬĲНƣǃƓŸũŸŊŔĲƚНĬќőċĤŔƣċƣНыƓĲƣŔƣНĦŸũũĲĦƣŔŉНŸƨНŔŰƣĲƖůĳĬŔċŔƖĲЯН
individuel, individuel groupé)/Développer les 
cheminements doux/Aménager des espaces 
verts/Projet de restructuration de l'école Henri Barbusse

Ancien dépôt SMTC : Reconvertir l'ancien dépôt, 
accceuil d'activités economiques mixtes au nord, et 
développement d'un tissus mixte au sud (tertiaire + 
logements, 400 à 600 logements, équipements), 
aménagements en line avec le lycée et les arrêts de TC

Village de Sarliève : Opération mixte, avec tertiaire, 
commerces, services, activités productives et 
artisanales, ainsi que 200 à 300 logements collectifs. 
Réflexion sur l'implantation d'activités logiqtiques en lien 
avec le réseau ferré. Grand parc centré autour de 
l'étang, avec aménités de loisirs, zones humides comme 
sanctuaires écologiques

Pré Bonnet : Opération résidentielle de 10 à 20 
logements de format intermédiaires ou petit collectif

Flaubert Gantière : Recomposer l'îlot avec des projets 
mixtes - surfaces commerciales, restauration, services, 
bureaux et logements (environ 600), aménager un grand 
ƓċƖĦНĲŰНĦƒƨƖНĬѣŘũŸƣ

Château de Sarliève : Développer un programme 
ĬќċĦƣŔƻŔƣĳƚНůŔǂƣĲНċƨƣŸƨƖНĬƨН9őēƣĲċƨНĬĲНÉċƖũŔĿƻĲНыƣĲƖƣŔċŔƖĲЯН
services, commerces, restauration, activités de 
loisirs...), mise en valeur du patrioine (château)

Capacité création 
logements

1800 - 2450 400 - 680 275 - 310 122 19 25

Autres initiatives 
visant à la 

densification du 
quartier de gare

ZAC du quartier de la Gare
Banque de France
Ecoquartier "quartier de la Gare"
Plan guide 
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Clermont-Ferrand Clermont-La Rotonde Durtol-Nohanent Volvic

Niel - République : Reconversion du site en quartier 
mixte (logements(360 + 450-600), services, commerces, 
tertiaire/R+4 à R+7 avec RdC commerciaux/Maisons de 
ƻŔũũĲНĲŰНĦƒƨƖНĬѣŘũŸƣьЯН ŸƨƻĲċƨǂНĦőĲůŔŰĲůĲŰƣƚЯНċůĳŰċŊĲƖН
des espaces verts

Campus : Logements (environ 90 dont 40% social), 
espaces verts, services --> vie étudiante/Création d'un 
tiers lieu, Franchissement des voies ferrées

                         OAP Gare : Réaliser une opération 
ƖĳƚŔĬĲŰƣŔĲũũĲНĬĲНũќŸƖĬƖĲНĬĲНΝΡНěНΞΡНũŸŊĲůĲŰƣƚНĦŸũũĲĦƣŔŉƚНŸƨН
intermédiaires venant qualifier et renforcer le secteur de 
la gare de Durtol-Nohanent                

OAP Luzet 1 :  la création de 12 logements sur le secteur, 
soit une densité de plus de 10 logements
par hecatre.

Pointe Michelin : Logements (envrion 100 dont 50% en 
LLS) et tertiaire, R+10 max, RdC commerciaux, porosité 
ƚƨƖНĦƒƨƖНĬѣŘũŸƣНƻĳŊĳƣċũŔƚĳоНĲƚƓċĦĲƚНƻĲƖƣƚ

Saint-Jacques : ZAC, Secteur NPNRU, réalisation d'un 
grand parc, création de 260 logements (typologie 
diverse), équipements et services, nouvelles voies et 
cheminements (maillage retravaillé), groupe scolaire à 
reconfigurer

OAP Rue Pascal : Opération résidentielle de 10 à 20 
logements (petit collectif, intermédiaire ou maison 
de ville)

xƨǍĲƣНΞНаНÉƨƖНũќĲŰƚĲůĤũĲНĬƨНƚĲĦƣĲƨƖЯНũќ§ ÂНƓƖĳƻŸŔƣНũċН
création de 7 logements sur le secteur, soit une densité 
de 16 logements par hectare.

Saint-Jean : ZAC, Grand projet de requalification urbaine 
(1200 à 1500 logements, équipements structurants, 
tertiaire, RdC attractifs, R+8/R+10, maison de villes en 
ĦƒƨƖНĬѣŘũŸƣьЯНŊƖċŰĬНƓċƖĦНũŔŰĳċŔƖĲЯНƓŸƚƚŔĤŔũŔƣĳН
franchissement faisceau ferré

OAP Châtaigners : Opération résidentielle de 5 à 10 
logements, typologies individuelles denses ou groupées

Capacité 
création 

logements
2110 - 2560 350 30 - 45 19

Autres 
initiatives 
visant à la 

densification 
du quartier de 
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LeszonesŢἿľǽǽǧľśǽƒǀƶdesgaresŢŪƃƒƶƒũǯdansla carteci-dessousmontre quechaque
gare disposeŢἿȅƶũzoneƄŪǀƄǧľǤƌƒǦȅũde rabattement plus ou moins ŪǽũƶŢȅũ.
µŪľƶƴǀƒƶǯἊlepoidsdepopulationdechaqueǤŪǧƒƴŸǽǧũvariesensiblementauregard
deƫἿƒƶǽũƶǯƒǽŪdepopulation.

La carte de droite ǧŪȡŸƫũla ǤǧǀȧƒƴƒǽŪdes
habitantsŐla gare, avecdes logiques de
rabattementŢƒƃƃŪǧũƶǽũǯ: Pour les gares
ǯƒǽȅŪũǯau sein de Clermont Auvergne
³ŪǽǧǀǤǀƫũet pour Issoire, le poids de
population se trouve principalement dans
la commune ŢἿƒƴǤƫľƶǽľǽƒǀƶde la gare
(doncpropiceŐdesrabattementsenmodes
actifs), alorsquepour lesautresgaresune
part importante de la population setrouve
dans des communes ǤŪǧƒǤƌŪǧƒǦȅũǯἊ
ƶŪśũǯǯƒǽľƶǽlerecoursŐlavoiture.
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©ἿũƴǤƫǀƒconstitueun enjeuimportant du SERMcar il ƄŪƶŸǧũƫἿũǯǯũƶǽƒũƫdesƴǀŚƒƫƒǽŪǯ
pendulairesśľǧŚǀƶŪũǯentre le domicile et le travail. Il estƴľǧǦȅŪsur le bassin
clermontoispar unǤƌŪƶǀƴŸƶũdepolarisationauxabordsdesgaresdesǤǄƫũǯurbains
(Clermont-Ferrand,Vichy,Riom,IssoireetThiers,ainsiquedeCournon).

PourleTER,lesgaresrayonnentsurunbassin
deǤǧǀȧƒƴƒǽŪ. ©ὃƒƴǤǀǧǽľƶśũdela populationetdes
emploissurla communeŢὃƒƴǤƫľƶǽľǽƒǀƶdela gare
parrapportauxcommunesenvironnantesconduitŐ
desbesoinsderabattement/ diffusionŢƒƃƃŪǧũƶǽǯ.

Si les emplois se trouvent en ǽǧŸǯforte
proportion dans la communeŢἿƒƴǤƫľƶǽľǽƒǀƶ
de la gare, pour Issoire ou Cournon, la
diffusion est plus lointaine pour Riom et
Vichy et dans une moindre mesure Ő
Clermont-Ferrandet Thiers. Danscesquatre
cas, des enjeuxŢἿľśśŸǯŐƫἿũƴǤƫǀƒdepuis les
garespar lestransportspublicset / ou leȡŪƫǀ
sont ƶŪśũǯǯľƒǧũǯpour faciliter ƫἿľśśŸǯaux
emploisdepuislesgares.
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AvecǤǧŸǯde108000 emplois,la communedeClermont-Ferrand
concentre plus de la ƴǀƒǽƒŪde ƫἿũƴǤƫǀƒdes territoires sous
ƫἿƒƶƃƫȅũƶśũdu SERMClermont-Auvergne.

äǧŸǯde 40%desemploisde Clermont-FerrandsontǀśśȅǤŪǯpar
despersonnesǧŪǯƒŢľƶǽdanscettecommune. 13%ǧŪǯƒŢũƶǽdans
les communesde ƫἿľƒǧũŢἿľǽǽǧľśǽƒǀƶde la gare de Clermont-
Ferrand*. Pour cesactifs, leŢŪǤƫľśũƴũƶǽvers le lieu de travail
ǯἿũƃƃũśǽȅũǤƫȅǽǄǽpar desmodesautresque le train (voiture, bus
urbain,ȡŪƫǀἦ.

La cible du train concernelesŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯplus lointains. Un
peu plus de 32000 personnesoccupantun emploiŐClermont-
Ferrand ǧŪǯƒŢũƶǽdans les zones ŢἿľǽǽǧľśǽƒǀƶdes gares du
ǤŪǧƒƴŸǽǧũSERM. Ils habitent principalement dans les aires
ŢἿľǽǽǧľśǽƒǀƶdes gares deRiom, Cournonet Pont-du-;ƌŇǽũľȅ
(3 500Ő5 500 actifs par gare)et dans une moindre mesureŐ
ǤǧǀȧƒƴƒǽŪdesgaresde Le Cendre,Gerzat,Issoire, Lezoux,Les
Martes-de-Veyre,Vertaizonet Vic-le-Comte(env. 1500Ő2 000
actifspargare).

Ἁὢ ȅŚƒŸǧũἎὢ:ũľȅƴǀƶǽἎὢ:ƫľƶȲľǽἎὢ;ŪŚľȲľǽἎὢ;ũȨǧľǽἎὢ;ƌľƴľƫƒŸǧũǯἎὢBȅǧǽǀƫἎὢ©ũƴǤŢũǯἎὢçǀȨľǽ

©ὃǀǧƄľƶƒǯľǽƒǀƶdebonnesconnexionsentrele train et lesmodes
śǀƴǤƫŪƴũƶǽľƒǧũǯpermetpotentiellementŢὃǀƃƃǧƒǧunealternativetrain
ŐuntiersdesactifsvenanttravaillerŐClermont-Ferrand.
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En śǀƴǤƫŪƴũƶǽde la carte de la pageǤǧŪśŪŢũƶǽũἊil est
ƒƫƫȅǯǽǧŪci-dessouset en page suivante, lesŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯ
ŢἿľśǽƒƃǯversCournon, Issoire, Riom et Vichy. La part des
actifs travaillant danscescommuneset pouvantvenir par le
train estǤƫȅǽǄǽimportante,saufpourVichy.
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0ƫἿŪśƌũƫƫũdu territoire du SERMClermont-Auvergne,les
communesdeClermont-FerrandetŢἿ ȅŚƒŸǧũconcentrentla
plupart desfonctionsuniversitaires. SelonƫἿrµïJJἊenviron
39000personnes*ŪǽȅŢƒũƶǽdanscesdeuxcommunes.

62%desŪǽȅŢƒľƶǽǯǧŪǯƒŢũƶǽdanscesdeuxcommuneset leurs
ŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯsont couvertsprincipalement par les modes
actifset lestransportscollectifsurbains. 9%ǧŪǯƒŢũƶǽdansles
communesde ƫἿľƒǧũŢἿľǽǽǧľśǽƒǀƶde la gare de Clermont-
Ferrand(Beaumont,Blanzat,;ŪŚľȲľǽἊCeyrat,;ƌľƴľƫƒŸǧũǯἊ
Durtol, Lempdes, Royat). Pour ces ŪǽȅŢƒľƶǽǯἊleurs
ŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯƤȅǯǦȅἿľȅȧsitesŢἿũƶǯũƒƄƶũƴũƶǽǯἿũƃƃũśǽȅũƶǽen
voiture ouenbusurbain.µŪľƶƴǀƒƶǯle train pourrait capter
certainsflux (secteurouest<->siteRotonde/ Gergovia).

Mais la cible du train concerne les ŢŪǤƫľśũƴũƶǽǯplus
lointains. Un peuplus de 5 000ŪǽȅŢƒľƶǽǯǧŪǯƒŢũƶǽdansles
zonesŢἿľǽǽǧľśǽƒǀƶdesgaresduǤŪǧƒƴŸǽǧũSERM. Ils habitent
principalementŐRiom / Vichyet leursenvironsou dansdes
communesǤǀƫľǧƒǯŪũǯpar desgaresde la procheǤŪǧƒǤƌŪǧƒũ
clermontoise comme Pont-du-;ƌŇǽũľȅ. µŪľƶƴǀƒƶǯἊle
volumeŢἿŪǽȅŢƒľƶǽǯľƴũƶŪŐǧŪľƫƒǯũǧdes trajets quotidiens
estplusfaiblequeceluidesactifs(cf. page37).
*  CũśƒὢũǯǽὢȅƶũὢľǤǤǧǀȧƒƴľǽƒǀƶἎὢśľǧὢƒƫὢśǀǧǧũǯǤǀƶŢὢũƶὢƃľƒǽὢľȅȧὢƴǀŚƒƫƒǽŪǯὢǯśǀƫľƒǧũǯὢŢũǯὢǤũǧǯǀƶƶũǯὢƴľƤũȅǧũǯὢǦȅƒὢ
ȡƒũƶƶũƶǽὢŪǽȅŢƒũǧὢŢľƶǯὢśũǯὢŢũȅȧὢśǀƴƴȅƶũǯἔ
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LescartesǤǧŪśŪŢũƶǽũǯmettent enŪȡƒŢũƶśũdesenjeuxde
rabattementdans toutes les gareset de diffusion pour les
gares se trouvant ŐǤǧǀȧƒƴƒǽŪŢἿȅƶǤǄƫũŪśǀƶǀƴƒǦȅũ
structurant ouŢἿȅƶlieuŢἿŪǽȅŢũǯ.

En termes de rabattement, cet enjeu estǤľǧǽƒśȅƫƒŸǧũƴũƶǽ
ƴľǧǦȅŪquandƫἿũǯǯũƶǽƒũƫdeshabitantsdeƫἿľƒǧũŢἿƒƶƃƫȅũƶśũ
ŢἿȅƶũgareƶἿƌľŚƒǽũƶǽpas la communeŪǦȅƒǤŪũde la gare
(VertaizonŪǽľƶǽle casleplusũƴŚƫŪƴľǽƒǦȅũἦ. CelaappelleŐ
desquestionnementssur la taille desparkings, mais aussi
auŢŪȡũƫǀǤǤũƴũƶǽdesƴǀŢľƫƒǽŪǯŢἿľśśŸǯalternativesavec
lestransportscollectifset leȡŪƫǀ.

En termesde diffusion, il estmis enŪȡƒŢũƶśũqueƫἿľśśŸǯŐ
ƫἿũƴǤƫǀƒconcerneprincipalement les gares de śũƶǽǧľƫƒǽŪ
(Clermont-Ferrand, IssoireἋ) et certaines gares de la
ƴŪǽǧǀǤǀƫũclermontoise (Clermont La Pardieu, ïľǧƫƒŸȡũ-
Cournon). Dans ces cas,ƫἿũƴǤƫǀƒsera accessiblesi des
servicesde transportscollectifset un maillageȡŪƫǀpermet
depuis la gare de se rendre Ő son lieu ŢἿľśǽƒȡƒǽŪǯ
ἥǤǧǀŚƫŪƴľǽƒǦȅũdu dernierƧƒƫǀƴŸǽǧũἦ.

Vertaizon,une gare de
rabattement, dont le
parkingestǧŪƄȅƫƒŸǧũƴũƶǽ
ǯľǽȅǧŪ.

LeȡŪƫǀenlibre-service,un
outil facilitantla diffusion
ensortiedegare(photode
lagareŢὃrǯǯǀƒǧũἪ
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Au regardde la concentrationdeseffectifsŪǽȅŢƒľƶǽǯsur les
communesdeClermont-FerrandetŢἿ ȅŚƒŸǧũἊlesenjeuxde
diffusion concernentaussilaƴǀŚƒƫƒǽŪdu dernierƧƒƫǀƴŸǽǧũ
depuis ƫἿȅƶũdes trois gares clermontoises : Clermont-
Ferrand,ClermontLaPardieu,ClermontLaRotonde. Pour
cette ŢũǧƶƒŸǧũἊune meilleure insertion dans son
environnementurbain estƶŪśũǯǯľƒǧũ. AƫἿƌũȅǧũactuelle,il
ǯἿľƄƒǽŢἿȅƶũgare ἷinvisible ἸἊqui est ǧũƫƒŪũaux sites
universitairespardesespacesǤƒŪǽǀƶǯpeuvalorisant. Aucun
ľƴŪƶľƄũƴũƶǽcyclablene la dessert. PlusƄŪƶŪǧľƫũƴũƶǽἊ
aucunefonction intermodaleƶἿũȧƒǯǽũsurcesite.

0noterǦȅἿľȅǽǀȅǧdesgaresdeRiomet Vichy,il estƒŢũƶǽƒƃƒŪ
desenjeuxforts de rabattementdesǧŪǯƒŢũƶǽǯversƫἿȅƶũde
cesgareset de faciliter la diffusion despersonnesvenant
travailler danscesľƄƄƫǀƴŪǧľǽƒǀƶǯ. Pour lesdeuxfonctions
(rabattement/ diffusion), une part importante desbesoins
de ƴǀŚƒƫƒǽŪest ƫƒŪũŐdes communesǤŪǧƒǤƌŪǧƒǦȅũǯŐla
communeŢǀǽŪũdelagarecommeCussetouMozac.

©ὃũƃƃƒśľśƒǽŪdes garesdu SERM Clermont-Auvergne
ŢŪǤũƶŢavant tout desconditionsde rabattementet de
diffusion. Si le rabattementestun enjeuƄŪƶŪǧľƫƒǯŪἎla
diffusionἱ notammentle dernierƧƒƫǀƴŸǽǧũverslesǤǄƫũǯ
ŢὃũƴǤƫǀƒetŢὃŪǽȅŢũǯἱ estŢŪǽũǧƴƒƶľƶǽũpour capterles
usagesdu train. LerenforcementdeƫὃƒƶǽũǧƴǀŢľƫƒǽŪet de
ƫὃƒƶǽŪƄǧľǽƒǀƶurbainedesgaresconstitueainsi un levier
essentielduSERM.

ClermontLa Rotonde,une
gare,qui resteenmargedu
tissuurbainenvironnant



48

©ἿľśśũǯǯƒŚƒƫƒǽŪen voiture ǤľǧǽƒśȅƫƒŸǧũἊen transport en
commun,Őpied ouŐȡŪƫǀdonne une imageǤǧŪśƒũȅǯũde
ƫἿľƶśǧľƄũterritorial de la gare. Les analyses ci-ľǤǧŸǯ
ǤǧŪǯũƶǽũƶǽlesairesdechalandisedesgaresen fonction des
ŢƒƃƃŪǧũƶǽǯmodes.

Sur le cadranNord-Ouest,la populationestprincipalement
entre 5 et 15min ŢἿȅƶũgare en voiture (hors temps de
rechercheŢἿȅƶũplace de stationnement). Au sein de ces
enveloppesŢἿľƒǧũǯŢἿľǽǽǧľśǽƒǀƶἊpeu de personnessont au-
ŢũƫŐde15min envoiture.
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0 Clermont-Ferrand, au regard des conditions de
circulation automobile moins rapides que dans le
ǤŪǧƒȅǧŚľƒƶἊassezpeuŢἿƌľŚƒǽľƶǽǯde la zoneŢἿľǽǽǧľśǽƒǀƶde
la garedeClermont-Ferrand(allantdeBlanzatŐ ȅŚƒŸǧũet
deLempdesŐRoyat)setrouventŐmoinsde5minutesdela
gare. Laplupart deshabitantssont entre5 et 15minutes de
la gare. A noter quela proportion depersonnesŐplus de15
minutesestassezŪƫũȡŪũ.

µἔ:ὢἍὢJƶὢǧľƒǯǀƶὢŢũǯὢśƌũȡľȅśƌũƴũƶǽǯὢǽǧŸǯὢƒƴǤǀǧǽľƶǽǯὢŢľƶǯὢƫũǯὢȲǀƶũǯὢŢὃľǽǽǧľśǽƒǀƶὢŢũǯὢƄľǧũǯὢŢũὢ;ƫũǧƴǀƶǽ-
Ferrand, Clermont La Pardieu, Clermont La Rotonde, Durtol -Nohanent et Royat -;ƌľƴľƫƒŸǧũǯἎὢƒƫὢľὢŪǽŪὢ
śǀƶǯƒŢŪǧŪὢŐὢśũὢǯǽľŢũὢƫľὢǯũȅƫũὢȲǀƶũὢŢὃľǽǽǧľśǽƒǀƶὢŢũὢ;ƫũǧƴǀƶǽ-Ferrand (gare centrale)


